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Editorial 


Modernización estratégica y 
estructural, objetivo del año 2003 


:  L igual que el año 2001 se despidió con el 

72 ' inicio del conflicto en Afganistán, que ha di- 

y rigido, en gran medida, las preocupaciones 
de las Fuerzas Armadas y del Ejército del Aire duran- 
te el año 2002, éste finalizó con otra gran tragedia, es- 
ta vez de tipo ecológico, pero que, por su magnitud y 
afectar directamente a tierras españolas, ha sido califi- 
cada de emergencia nacional, lo que ha implicado que 
eran cantidad de material y personal de las Fuerzas 
Armadas estén siendo movilizados para paliar en lo 
posible el desastre originado en nuestras costas ga- 
llegas y del norte de España. El Ejército del Aire que 
ha estado presente desde el primer momento en la zo- 
na de la tragedia con aviones del CECAF, vigilando y 
siguiendo las manchas del vertido del “Prestige”, está 
participando activamente y con gran entusiasmo en la 
limpieza de las playas con personal de todas sus Uni- 
dades, sin excepción alguna, y con aeronaves desple- 
gadas en la zona pertenecientes al ALA 37, Grupo 43 
y 803 Escuadrón, además de otros aviones del 45 Gru- 
po y ALA,s 31 y 35 para el transporte aéreo de contin- 
gentes de otras instituciones. 





Respecto a las operaciones en Afganistán, el Ejérci- 
to del Aire continúa con sus Destacamentos de la Base 
Aérea de Manás (Kirguistán) con aviones C-130 del 
ALA 31; en Yibuti, con aviones de Patrulla Marítima 
P-3 del ALA 11, y en Kabul, con el EADA en misio- 
nes de apoyo al transporte en el teatro de operaciones. 
Todos ellos siguen realizando una excelente labor en 
apoyo a las operaciones “Libertad Duradera” e ISAF 
contra el terrorismo, al igual que lo hizo el Destaca- 
mento de la UMAD, en Bagram, desactivado el pasa- 
do mes de septiembre. 


; AMBIÉN, y después de casi ocho años de 
participación en los Balcanes, el Destaca- 
mento Ícaro de la Base Aérea de Aviano ce- 
rró sus puertas con la satisfacción de llevar al Ejército 
del Aire a niveles de operatividad y efectividad simila- 
res a los de las Fuerzas Aéreas más relevantes de la 
OTAN. Esta operatividad se puso de manifiesto en la 
operación Romeo Sierra, que motivó que las Unidades 
del EA alcanzasen los más altos grados de disponibili- 
dad y alistamiento, controlando el espacio aéreo de 
responsabilidad nacional y estando listas, en todo mo- 
mento, para la realización de cualquier misión que 
fuese ordenada. 








Otro hecho importante en el 2002, fue la pérdida del 
avión prototipo EUROFIGHTER DA-6. Afortunada- 
mente para el programa y el Ejército del Aire, sus dos 
tripulantes, expertos y valiosos pilotos de ensayo, re- 
sultaron ilesos y han podido continuar con el progra- 
ma de vuelos de prueba. A pesar del accidente, la dis- 
ponibilidad de otros seis aviones prototipos y de va- 
rios de producción instrumentados evitará demoras en 
la entrega de los primeros aviones de serie a las Fuer- 
zas Aéreas participantes en el proyecto, prevista, en 
estos momentos, en el primer semestre de 2003. 


N esta anualidad, se verá el resultado final de 
la Revisión Estratégica de la Defensa que 

4 contemplará las misiones generales de las 
Fuerzas Armadas, entre las que se encontrarán la de- 
fensa del territorio nacional, la cooperación interna- 
cional en asuntos relacionados con la defensa y el apo- 
yo a las Administraciones civiles del Estado. Al Ejérci- 
to del Aire, en particular, se le requerirá principalmente 
el mantenimiento de su capacidad de combate todo 
tiempo, un aumento de su capacidad de transporte y un 
mayor alcance y precisión. Para lograr esto último será 
fundamental disponer de más medios de reabasteci- 
miento en vuelo y de armamento inteligente. 





El Ejército del Aire, para el mejor cumplimiento de 
las misiones que se le asignen en el futuro, adoptará su 
nueva estructura orgánica antes del próximo 31 de julio 
a lo establecido en el R.D. 912/2002, de 6 de septiem- 
bre, por el que se desarrolla la estructura básica de los 
Ejércitos y deberá seguir avanzando en sus programas 
de adquisiciones y modernización de sus sistemas de ar- 
mas. En este sentido, en el 2003, se recibirán los prime- 
ros Typhoon de serie, los dos Airbus A-310 y los tres 
Falcon 900, se incrementará la flota de C-295 con dos 
nuevas unidades, las antiguas C-90 procedentes de SE- 
NASA pasarán a la dotación de aviones del EA, se ini- 
ciará la modernización de los F-18 y se continuará con 
la de los F-5 y P-3. También, este año será fundamental 
para proyectos tan ambiciosos como el del futuro avión 
de transporte “A-400M”, el avión de entrenamiento 
avanzado “AEJPT”, el misil A/S “TAURUS” o los misi- 
les A/A “METEOR” e “IRIS-T”. Todos ellos serán fun- 
damentales para conseguir que el Ejército del Aire sea 
cada vez más útil para los intereses nacionales e interna- 
cionales y, sobre todo, más operativo y resolutivo, que 
es en definitiva, la finalidad de las Fuerzas Armadas. 
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El Rey en la Pascua 


Militar 2003 





VICTOR MANUEL HERNANDEZ 
Fotos, Helene Gicquel 


a participación de militares espa- 

ñoles en las misiones internacio- 

nales que se desarrollan en los 
Balcanes, Afganistán y el océano Indi- 
co, su colaboración para hacer frente a 
la catástrofe del Prestige y el protago- 
nismo de España en las iniciativas para 
impulsar la Política Europea de Segu- 
ridad y Defensa y para adaptar la 
OTAN a las nuevas necesidades estra- 
tégicas, fueron algunos de los aspectos 
destacados por el Rey Don Juan Carlos 
en su tradicional mensaje a las Fuerzas 
Armadas con motivo de la Pascua Mi- 
litar que, un año más, se celebró el día 
6 de enero en el Palacio Real de Ma- 
drid. Acompañado por la Reina Doña 
Sofía y el Príncipe Don Felipe, el Rey 


agradeció a los militares su “dedica- 
ción y entrega al mejor servicio de Es- 
paña” y les transmitió el orgullo de los 
españoles por el esfuerzo desplegado a 
lo largo de 2002. “Tanto en el trabajo 
cotidiano -recalcó-, como en el desa- 
rrollo de ejercicios y operaciones, ha- 
béls probado vuestro buen hacer, va- 
lor, disciplina y eficacia”. 

Por su parte, el ministro de Defensa, 
Federico Trillo-Figueroa, expuso los 
principales acontecimientos de un año 
“prolijo e intenso” para las Fuerzas Ar- 
madas y, en nombre de los hombres y 
mujeres que las integran, trasladó a la 
Familia Real su testimonio de lealtad y 
fidelidad y los mejores deseos para el 
año nuevo. 








Mia de 


UD UA UY E! 
SENA A ss 


: Li 


$ 
E 07, «Ts Y 
MALOS editras. ME 


> AEEEEECEÓN 
EXPLTTT ETS 
LA Ef LN 
pan 


S a = 
" A a, 
¿8 US ARE a 
A 0 + e 
NA 7 





acompañado por el Jefe del Estado Mayor de la Defensa, pasa revista a la Agrupación de la Guardia Real que le rindió honores 


CELEBRACION 


Don Juan Carlos preside desde 1977 
la Pascua Militar, una fiesta con más de 
dos siglos de antigiiedad. Fue instituida 
en 1782 por el Rey Carlos III, que eli- 
só el día de la Epifanía del Señor para 
que las Fuerzas Armadas dieran testi- 
monio de su lealtad a la Corona y de su 
fidelidad al Rey, como Jefe del Estado a 
quien corresponde el mando supremo 
de los Ejércitos. Don Juan Carlos quiso 
reanudar la tradición y, desde hace 
veintisiete años, cada 6 de enero recibe 
a representantes de las Fuerzas Arma- 
das para transmitirles su felicitación. 

Los actos de la Pascua Militar de 
2003 se iniciaron a las 12 del mediodía, 
con la llegada de los Reyes y el Prínci- 
pe de Asturias al palacio. En la verja de 
la entrada principal fueron recibidos por 
el presidente del Gobierno, José María 
Aznar, los ministros de Defensa, Fede- 
rico Trillo-Figueroa, e Interior, Angel 
Acebes, y el Jefe del Estado Mayor de 
la Defensa, almirante general Antonio 
Moreno Barberá. Tras la interpretación 
del Himno Nacional y el disparo de las 
veintiuna salvas de ordenanza, Don 


- Juan Carlos pasó revista a la Agrupa- 


ción de Honores de la Guardia Real que 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2003 








formaba en el patio de la Armería y, ya 

en el interior del palacio, la Familia Re- 

al recibió el saludo de las distintas co- 
misiones y representaciones. 

La comisión del Núcleo Central y Es- 
tado Mayor de la Defensa estaba enca- 
bezada por el JEMAD, el secretario de 
Estado de Defensa, Fernando Díez Mo- 
reno, el director del Centro Nacional de 
Inteligencia, Jorge Dezcallar, el subse- 
cretario de Defensa, Víctor Torre de 
Silva, y el secretario general de Política 
de Defensa, Javier Jiménez-Ugarte. Se- 
sguidamente, cumplimentaron a Sus 
Majestades representantes de las Reales 
y Militares Ordenes de San Fernando y 

- San Hermenegildo -presididas por su 
Gran Canciller, el general de Ejército 
José Rodrigo-; de los tres Ejércitos, con 
sus respectivos jefes de Estado Mayor 
al frente: general de Ejército Alfonso 
Pardo de Santayana (JEME), almirante 
general Francisco Torrente Sánchez 
(AJEMA) y general del Aire Eduardo 
González-Gallarza (JEMA); Guardia 
Civil, presidida por el director general 
del Cuerpo. Santiago López Valdiviel- 
so, y de la Hermandad de Veteranos de 
las Fuerzas Armadas, encabezados por 
su presidente, el general de División Jo- 
sé Colldefors. 

En el Salón del Trono, Don Juan Car- 
los impuso diecinueve condecoraciones 
a miembros de los tres Ejércitos y la 
Guardia Civil y, a continuación, tomó la 
palabra el ministro de Defensa. 


POLITICA DE DEFENSA 





Federico Trillo-Figueroa expuso ante 
el Monarca un balance del trabajo reali- 
zado a lo largo de 2002. Un año que, se- 
ñaló, “ha dado la oportunidad para que 
las Fuerzas Armadas de España desplie- 
guen su acción, tanto en defensa de los 
intereses propios de la nación, como 
contribuyendo, al tiempo, a la defensa 
colectiva de los valores occidentales y 
de la paz y de la solidaridad como fun- 
damentos de un orden internacional jus- 
to”. Todas estas acciones, subrayó el mi- 
nistro, se han ejecutado “con una profe- 
sionalidad, precisión y eficacia que han 
merecido el reconocimiento, no sólo de 
nuestro pueblo, sino también de los paí- 
ses aliados y las organizaciones interna- 
cionales en las que España se encuadra”. 

Recordó el viaje que el Rey realizó el 
pasado 29 de mayo a Istok (Kosovo), 
































Ejército del Aire 






Todos los cuerpos y empleos estuvieron representados en la comisión del 
que cumplimentó a Sus Majestades. 


nal. Destacó la labor humanitaria desa- 
rrollada en Bagran (Afganistán) por la 
Unidad Médica de Apoyo al Desplie- 
gue (UMAD) del Ejército del Aire que 
durante ocho meses mantuvo operativo 
un hospital de campaña en el que fue- 
ron atendidos 1.756 militares de diver- 
sos países y 10.818 civiles, “espectal- 
mente niños y ancianos, víctimas du- 
rante años del desamparo producido por 
el tiránico régimen talibán”. 

El ministro también se refirió a la 
operación “Romeo Sierra” que, el pasa- 
do 17 de julio, puso fin a la ocupación 
de la isla Perejil. La intervención de las 


para celebrar el día de las Fuerzas Ar- 
madas, “haciendo visible para nuestro 
pueblo -señaló el ministro- esa voca- 
ción de solidaridad universal que está 
en el corazón de los españoles y en la 
propia esencia de los derechos huma- 
nos”. 

En cuanto a las misiones realizadas 
dentro de coaliciones internacionales, 
Trillo-Figueroa señaló que España ha 
contribuido, con más de 3.200 efecti- 
vos y diversos medios materiales, a la 
operación “Libertad Duradera”, surgida 
tras el 11 de septiembre de 2001 para 
luchar contra el terrorismo internacio- 





A > 


ee 


El general del Aire Eduardo González-Gallarza encabezó la comisión que representaba al 
Ejército del Aire en los actos de la Pascua Militar. 
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Fuerzas Armadas fue “un ejemplo de 
acción conjunta que demostró, además, 
que nuestros Ejércitos están a la altura 
del nivel de eficacia que corresponde a 
un país que en el contexto internacional 
tiene voz propia en defensa de sus dere- 
chos y no admite hechos consu- 
mados”. 

Más tarde, mencionó la colabo- 
ración con otros órganos del Es- 
tado para hacer frente a la catás- 
trofe del Prestige, misión en la 
que se han desplegado, desde el 
principio y en sucesivos relevos, 
hasta un total de 14.500 efectivos. 
“Es voluntad del Gobierno -ase- 
guró Trillo-Figueroa- que su ac- 
tuación y despliegue continúe 
hasta que sea necesario”. 

El protagonismo de España en 
las iniciativas para renovar la 
Alianza Atlántica y su papel co- 
mo impulsora de una política eu- 
ropea de seguridad y defensa fue- 
ron otros asuntos destacados por 
el ministro en su discurso. En la 
reciente Cumbre de Praga, los pa- 
íses aliados proyectaron una nue- 
va OTAN “que contempla el te- 
rrorismo como la amenaza princi- 
pal para los ciudadanos de las 
naciones libres”, lo que ha exigi- 
do el diseño de nuevas capacida- 
des y la actualización de las es- 
tructuras de fuerzas y de mandos. 

Tras recordar a las compañeros 
asesinados en atentados terroris- 
tas, Trillo-Figueroa dijo que “los 
españoles sabemos bien, porque 
lo hemos sufrido en nuestra carne 
desde hace más de 25 años, que 
ante el azote mortal del terroris- 
mo no podemos escatimar, tam- 
poco en el orden internacional, 
ningún esfuerzo”. 

El ministro expresó su satisfac- 
ción por los objetivos alcanzados 
en el área de Política de Seguri- 
dad y Defensa durante los seis 
meses de la presidencia española de la 
Unión Europea. En particular, mencionó 
la puesta en marcha del Plan de Acción 
de Capacidades, el diseño del Mecanis- 
mo Permanente de Revisión -que permi- 
tirá la cooperación con la Alianza Atlán- 
tica-, la puesta en marcha del Consejo 
de Ministros de Defensa de la Unión 
Europea, el desarrollo de la Carta de Sa- 
lamanca sobre derecho humanitario de 
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las misiones Petersberg, y la institucio- 
nalización de las reuniones de los res- 
ponsables de armamento y material, 
Seguidamente, Trillo-Figueroa habló 
sobre el primer año de vigencia del mo- 
delo profesional, los objetivos de mo- 


E E 
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dernización de armamento y material y 
las conclusiones de la Revisión Estraté- 
gica de la Defensa. Aseguró que uno de 
los principales objetivos para este año 
es asentar la profesionalización y expli- 
có que el nuevo sistema de selección 
continua puesto en marcha en 2002 ha 
permitido “integrar las aptitudes de los 
aspirantes en el puesto más acorde con 
sus preferencias, al tiempo que simplifi- 














El general de División Angel Vieira de la Ielesia recibió de 
manos del Rey la Gran Cruz del Mérito Aeronáutico. 


ca el proceso de selección”. También 
han comenzado a desarrollarse plena- 
mente los sistemas de formación inter- 
na, cuyo fin es “ofrecer a nuestros sol- 
dados y marineros profesionales un ver- 
dadero horizonte vital que les permita 
desarrollar su proyecto personal o 
familiar de una manera estable y 
segura”. 

Más adelante, el ministro de 
Defensa repasó los principales 
programas de modernización en 
marcha, entre ellos los que califi- 
có como “los proyectos más im- 
portantes para la defensa euro- 
pea”: los aviones de combate Eu- 
rofighter y de transporte 
A-400M. Finalizó su discurso 
con las principales conclusiones 
de la Revisión Estratégica de la 
Defensa, “un proceso de refle- 
xión crítica y abierta que, durante 
19 meses, ha ocupado a cerca de 
1.000 profesionales de las Fuer- 
zas Armadas, de la Guardia Civil 
y de distintos ámbitos sociales y 
académicos y que ha merecido el 
apoyo de la inmensa mayoría del 
Parlamento”. Entre las conse- 
cuencias normativas que tendrá la 
Revisión, citó la reforma de la 
Ley de Criterios Básicos de la 
Defensa Nacional, la presenta- 
ción de una nueva Ley de Reser- 
ra y Movilización y la puesta en 
marcha del Centro de Inteligencia 
de las Fuerzas Armadas (CIFAS). 


MENSAJE REAL 


Don Juan Carlos agradeció la 
felicitación del ministro y desta- 
có, a continuación, algunos de los 
logros alcanzados por las Fuerzas 
Armadas en el año transcurrido. 
Recalcó la “alta preparación, ca- 
pacidad y afán de permanente su- 
peración” mostrados por los mili- 
tares españoles en las diferentes 
misiones internacionales. Señaló, ade- 
más, “vuestra eficaz colaboración con 
otros organismos e instituciones para 
hacer frente a las calamidades o situa- 
ciones de emergencia en todos los rin- 
cones de la geografía española, como 
actualmente ocurre respecto a la catás- 
trofe originada en la costa de Galicia. 
Una prueba más -dijo- de la vocación 
de solidaridad que inspira a nuestras 
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Los Reyes y el Principe de Asturias abandonan el Salón del Trono para dirigirse a la Sala de Columnas donde se ofreció un Vino de Honor. 


Fuerzas Armadas, fiel reflejo de la que 
anima a la sociedad española a la que 
sirven”. 

El Monarca dedicó un emotivo re- 
cuerdo a los que dieron su vida en acto 
de servicio. “A sus familias dedico toda 
mi solidaridad y afecto. Su ejemplo - 
añadió- reafirma la grandeza de nuestra 
vocación y nos estimula para volcarnos, 
aún más, en la noble labor que tenemos 
asienada al servicio de España y de to- 
dos los españoles”. 

También agradeció el esfuerzo reali- 
zado por las Fuerzas Armadas para 
avanzar por el camino de la profesiona- 
lización y la mo- 
dernización y para 
adaptarse a los 
nuevos retos en la 
esfera internacio- 
nal “a los que Es- 
paña debe respon- 
der en un mundo 
cada vez más glo- 
balizado”. 

Subrayó las me- 
didas impulsadas 
“para poder contar 
con los mejores 
soldados y marine- 
ros y, de esta for- 
ma, dotar del má- 
ximo rendimiento 


E 








El ministro de Defensa 


y eficacia a nuestro nuevo modelo de 
Ejércitos”. Sobre la modernización del 
material señaló que “el esfuerzo de la 
sociedad española para dotar a sus Fuer- 
zas Armadas de los nuevos medios que 
requieren, debe servirnos de acicate para 
trabajar con el mayor ahínco”. En el ám- 
bito de la organización, el Monarca des- 
tacó la nueva estructura básica de los 
Ejércitos que se implantará este año. “Se 
trata -señaló- de culminar el proceso de 
adaptación de nuestros Ejércitos a un 
modelo más acorde con las nuevas reali- 
dades estratégicas y con las necesidades 
de la España de hoy”. 





hizo balance de los principales acontecimientos del año transcurrido, 
ante las diversas autoridades y representaciones que ocupaban su lugar en el Salón del Trono. 
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La amenaza de la barbarie terrorista 
también estuvo presente en el mensaje 
del Rey. “Los españoles -dijo- sabemos 
en qué medida el terrorismo es total- 
mente inaceptable. Constituye un brutal 
ataque a los derechos más elementales 
del hombre. Sus víctimas son la clara 
manifestación de una crueldad ilimita- 
da. Con ellos y sus familias tenemos 
una deuda de gratitud y solidaridad 
inexcusable”. “Tenemos que redoblar el 
compromiso de nuestra sociedad -enfa- 
tizó- para combatir el terrorismo con to- 
dos los medios que nos proporciona el 
Estado de Derecho, en defensa de la li- 
bertad y de la de- 
mocracia”. 

Don Juan Carlos 
finalizó su discur- 
so con un recuerdo 
especial a las fami- 
lias “que tanta 
comprensión y 
apoyo prestan a 
vuestra labor”. Un 
Vino de Honor 
ofrecido a las di- 
versas autoridades 
y comisiones en la 
Sala de Columnas 
puso fin a la cele- 
bración de la Pas- 
cua Militar. E 
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Vista general de la reunión en la cumbre de la OTAN. Praga 21 de noviembre de 2002 


En ruta hacia una nueva OTAN 
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El objetivo para el 2003 es responder al reto lanzado en Praga 


fos de tinta se han vertido expli- 

cando la necesidad de la adapta- 

ción de la OTAN y cómo en la 
Cumbre de Praga se iba a redefinir la 
Alianza. En unos casos eran comenta- 
rios de expertos, en otros manifestacio- 
nes de autoridades nacionales y a ve- 
ces declaraciones del propio Secretario 
General y de otros funcionarios de la 
Alianza. La variedad de lo escrito so- 
bre el tema ha sido notable y aunque 
las ideas principales se repetían en casi 
todos los artículos siempre quedaba es- 
pacio para aproximaciones originales. 
Algunos analistas, sobre todo al otro 
lado del Atlántico, piensan que la 





FEDERICO YANIZ VELASCO 
General Director Adjunto del EMI 


Para Cooperación y Seguridad Regional 





OTAN sólo tiene valor para los Esta- 
dos Unidos si los europeos son capa- 
ces de crear una fuerza de ataque con 
armas modernas “para desarrollar ope- 
raciones ofensivas al lado de los ame- 
ricanos en cualquier parte del mundo”. 
Por otro parte, también consideran que 
“para los Estados Unidos, la OTAN si- 
gue siendo un instrumento de un in- 
menso valor. Es indispensable para las 
operaciones militares estadounidenses 
en Europa, el Oriente Medio y Asia 
Central y Occidental. Proporciona una 
compleja y completa infraestructura 
militar y una serie de bases en Europa, 
financiada en su mayor parte por los 








aliados”. Opiniones como éstas sobre 
el valor de la Alianza Atlántica para 
los EE.UU. y sobre lo que se espera de 
ella al otro lado del Atlántico, confir- 
man la importancia que para todos los 
aliados tiene la mayor y más eficaz 
alianza defensiva de la historia. Sin 
embargo, casi todos están de acuerdo 
que es preciso un ajuste de estructuras, 
doctrinas y procedimientos para que 
una nueva OTAN ampliada y transfor- 
mada pueda responder eficazmente a 
las necesidades defensivas de sus 
miembros. Esas necesidades son ahora 
muy distintas de las existentes cuando 
en 1949 la Alianza inició su andadura. 
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ANTES DE PRAGA 


En las últimas cumbres de Bruselas, 
Madrid y Washington, se han ido dan- 
do pasos firmes para adaptarse a un 
entorno estratégico cambiante y para 
responder al vacío creado por la desa- 
parición del Pacto de Varsovia. Pro- 
yectos como la Asociación para la Paz 
(APP) y otras iniciativas de la Alianza 
en los pasados años han sido aplicadas 
con éxito notable. En efecto, tanto las 
relaciones con los 27 socios de la APP 
como con los países del Diálogo Medi- 
terráneo se han desarrollado de forma 
muy positiva. Por otra lado con Ucra- 
nia se mantiene una asociación distin- 
guida que ha demostrado su capacidad 
de permanencia pese a las dificultades 
políticas existentes. 

Una mención especial merecen las 
nuevas relaciones con Rusia. Es un he- 
cho reconocido por todos que en los 
últimos meses esas relaciones se han 
desarrollado de una forma dramática. 
Tras la Cumbre OTAN-Rusia del 28 
de mayo pasado se han puesto en mar- 
cha los mecanismos previstos en la 
Declaración firmada por los jefes de 
Estado y Gobierno de los países alta- 
dos y Rusia. El Consejo OTAN-Rusta 
(NRC) y los comités dependientes, 
principalmente el que reúne a los re- 
presentantes militares (NRC-MR), han 
trabajado intensamente apoyados por 
los comités preparatorios y los grupos 








El Sr, 
diciembre de 2002. 











Solana y el Sr. Robertson dirigiendose a la prensa tras la reunión OTAN-UE. 16 





El Presidente del Gobierno Sr. Aznar entrando a la Cumbre de Praga. 21 de noviembre 
2002. 


ad-hoc y de expertos. El nuevo estilo 
de las reuniones a 20 han hecho que se 
haya progresado notablemente en los 
trabajos en las áreas de interés común 
contempladas en la Declaración de 
Roma. Por otro lado, la celebración de 
seminarios sobre la reforma de la de- 
fensa y sobre el papel militar en la lu- 
cha contra el terrorismo han contribui- 
do a establecer relaciones personales e 
intercambiar ideas sobre temas tan re- 
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levantes en la situación actual. Tanto 
en el Colegio de Defensa de la OTAN 
(NADEFCOL) como en Moscú, el es- 
tilo de los seminarios fue abierto y las 
discusiones muy provechosas. La pri- 
mera reunión del Consejo OTAN-Ru- 
sia a nivel de jefes de Estado Mayor de 
la Defensa celebrada el 3 de diciembre 
en Bruselas, confirmó que las relacio- 
nes en el campo militar avanzan rápi- 
damente en la dirección correcta. 

Como se ha señalado. los cambios 
en la Alianza y en su postura estraté- 
gica han sido muy notables en los úl- 
timos años. Sin embargo, en los me- 
ses anteriores a la Cumbre de Praga 
se han producido cambios irreversl- 
bles en el panorama internacional. El 
más significativo es que, tras el 11 de 
septiembre de 2001, muchos conside- 
ran que la principal amenaza no pro- 
cede ahora de un estado o grupo de 
estados sino del terrorismo y de la 
posible proliferación de las armas de 
destrucción masiva. Éste y otros 
cambios convirtieron la que se consi- 
deraba la Cumbre de la ampliación 
en la Cumbre de la transformación de 
la Alianza. Algunos expertos han lle- 
gado a apuntar una refundación de la 
OTAN y otros han señalado el peli- 
gro de supervivencia de la Alianza si 
no asume cambios estructurales y 
doctrinales profundos. 
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SAR el Príncipe de Asturias entrando en el Cuartel General de la OTAN el 16 de septiembre de 2002 


REUNIÓN EN EL CORAZÓN 
DE EUROPA 


Los jetes de Estado y Gobierno alia- 
dos reunidos en Praga el 21 de no- 
viembre pasado escribieron una nueva 
página de la historia de la OTAN y 
también de Europa. La meticulosa pre- 
paración de la Cumbre no dejo prácti- 
camente ninguna oportunidad para sor- 
presas. Todo se desarrolló de acuerdo 
con lo planeado y la Declaración de 19 
puntos confirmó de forma oficial lo 
que ya era conocido por todos. Sin em- 
bargo, esta realidad no quita ningún 
merito a las decisiones tomadas, antes 
al contrario demuestra la capacidad de 
organización y planeamiento de una 
alianza que ha decidido ampliar el nú- 
mero de miembros, reformar sus es- 
tructuras y en definitiva transformarse 
para responder a una situación dramá- 
ticamente distinta de la existente sola- 
mente unos meses atrás. 
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El lenguaje de la “Declaración de la 
Cumbre de Praga” es claro y el conte- 
nido conocido por muchos. No obstan- 
te, es preciso dedicar unas líneas a esa 
declaración en este artículo que preten- 
de servir de puente entre las activida- 
des del año pasado y las preocupacio- 
nes y trabajos del 2003. Además de los 
puntos dedicados a reafirmación de 
principios y a agradecimientos, el con- 
tenido de la Declaración se puede divi- 
dir en cuatro áreas bien definidas: 

-Ampliación: Se invita a Bulgaria, 
Eslovaquia, Eslovenia, Estonia, Leto- 
nia, Lituania y Rumania a comenzar 
conversaciones de acceso para unirse a 
la Altanza. En otros puntos se resaltan 
los esfuerzos y progresos realizados 
por el resto de los aspirantes, se indica 
que continuará el Plan de Acción para 
aspirantes y se afirma que los invitados 
ahora no serán los últimos. 

-Adaptación y Transformación: En 
diversos puntos se recoge la voluntad 





de adaptar y transformar las estructu- 
ras de la Alianza según sea convenien- 
te. En este campo se puede destacar: la 
creación de la Fuerza de Respuesta 
OTAN; el ajuste de la Estructura de 
Mando con dos mandos estratégicos, 
uno para Operaciones y otro para 
Transformación: la aprobación del 
Compromiso de Capacidades orienta- 
do a incrementar las capacidades en 
áreas tales como la defensa química, 
biológica y nuclear y el despliegue rá- 
pido de fuerzas a zonas en crisis; el en- 
dose del concepto militar para la de- 
fensa contra el terrorismo; el endose de 
la implementación de cuatro iniciativas 
de defensa contra armas nucleares, 
biológicas y bacteriológicas; el fortale- 
cimiento de las capacidades de defensa 
contra ataques cibernéticos; por últi- 
mo, el mandato de estudiar opciones 
para responder a la creciente amenaza 
de misiles contra el territorio de los pa- 
íses de la Alianza. En este apartado se 
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puede incluir el punto dedicado a la 
iniciativa OTAN + orientada a mejorar 
la efectividad del CG de la Alianza en 
Bruselas. 

-Relaciones con los diversos socios: 
Las relaciones OTAN-Rusia, las rela- 
ciones con Ucrania y las relaciones 
con los socios de la Asociación para la 
Paz y el Diálogo Mediterráneo, ocupan 
un gran espacio en la Declaración indi- 
cando claramente la importancia que la 
Alianza concede a esas relaciones sin 
las cuales la OTAN no podría ser en- 
tendida hoy día. 

-Relaciones con diversas Organiza- 
ciones internacionales: La OTAN rea- 
firma en la declaración su voluntad de 
cooperar con la UE, la OSCE y de res- 
ponder a las llamadas de las Naciones 
Unidas para asistir a gobiernos como 
el de Afeanistán. La continuación del 
trabajo con esos organismos en SFOR 
y KFOR puede incluirse en este apar- 
tado, 


LA OTAN Y LA UE ADOPTAN 
UN MARCO PARA LA 
COOPERACION 


En el punto 11 de la declaración de 
Praga se señala que la OTAN y la UE 
comparten intereses estratégicos co- 
munes. El punto termina reafirmando 
el compromiso de progresar para al- 
canzar una verdadera asociación estra- 
tégica. Ese progreso parece ser ahora 
muy rápido, produciéndose en los últi- 
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El Presidente del Comité Militar y el Jefe del Estado Mayor General de las Fuerzas Ar- 
madas de Ucrania, general Zatynaiko en la reunión del Comité Militar con Ucrania. 3 de 


diciembre de 2002. 


mos días del año 2002 un hecho que 
parece servirá para avanzar de forma 
decisiva en el desarrollo de la Iniciati- 
va Europea de Seguridad y Defensa y 
en la Política Europea de Seguridad y 
Defensa. En efecto, en una declaración 
conjunta adoptada por la Unión Euro- 
pea y la OTAN el 16 de diciembre se 
abrió el camino para una cooperación 
política y militar más estrecha entre las 
dos organizaciones. La Declaración 
sobre Política Europea de Seguridad y 
Defensa proporciona la base formal 
para la cooperación entre las dos orga- 
nizaciones en los campos de gestión de 
crisis y prevención de conflictos. En 





y 


El general Kujat el día de su toma de posesión del puesto de Presidente del Comité Mili- 


tar. 3 de julio de 2002. 
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ella se bosquejan los principios políti- 
cos para la cooperación OTAN-UE y 
se asegura a la Unión Europea, para 
sus propias operaciones militares, el 
acceso a las capacidades de planea- 
miento y logísticas de la Alianza. 

Las consecuencias de este acuerdo 
pueden ser transcendentales para con- 
seguir evitar la situación de los pasa- 
dos meses en que, pese a la fructífera 
colaboración en la gestión de crisis en 
la antigua República Yugoslava de 
Macedonia. no existía un marco for- 
mal para esa cooperación. Los prime- 
ros meses de este año serán cruciales 
para la aplicación práctica de lo acor- 
dado. En efecto, la implementación del 
acuerdo de seguridad OTAN-UE de- 
berá hacerse en marzo y otros acuer- 
dos sobre el papel del Adjunto al Co- 
mandante Supremo Aliado en Europa 
(DSACEUR) deberán también ser 


concluidos con urgencia. 


ALGUNOS COMENTARIOS, 
REFLEXIONES Y RECUERDOS 


El día 7 de diciembre de 2002 tuve 
el honor de presidir los actos que todos 
los años celebran los aviadores desti- 
nados en Bélgica y zonas limítrofes 
para honrar a nuestra Patrona la Virgen 
de Loreto. Tras la Santa Misa en la Ca- 
pilla del Palacio Real, nos trasladamos 
al Club Príncipe Alberto para cenar 


juntos y luego continuar la velada con 


música. Antes de comenzar la cena to- 
dos los presentes cantamos el himno 

















de nuestro Ejército del Aire. Tengo 
que confesar que en aquellos momen- 
tos me sentí emocionado. Mas de 60 
personas, generales, oficiales y subofi- 
ciales, en muchos casos acompañados 
de sus esposas, unían sus voces con 
entusiasmo y sentimiento cantando 
esas bellas estrofas que nos hablan de 
las “alas gloriosas de España”. Los allí 
reunidos éramos conscientes del privi- 
legio y el honor que representa trabajar 
por nuestra Patria y por nuestras Fuer- 
zas Armadas en un puesto en el extran- 
jero. Al mismo tiempo creo que todos 
pensábamos en la especial entrega que 
se espera de nosotros y que nunca de- 
beríamos olvidar nuestro compromiso 
con el Ejército del Aire. 

En la actualidad y en el futuro previ- 
sible la presencia de militares españo- 
les en el exterior es muy significativa y 
las misiones en que se participa y los 
puestos que se ocupan son cada vez 
más diversos. Para que nuestra contri- 
bución sea fructífera en todos los senti- 
dos es preciso asegurar la preparación 
adecuada del personal para desempe- 
ñar en cada caso los cometidos señala- 
dos. En nuestra participación en misio- 
nes de carácter operativo esa prepara- 
ción se consigue con el adecuado 
entrenamiento de las unidades desig- 
nadas. Siempre aprovechando las ex- 
periencias adquiridas que han sido 
muy positivas en la abrumadora mayo- 
ría de las ocasiones. En el caso de los 
diversos puestos que a título individual 
se ocupan en el exterior, es esencial un 
riguroso proceso de selección y una 
orientación particularizada que permita 
el máximo rendimiento en el puesto a 
ocupar. 

Recordando acontecimientos del pa- 
sado año con especial significado para 
España, el más destacado en el CG de 
la OTAN en Bruselas fue sin duda la 
visita de Su Alteza Real Don Felipe de 
Borbón y Grecia días 16 y 18 de sep- 
tiembre de 2002. El día 16, el Príncipe 
de Asturias fue recibido por el Secreta- 
rio General Adjunto Embajador Minu- 
to Rizzo. Tras entrevistarse con el Sr. 
Rizzo, el Príncipe se dirigió a la Re- 
presentación Permanente de España y 
posteriormente a la Representación 
Militar. Durante su recorrido por las 
instalaciones. S.A.R. tuvo la oportun1- 
dad de conocer a los españoles destina- 
dos en ambas representaciones, en el 














Estado Mayor Internacional (EMI) y 
en otros organismos de la OTAN. Los 
presentes tuvieron ocasión de informar 
al egregio visitante sobre los temas re- 
levantes en los que trabajan y contestar 
a las preguntas de Su Alteza. Por la 
tarde, Don Felipe se entrevistó con el 
Presidente del Comité Militar, general 
Kujat, y con el Director del Estado 
Mayor Internacional, vicealmirante 
Haddacks. El día 18 de septiembre, el 
Príncipe volvió a la sede de la Alianza 
Atlántica para participar en la reunión 
del Consejo del Atlántico Norte y en- 
trevistarse con el Secretario General y 
otros dirigentes de la OTAN. Durante 
las reuniones, S.A.R. fue informado 
sobre temas clave relativos a la seguri- 
dad del área Euro-Atlántica y otros 
asuntos de actualidad en la Alianza. En 
su discurso en el Consejo, el Príncipe 
señaló que: “A lo largo de los años, la 
OTAN ha resultado ser la organiza- 
ción de defensa y seguridad más fiable 
y ha demostrado una capacidad única 
para adaptarse a un entorno de seguri- 
dad cambiante y para enfrentarse a 
nuevos retos y amenazas.”..... Estoy 
seguro que la Cumbre de Jefes de Es- 
tado y de Gobierno de los países de la 
OTAN en Praga en noviembre, será un 
momento definitorio para el futuro de 
la Altanza y confío que las decisiones 
adoptadas en la Cumbre ayudarán a 
asegurar que la OTAN continúe siendo 
-como lo ha sido desde 1949- una 
alianza para la Paz, una fuente de se- 
guridad y estabilidad bien entrado el 
siglo XXI.” Las palabras del Príncipe 
fueron acogidas con simpatía y respeto 
por el Consejo. Hoy podemos decir 
que, al indicar que la Cumbre sería un 
momento definitorio para el futuro de 
la Alianza, S.A.R hizo la mejor defini- 
ción anticipada de una reunión que ya 
ha pasado a la historia. 

Otro hecho importante ocurrido los 
pasados meses fue el relevo en la cú- 
pula del Comité Militar (CM), el más 
alto órgano militar de la Alianza. El 
día 3 de julio tuvo lugar el relevo del 
almirante Guido Venturoni (Marina 
italiana) por el general Harald Kujat 
(Fuerza Aérea alemana) en la Presi- 
dencia del Comité Militar de la 
OTAN. La ceremonia se celebró en el 
Cuartel General de Bruselas durante 
una reunión extraordinaria del CM con 
asistencia de los jefes del Estado Ma- 
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yor de la Defensa de los países aliados 
y los comandantes de los Mandos Es- 
tratégicos. El Presidente saliente pro- 
nunció unas palabras de despedida y 
entregó al Presidente entrante el marti- 
llo con el que se marca el comienzo y 
fin de cada reunión del Comité. A con- 
tinuación, el almirante Venturoni 
abandonó la sala y se reanudó la se- 
sión bajo la presidencia del general 
Kujat. Tras las palabras de bienvenida 
del decano del Comité almirante Her- 
teleer, Jefe del Estado Mayor de la De- 
fensa de Bélgica, el nuevo Presidente 
expresó su agradecimiento por la con- 
fianza depositada en él y golpeando 
con el martillo recién recibido, declaró 
cerrada la sesión. 

El anterior Presidente, almirante 
Venturon, fue designado el 6 de mayo 
de 1999 y desempeñó su cargo durante 
una etapa caracterizada por el esfuerzo 
continuado de la Alianza para la esta- 
bilización de la situación en los Balca- 
nes. Por otra parte, en los tres años de 
mandato del Almirante Venturoni se 
continuaron los trabajos para finalizar 
la implementación de los mandatos re- 
cibidos en la Cumbre de Washington y 
se consiguieron logros muy notables 
como el reforzamiento de la Asocia- 
ción para la Paz y la mejora de las rela- 
ciones con Rusia. En efecto, el 27 de 
mayo el almirante Venturoni inauguró 
la sede de la Misión Militar en Moscú 
y asistió a la Cumbre OTAN-Rusia. 
En estos dos actos tuve el honor de 
acompañar al entonces Presidente y fui 
testigo de su satisfacción por el trabajo 
realizado por el CM en los años que 
estuvo al frente del mismo. 

El general Kujat ha desarrollado en 
los pasados seis meses una intensa ac- 
tividad participando muy activamente 
en los estudios y trabajos relacionados 
con la nueva estructura militar, el com- 
promiso de capacidades y otros asun- 
tos de interés para el Comité Militar. 
Además, ha tenido que realizar nume- 
rosos desplazamientos fuera de Bruse- 
las. En efecto, una semana después de 
su posesión participó en la reunión de 
la Comisión OTAN-Ucrania celebrada 
en Kiev. En septiembre se desplazó a 
Berlín y Praga en la gira anual del Co- 
mité Militar y posteriormente realizó 
visitas oficiales a varias capitales alia- 
das y viajó a Moscú para entrevistarse 
con diversas autoridades rusas. Las 
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reuniones del Comité Militar a nivel 
de jefes de Estado Mayor de la Defen- 
sa (CHODSs) celebradas los días 3 y 4 
de diciembre, fueron un ejemplo del li- 
derazgo del general Kujat como Presi- 
dente del CM. El almirante general 
Don Antonio Moreno Barberá, nuestro 
JEMAD, representó a España en di- 
chas reuniones. La sesión del MC/CS 
(reunión de los CHODs aliados) el día 
4 tenía en su agenda, entre otros asun- 
tos, temas tan importantes como la 
nueva estructura de mando, el desarro- 
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llo del concepto de la “Fuerza de Res- 
puesta OTAN” y los esfuerzos para 
avanzar en el compromiso sobre capa- 
cidades aprobado en Praga. Las discu- 
siones fueron francas, abiertas y dirigl- 
das a conseguir avanzar en los temas 
tratados. Es preciso destacar también 
que el día 3 de diciembre se celebra- 
ron las reuniones de los CHODs alia- 
dos con los de los países socios de la 
Asociación para la Paz (EAPMC/CS), 
con el CHOD de Ucrania (MC/ 
CS+UKR) y por primera vez con el 
CHOD ruso en el nuevo formato a 20 
(NRC-MR/CS) creado tras la cumbre 
OTAN-Rusia del 28 de mayo de 2002. 
En estas tres reuniones se puso de ma- 








nifiesto la importancia que para la ver- 
tiente militar de la Alianza tiene la re- 
lación con esos países y el esfuerzo 
significativo que se está haciendo por 
el CM y su órgano de trabajo, el Esta- 
do Mayor Internacional (EMI), para 
incrementar la cooperación con ellos. 
La División de Cooperación y Seguri- 
dad Regional juega un papel central en 
ese esfuerzo. Como Director adjunto 
del EMI para Cooperación y Seguri- 
dad Regional. tuve el honor de dirigir- 
me a los CHODs con cuatro presenta- 


ciones sobre el desarrollo de los pro- 
eramas de colaboración con los países 
socios de la Asociación para la Paz, 
con Ucrania y con Rusia. 


UN MENSAJE DE ESPERANZA 


En los números de la Revista del año 
pasado se ha podido seguir en “Pano- 
rama de la OTAN” diversas activida- 
des de la Alianza. En verdad se puede 
decir que ha sido un año importante. 
Como el Secretario General indicaba 
en su mensaje de fin de año, durante 
los doce meses del 2002 se ha invitado 
a siete países a unirse a la Alianza, se 
ha iniciado una nueva asociación con 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2003 











Rusia y se ha estrechado la relación 
con todos los socios. Al mismo tiem- 
po, el fuerte compromiso aliado por la 
paz, la estabilidad y cooperación en los 
Balcanes empezó a mostrar resultados 
concretos. 

Por otra parte, la Cumbre de Praga 
marcó el rumbo de la Alianza para el 
futuro y desarrollando sus decisiones 
se logrará una OTAN que estará bien 
preparada para afrontar el nuevo y 
complejo entorno de seguridad, inclu- 
yendo las amenazas que constituyen el 


La División de 
Cooperación y 
Seguridad Re- 
gional es dentro 
del Estado Ma- 
vor Internacio- 
nal la encarga- 
da de mantener 
la coordinación 
con los paises 
socios de la 


OTAN. 


terrorismo y las armas de destrucción 
masiva. Una Alianza que está en el co- 
razón de una vibrante y dinámica co- 
munidad Euro-Atlántica de naciones, 
en la cual principios y valores compar- 
tidos forman la base de una coopera- 
ción cada vez más estrecha. Al entrar 
en el año en que la Alianza celebra su 
54 aniversario se puede decir que sigue 
tan fuerte y relevante como siempre. 
La OTAN continúa siendo un instru- 
mento clave para enfrentarse a los re- 
tos presentes y futuros a la seguridad. 
La Alianza continuará jugando un pa- 
pel crucial en extender la paz, la segu- 
ridad, la democracia y la tolerancia en 
este nuevo siglo. E 








L_A REVISION ESTRATÉGICA 
DE LA DEFENSA 


Angel Valcárcel Rodríguez 
Teniente Coronel de Aviación 


ara exponer su Programa durante la VIl Le- 
E gislatura, el ministro de Defensa en su pri- 

mm” mera comparecencia en el Congreso de 
A los Diputados en la Cámara del Senado, 
los días Ó de y 20 junio de 2000, sintetizó la necesi- 
dad de llevar adelante un profundo esfuerzo reformis: 
ta que permitiese inscribir la seguridad y el papel de 
las Fuerzas Armadas en una visión a largo plazo. 

En base a ello y con la suficiente amplitud de 
miras que permitiera vislumbrar un horizonte tan 
lejano como el año 2015, o quizás 2020, se 
señaló como elementos básicos: la poten- 
ciación de la acción conjunta, la plena profe- 
sionalización y modernización de las Fuerzas 
Armadas y una cultura de defensa inmersa en 
una sociedad democrática avanzada. 





EE 
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Comparecencia del ministro de Defensa en el Congreso de los Diputados. 


EL PROCESO DE LA REVISIÓN 


En cumplimiento de aquel compromiso parla- 
mentario, el proceso de la Revisión se puso en 
marcha meses más tarde con la promulgación, el 
día | de diciembre de 2000, de la Directiva de 
Detensa Nacional 1/2000 por el Presidente del 
Gobierno, en la que se ordenaba, como primera 
línea de la Política de Defensa, abordar una Re: 
visión Estratégica encaminada a integrar la de- 
fensa en el marco más amplio de la seguridad 
compartida con nuestros socios y aliados, y a de- 
terminar las capacidades militares necesarias pa: 
ra responder a las exigencias derivadas de ello. 

Una de las razones determinantes para la crea: 
ción de la Secretaría General de Política de De- 
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fensa [SEGENPOL), aprobada por el Gobierno el 
26 de enero de 2001, fue precisamente la nece- 
sidad de disponer de un instrumento organizativo 
adecuado que de inmediato se hiciera cargo de 
los trabajos preparatorios y del desarrollo de este 
proceso, que concluyó el día 18 de diciembre de 
2002 con la comparecencia del ministro en el 
Congreso donde obtuvo el apoyo de la inmensa 
mayoría del Parlamento. 

Para la elaboración de la Revisión se partió del li- 
bro Blanco de las Fuerzas Armadas de España, do- 
cumento que, con la misma mentalidad y el mismo 
impulso reformista, cerró la anterior Legislatura, así 
como de los trabajos precedentes realizados por 
otros países de nuestro entorno estratégico y político 

ve han ultimado también sus propias revisiones de 
ld entre los que cabe citar Estados Unidos, 
Bélgica, Noruega, Alemania, Japón y Reino Unido. 

Especial atención mereció, sobre todo, el mode- 
lo de revisión británico por haberse llevado a cabo 
con un dimensionamiento muy adecuado de las 
fuerzas, potenciando las capacidades de desplie- 
gue de gran escala y la flexibilidad en las opera: 
ciones conjuntas, y estableciendo un pool de fuer- 
zas que pudieran conformar una Fuerza Conjunta 
de Reacción Rápida cuando fuera necesaria. 

A su vez, los acontecimientos del | 1 de septiem- 
bre provocaron que el proceso de la Revisión fuera 
aún más compulsivo, como así lo destacó el pro- 
pio presidente del Gobierno en su comparecencia 
ante el Pleno del Congreso del día 20 de septiem- 
bre de 2001, cuando dedicó parte de la misma a 
analizar la nueva situación nacional e internacional 
tras los atentados de Nueva York y VWWashington. 

En aquella intervención invocó el presidente la 
necesidad de hacer frente al terrorismo con res- 
puestas globales a través de una estrecha rela- 
ción transatlántica, destacando la necesidad de 
que la declaración de plena operatividad de la 
política europea común de seguridad y defensa 
contribuyera a ampliar los medios disponibles 
en la lucha contra los nuevos retos a la seguri- 
dad internacional, y añadiendo que, para ¡m- 
pulsar lo anterior, había dado ins- 
trucciones al ministro de Defensa 
de acelerar la Revisión actualizan- 
do con las nuevas circunstancias 
nuestros objetivos estratégicos. 

De esa manera, se US conectar 
los estudios y trabajos de los dife- 
rentes grupos internos con aquellos 
que serían, primero preparatorios y 
luego ejecutivos, de la Presidencia 
Española de la Unión Europea y de la Cumbre 
de Praga de la Alianza Atlántica, permitiendo, 
desde esa privilegiada posición, poder absorber 
e integrar todo hi proceso de revisión que tam:- 
bién se estaba produciendo de manera acelera- 
da en esos foros internacionales. 











Comparecencia del SEGENPOL en el Senado. 


Con todo, los acontecimientos del mes de julio pa: 
sado, que exigieron el desarrollo de una embriona: 
ria acción conjunta de nuestras Fuerzas Armadas pa: 
ra recuperar el statu quo del islote de Perejil, y la 
proximidad de la Cumbre de la OTAN en Praga, 
con la inclusión de nuevas amenazas y redefinición 
de capacidades, hicieron aconsejable demorar has: 
ta el pasado mes de diciembre la finalización de los 
trabajos. 


ESTRUCTURA DE LOS TRABAJOS 


ras una fase preliminar someramente des 
crita, hubo dos fases principales de refle- 
xión y de revisión que buscaron, en pri: 
MM mer lugar, la definición de una nuevo 
concepción estratégica española y, en segundo 
término, la determinación de las copecidades ne: 
cesarias. En la primera fase, para fijar la concep” 

ción estratégica, se analizaron . 
naturaleza ña las misiones de las 
Fuerzas Armadas y los tres compo- 
nentes tradicionales: intereses, ries 
gos y escenarios. 

Una vez desarrollado el concep- 
lo estratégico, se abrió la segun- 
da fase para determinar las capa- 
cidades, considerando por un la- 
do los efectivos necesarios, con 
inclusión de novedosas fórmulas de movilización 
y reserva, y, por el otro, las capacidades de ma- 
terial, que llevaron a distintos estudios, tanto so- 
bre los sistemas de armas, como sobre las políti- 
cas de armamento, de infraestructuras y de siste- 
mas de comunicación e información. 
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De acuerdo con las instrucciones 
de la Directiva 1/2000, se buscó 
desde el primer momento alcanzar 
el mayor grado de consenso interno, 
político y social. Dado que para ello 
era necesario aplicar ideas claves 
como la transparencia y la apertura, 
se optó por un régimen de trabajo 
en pa se actuaría sobre dos di- 
recciones para garantizar la máxima partici- 
pación y asegurar el mejor resultado posible. 

Así, la revisión se hizo “de abajo hacia arri- 
ba”, para permitir un debate libre y abierto so- 
bre las principales inquietudes que los aspectos 
claves del futuro documento creaban, tanto en 
las Fuerzas Armadas como en el resto de las re- 

resentaciones institucionales, en la totalidad de 
ls artidos políticos y en el conjunto de la socie- 
dea a la vez que se propiciaron unas líneas de 
influencia de “arriba hacia abajo”, que permitie- 
ran un conocimiento directo y continuo de las 
principales preocupaciones de las autoridades 
máximas, tanto del Organo Central del Ministe- 
rio como de los propios cuarteles generales. 

Consecuente con el Real Decreto 64/2001, que 
encomendaba a la recién creada SEGENPOL la 
función de dirigir la elaboración de la Política de 
Defensa del Departamento, el propio secretario ge- 
neral, auxiliado por el personal de su gabinete y 
bajo la dirección del ministro, asumió la coordina: 
ción de todo el proceso, procediendo a crear distin- 
los grupos de trabajo dedicados a estudiar todos 
los aspectos básicos de la Revisión. 

De esta forma, se creó, a través de los repre- 
sentantes de todos los Altos Cargos del Ministe- 
rio, un “Grupo de Coordinación de la Revisión 
Estratégica” que estableció, desde aquel primer 
momento, las lineas directas de contacto con el 
Ministerio de Asuntos Exteriores y con la Unidad 
de Asuntos Internacionales y de Seguridad de la 
Presidencia del Gobierno. 


REPRESENTACIÓN INSTITUCIONAL TERRITORIAL DE LAS FAS 
-(Capitanías Generales) REAL DECRETO 913/2002 de 6 de septiembre. BOE n*215 07/09/2002 








Junto a éste, se constituyeron 
además dos Grupos Consultivos 
con amplia representación, uno 
con oficiales de alta graduación y 
otro con oficiales de menor rango 
y suboficiales que, bajo la presi- 
dencia del secretario general, per 
mitieran el abierto debate que 
desde un principio se pretendía. 

Se recurrió también a instituciones prestigio: 
sas en el mundo de la investigación y la do- 
cencia sobre temas de defensa, como el “Instj- 
tuto Español de Estudios Estratégicos, o el pro- 
pio CESEDEN dónde se realizaron también 
tres importantes Seminarios dedicados a tratar 
los distintos aspectos de la Revisión. 

Otra iniciativa llevada a cabo para ampliar la 

articipación de especialistas fue la creación de “cé- 
ulas ns colaboración” con otras instituciones, como 
las Representaciones Permanentes ante la OTAN y 
ante la UE, la Escuela Superior de las Fuerzas Arma- 
das (ESFAS) o las propias academias militares. 

Con el fin de lograr el mayor acercamiento a 
la sociedad, se hicieron tres tipos de encuestas 
para conocer la opinión e inquietudes de los ciu- 
dadanos sobre estas materias. Una primera, de 
carácter masivo, que cubría preguntas básicas 
sobre los intereses nacionales de defensa. Una 
segunda que, con un cuestionario mucho más 
complejo, iba dirigida a representantes significa- 
dos en los ámbitos de la educación, la ciencia, 
la cultura, los medios de comunicación, los sindi- 
catos, y la banca. Y una tercera y última que, 
con preguntas abiertas, permitió recabar de per- 
sonas cualificadas reflexiones más elaboradas 
sobre los interrogantes principales de la Revisión. 

En todo momento se mantuvo también el contacto 
con la incipiente unidad gestora de la Cultura de la 
Defensa que es la Dirección General de Relaciones 
Institucionales, de reciente creación para el fomento 
y el impulso de los aspectos que desarrollan esta 
cultura en nuestra sociedad, recurriendo a los me- 
dios de comunicación y a los propios recursos infor- 
máticos canalizados en la web de Defensa. 

Igual de intensa fue, por último, la actividad 
parlamentaria con las comparecencias del SE- 
GENPOL, en julio de 2001 y en febrero de 
2.002, para dar cuenta del desarrollo de los tra- 
bajos ante la Comisión de Defensa en el Con- 
greso y el Senado. 

En resumen, ha sido necesario un tiempo de 
19 meses y una aportación de más de 1.000 
participantes que han sido distribuidos, durante 
lodo el proceso, en cinco grupos de trabajo, 
dos grupos consultivos, dos foros de debate, va- 
rias células de colaboración, un seminario inter- 
nacional, dos seminarios nacionales, tres en- 
cuestas principales de opinión y tres compare- 
cencias parlamentarias; lisqarala a elaborarse 
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alrededor de 450 documentos de trabajo que 
han ocupado más de 800 megas de informa- 
ción estructurada. 


PLANTEAMIENTO GENERAL 


| Documento presentado en el Congreso 
el 18 de diciembre consta de dos partes 
bien diferenciadas. Una primera, con 
A cinco capítulos que sintetizan el plantea- 
miento general, y, una segunda, que contiene 
los catorce Criterios Básicos que constituyen el 
"núcleo duro” de la Revisión. 

El Capítulo | del Planteamiento General se de- 
dica al marco de la Revisión, en el cual se expo- 
ne el cambio en el escenario estratégico mundial 
y las adaptaciones que frente a esta realidad 
viene impulsando tanto la OTAN como la propia 
Unión Europea. Con el objetivo final de fijar las 
necesidades y las capacidades imprescindibles 
de seguridad de defensa futuras, se incluye en el 
mismo la amenaza del terrorismo en sus aspec- 
tos globales y las necesidades de adaptación 
de las capacidades de las Fuerzas Armadas tras 
la cumbre de Praga. 

Dirigido a los intereses nacionales y a los ries 
gos para la seguridad, el Capítulo |! presenta la 
síntesis de nuestros intereses básicos de seguri- 
dad, tanto de carácter exclusivamente nacional, 
como los que tienen que ver con nuestra contri- 
bución a la paz y la estabilidad dentro de un es 
quema de seguridad compartida. 

Sin dejar de destacar las prioridades geoestra- 
tégicas en la búsqueda de la estabilidad, con- 
cretada en el Norte de Africa y el Mar Medite- 
rráneo, llega también a analizar los “riesgos 
principales”, entre los cuáles, la vieja amenaza 
de una agresión a gran escala contra nuestro te- 
rritorio nacional, aunque improbable, no se pue- 
de descartar. 

Dentro de los "nuevos riesgos”, analiza los que 
son consecuencia del terrorismo exterior, de la 
proliferación de sistemas de armas de destruc- 
ción masiva, de la importancia de la libertad de 
comunicaciones marítimas, y de la limitación al 
ejercicio de la soberanía española que sigue 
significando la existencia de una colonia británi- 
ca en Gibraltar. 

En cuanto a “otros riesgos”, se enumeran los 
efectos negativos de la globalización, los ata- 
ques y agresiones al e ambiente, tan vivos 
hoy en nuestras mentes, los movimientos migrato- 
rios extraordinarios masivos y no controlados, y 
los propios ataques cibernéticos. 

En lo que se refiere a las misiones de las Fuer- 
zas Armadas, el Capítulo III, sin dejar de recono: 
cer la necesidad de poder asumir permanente- 
mente con nuestros propios recursos una defensa 
propia, pasa de la estricta defensa territorial a 











Vista general del Seminario celebrado en el Paraninfo del 
CESEDEN. 


una creciente proyección de fuerzas, recogiendo 
claramente la evolución de nuestra defensa des: 
de un concepto nacional a un concepto de de- 
fensa colectiva en sus distintas manifestaciones. 

Esta política de seguridad nacional, apoyado 
en distintos instumentos como la disuasión, la coo: 
peración, la prevención, la proyección de estabili 
dad y la capacidad de respuesta, liene que ser 
capaz de hacer frente a las tres grandes misiones 
de carácter general siguientes: impedir cualquier 
tipo de agresión, y si fuera necesario responder a 
ella, contribuir militarmente a la paz y estabilidad 
internacional, y contribuir, junto con otras Institucio- 
nes del Estado y Administraciones Públicas, a pre 
servar la seguridad y bienestar de los ciudadanos. 

Especialmente dedicado a las “FAS del Siglo 
XXI”, el Capítulo IV contiene todas las referencias 
a las características básicas de los Ejércitos con: 
lemporáneos, como son la movilidad y capaci- 
dad de proyección, la sostenibilidad, la disponi- 
bilidad, la superioridad en el enfrentamiento, la 
protección, y el mando y control integrado. 

A ello se añade lo que se conoce como capa- 
cidades críticas entre las que destacan la persis- 
tencia en la vigilancia, el reconocimiento, la inte- 
ligencia y adquisición de objetivos, la modulari: 
dad e interoperabilidad de las Fuerzas, la 
acción conjunta, las Fuerzas Especiales y la ca: 
pacidad de operar en red. 
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Incluye, a su vez, unas orientaciones genera- 
les sobre los cambios que van a exigir nuestras 
FAS, diferenciando aspectos propios de cada 
Ejército, sobre el objetivo final de avanzar en 
el logro de una acción cada vez más conjunta 
e integrada. 

Por último, el Capitulo V contiene las pautas 
para la Revisión, con una serie de referencias a 
cada uno de los elementos básicos de las refor 
mas que hace falta continuar impulsando dentro 
de las Fuerzas Armadas. 

En primer lugar, en todo lo referente al factor 
humano y a su mejora cualitativa, a través de 
distintos procesos de planificación de recursos, 
de mayor integración en la sociedad y de rein- 
corporación a la vida civil, sin dejar de mencio- 
nar las necesidades de la externalización. 

En segundo lugar, en lo relativo al factor mate- 
rial tecnológico en todo lo que tiene que ver con 
la modernización y la nueva tecnología de com- 
patibilidad, los nuevos programas de equipa- 
miento y de autoprotección, y el apoyo a la pro: 
pia política europea de armamento. 

Entrando ya en mayores concreciones, se deli- 
nen las necesidades de nuestras Fuerzas para 
atender objetivos como la mayor proyección, 
movilidad e interoperabilidad entre los Ejércitos 
con referencias específicas a algunas soluciones 
concretas. 

Junto a todo ello, se presenta también el es 
quema general de la racionalización de estrue- 
turas, con objetivos de mayor integración pero 
también de mejor estructuración en lo que tiene 
que ver con procesos que, en algunos casos, se 
han visto ya ultimados, como la nueva organiza- 
ción periférica, la consolidación de una estructu- 
ra funcional por encima de cualquier otro as- 
pecto territorial y la reforma de la presencia en 
el exterior del Ministerio de Defensa a través de 
sus Consejerías. 

Cerrando este Último de los capítulos esencia- 
les, se habla, en fin, del papel que debe jugar 
España en el diseño de la nueva realidad geoes: 
tratégica a través de una creciente involucración 
en la Alianza Atlántica y en la Unión Europea. 





CRITERIOS BÁSICOS 


os Criterios Básicos constituyen las claves 

para la transformación, el perfecciona- 

miento y la mejora continua de las Fuerzas 
MM: Armadas de cara al siglo XX. 
A fin de ubicar en enmer hear a las Fuerzas 
Armadas en el ordenamiento constitucional espa- 
ñol, el Criterio 1% hace un pronunciamiento gene- 
ral que enmarca el resto de los Criterios Básicos 
en un escenario estriclamente político para reafir 
mar la entidad única de las Fuerzas Armadas que 
quiso dar la Constitución en su Artículo VIII. 











El Criterio 2% establece que el esfuerzo princi- 
pal de la defensa debe estar orientado hacia la 
Fuerza, Esto que puede resultar evidente, en tan- 
to que la Fuerza constituye la razón de ser de lo- 
de la organización del Ministerio, obligará a re- 
dimensionar equilibradamente el apoyo a la 
Fuerza, los cuarteles generales y el propio órga- 
no central. 

Un criterio elemental que resume la capacidad 
de las Fuerzas Armadas en los próximos quince 
años lo constituye el Criterio 3%, donde se indica 
que todas las unidades, particularmente las que 
constituyen fuerzas principales de combate, tie- 
nen que estar suficientemente adiestradas y ade- 
cuadamente dotadas de personal y material pa- 
ra, independientemente de que puedan desempe: 
ñar otro lipo de misiones, estar preparadas para 
las acciones más exi- 
gentes del combate. 

Dado que las FAS 
del siglo XXI necesi- 
tan disponer de una 
organización militar 
cada vez más fun- 
cional, más conjunta 
y con mayor capaci- 
dad de proyección 
en el exterior, se es: 
tablece ya en el Criterio 4* un perfil común pa- 
ra los Ejércitos y la Armada, de forma que pue- 
dan actuar eficazmente, en sintonía con los ejér- 
citos de los países más avanzados, en un 
marco conjunto y combinado. 

Para posibilitar lo anterior, el Criterio 5% obser- 
va la creación de un nuevo Mando de Operacio: 
nes. Tras intensos debates se consideró imprescin- 
dible la creación de este Mando de Operacio- 
nes subordinado al JEMAD para asumir de 
manera directa, o por delegación, la conducción 
de las operaciones. Ello implicará que el JEMAD 
deba disponer de un Cuartel General que inclui- 
rá, además de un Estado Mayor que le apoye en 
la definición y desarrollo de la estrategia militar y 
en el resto de sus competencias, un Mando de 
Operaciones con su Estado Mayor que refuerce 
su carácter eminentemente operativo. 

El Criterio Básico Ó? recoge una iniciativa, re- 
comendada en su momento por la Revisión Es- 
tratégica británica, que consiste en la creación 
de una "Fuerza Conjunta de Acción Rápida” 
que, integrada por unidades terrestres, navales 
y céreas, pueda proceder a un rápido desplie- 
gue para eo? frente a cualquier crisis de ca- 
rácter nacional o multinacional en la que se vie- 
se obligada a actuar. 

Como consecuencia de los dos Criterios ante- 
riores, el Criterio 7? determina que los Jefes de 
Estado Mayor de los Ejércitos y de la Armada, 
constituidos en Mando Orgánico, concentren sus 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2003 


esfuerzos en la preparación y adiestramiento de 
sus respectivas Fuerzas, sin asumir por tanto res: 
ponsabilidades operativas de carácter perma- 
nente. De este Criterio y de los dos anteriores, 
surgirán reformas de gran trascendencia práctica 
para la acción conjunta de nuestras Fuerzas co: 
mo la vinculación de los actuales Mandos Ope- 
rativos Terrestre, Naval y Aéreo- a las estructuras 
del JEMAD como único Mando Operativo. 

El Criterio Básico 8* ha podido ya aplicarse 
con la reciente publicación del R.D. 912/2002 
sobre Estructura Básica de los Ejércitos y del R.D. 
913/2002 sobre Representación Institucional. 
Con el primero se trata de establecer una organi: 
zación funcional de todos los Ejércitos, para evi- 
tar las duplicidades que vienen condicionando 
gravemente los recursos, y superar las limitacio: 
nes operativas que provocaban la tradicional or- 
ganización territorial. Con el segundo, desapare 
cida la organización territorial, se encomienda 
la representación de la institución militar a los 
nuevos Mandos Funcionales. 

Tal vez el de mayor dificultad de elaboración 
fue el Criterio 92 Por entenderse que el factor hu- 
mano constituye el elemento fundamental de la 
defensa, se pretende con este Criterio llevar a ca- 
bo las acciones necesarias para conseguir Un 
personal suficiente y altamente preparado y moti- 
vado. En su texto se recogen e aves, 
tanto del personal militar como del personal civil, 
se plantean pautas de cara al perfeccionamiento 
de la profesionalización, con referencias al reclu- 
tamiento, al mantenimiento ya la reinserción 
abierta a todos los niveles, y se reconocen las ne- 
cesarias reformas en temas tan variados como la 
enseñanza militar, el encuadramiento en Cuerpos 
o Escalas o la externalización. En cuanto a la ta- 
sa de encuadramiento, se orienta a la tendencia 
de un mayor equilibrio entre la relación de cua- 
dros de mando y total de efectivos en activo. 

También resultó especialmente debatido el 
Criterio 10% que busca optimizar la máxima in- 
legración logística de la Defensa, optándose 
por potenciar el Organo Central a través de la 
Secretaría de Estado de Defensa y de sus Cen- 
tros Directivos. Así, por un lado, dentro de un 
esquema de dirección centralizada y ejecución 
descentralizada, se buscará hacer compatibles 
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os aspectos positivos del funcionamiento de los 
actuales Mandos y Jefaturas Logísticas, con una 
intervención cada vez más intensa de la Secre- 
taría de Estado de Defensa en el planeamiento 
y en los procesos logísticos, en todo lo que se 
a determinación del marco financiero, 





retiere a 
industrial y tecnológico para atender a las ne- 
cesidades de Fuerza y Apoyo a la Fuerza. Por 
otro lado, se aplicará a toda la organización 
logística el principio de la acción conjunta, de 
manera que no existan más diferencias entre 





los Ejércitos y Armada, Estado Mayor de la De- 
fensa y Organo Central que las realmente im- 
prescindibles. 

El Criterio Básico 119 permitirá avanzar hacia 
la máxima interoperabilidad con los aliados y 
socios europeos, tanto en el marco de la OTAN 
como en el de la propia Unión Europea. En este 
señtido, el Plan de Acción Europeo de Capaci- 
dades de Defensa [ECAP], que está desarrollan- 
do la Unión Europea con objeto de cubrir las ca- 
rencias existentes, deberá ser concurrente con el 
nuevo Compromiso de Capacidades de Praga 
IPCC) alcanzado en la OTAN, de forma que en- 
tre ambos procesos exista la más estrecha coo- 


peración, transparencia y coordinación. 








A : 


Personal de la SEGENPOL que participó activamente en la coordina- 


ción del proceso de la Revisión. 


Finalmente, los Criterios 12%, 13% y 14*, deti- 


nen los e 





ementos claves de cada uno de los 
Ejércitos. En base a ellos las Fuerzas Terrestres 
deberán tener la mayor capacidad de proyec- 
ción y despliegue, movilidad táctica y capaci- 
dad resolutiva: las Fuerzas Navales tendrán que 
estar orientadas hacia el litoral, con especial én 
fasis a operaciones de proyección del poder na- 
val sobre tierra; y las Fuerzas Aéreas habrán de 
tener capacidad de combate todo tiempo, ma- 
yor capacidad de transporte, y mayor alcance y 
precisión. 

En suma, con la presentación y entrega del 
Documento de la Revisión al Parlamento en los 
últimos días del año anterior, se cierra un lar- 
go y laborioso proceso que permitirá asumir 
próximamente la principal reforma que queda 
pendiente en la actual Legislatura y que, feliz 
mente, saldrá a la luz con la promulgación de 
una ley Orgánica que sustituya normativamen- 
te a la L.O. 1/1984 para regular las Criterios 
Básicos de la Defensa Nacional y la Organi- 
zación Militar 
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El 


Destacmento 


Icaro, 
Medalla 
Aérea 
Colectiva, 


finalizó su 


despliegue 
en Italia. 





EL EJÉRCITO DEL AIRE 
EN EL AÑO 2002 


urante el año 2002, se 
ha seguido avanzando 
en la consecución de los 
; objetivos de la política 
del Ministerio de Defensa. Para 
ello, se ha alcanzado la plena pro- 
tesionalización y se ha regulado la 
estructura orgánica de los Ejércitos, 
la representación institucional de los 
mismos y la de las consejerías de 
Detensa. En este marco, también hay que men- 
cionar todas las actividades relacionadas con la 
revisión estratégica de la Defensa, que tendrá su 
documento definitivo en este año. 

Como hechos importantes del año que ha fina- 
lizado, se pueden mencionar, los despliegues en 
la operación libertad Duradera y en la Fuerza In- 
ternacional de Asistencia para la Seguridad 
[ISAF], en Afganistán, Kirguistán y Yibuti; la presi- 

encia española de la Unión Europea, en la que 
el Ejército del Aire tuvo una gran contribución, 

rincipalmente participando en el sistema de de- 
in de las cumbres de Barcelona, Madrid y 








Sevilla y con el apoyo de sus ba- 
ses aéreas; la Operación Romeo- 
Sierra, derivada de la crisis del ¡s- 
lote “el Perejil”, que mantuvo a las 
Fuerzas Armadas españolas, en un 
alto estado de alerta; la conclusión 
del Destacamento Icaro en Aviano, 
tras casi ocho años de operacio- 
nes en los Balcanes; y la crisis del 
vertido del “Prestige” en las costas 
gallegas y del mar Cantábrico, en la que el Ejér- 
cito del Aire está participando con gran canti- 
dad de medios aéreos y de personal. 

A continuación, se resumen las actividades 
más significativas realizadas por el Ejército del 
Aire en las distintas áreas en alaña 2002: 


OPERACIONES 


El 1 de julio finalizó el despliegue del Destaca- 
mento Icaro en ltalia. Durante casi ocho años ha 
lomado parte en distintas operaciones en los Bal- 
canes, siendo de destacar las campañas “Deli- 
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berate Force” en Bosnia- 
Herzegovina en 1995 y 
"Allied Force” en Koso- 
vo en 1999, Aviones F- 
18, Hércules C-130, C- 
212, GNEZaS,, Pay: Be 
707 han operado 
desplegados en Sigone- 
lla, Grazanizze, Vicen- 
za y, fundamentalmente, 
Aviano donde han sido 
apoyados en el desplie- 
gue por personal del 
EADA. Todos ellos han 
sumado 35.500 horas 
de vuelo en 12.853 misiones realizadas, sin 
contabilizar unas 10.000 horas empleadas en 
vuelos de sostenimiento. Además, deben desta- 
carse los cometidos desempeñados por los equi- 
os TACPs en Bosnia-Herzegovina, compuestos 
os por personal del EZAPAC, quienes 
han realizado 11.435 conducciones de aviones 
de distintas naciones. El Destacamento Ícaro fue 
condecorado con la Medalla Aérea, máxima re- 
compensa militar en tiempo de paz, con carác: 
ter colectivo, con la que se reconoció a todas 
las unidades del Ejército del Aire que han apor 
lado su personal y medios para el cumplimiento 
de la misión en las diferentes áreas de mando y 
control, planeamiento de misiones, combate, 
transporte, reabastecimiento en vuelo, control aé- 
reo avanzado, inteligencia, logística, comunica- 
ciones y medicina aeronáutica. 


MESS lite os 
» DYNAMIC MIX Mix 02 
» COPE THUNDER 
» Alaska, C-14. 
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+ Otros: - 
» 2 TLPs-Tactical Leadership 





+ NUBE GRIS (Combate 


» TAPÓN (Armada, control del 


» EOLO (COMAOS, Italia) 

» VOLCANEX (CSAR y CIS) 

» NAM 02 (Ala 46) 

» NOMAD (Polig. A/Á en UK) 

« ANATOLIAN EAGLE (Turquía) 


Durante el 2002, el 
Ejército del Aire ha des- 
plegado unidades de 
transporte aéreo en Kir- 
guistán, de vigilancia 
marítima en Yibuti, médi- 
ca en Bagram [Afganis- 
tán) y de apoyo al des- 
pliegue aéreo en Kabul 
(Afganistán) en respuesta 
a la decisión del Gobier- 
no español de participar 
en las acciones empren- 
didas por la comunidad 
internacional tras los 
atentados terroristas del 11 de septiembre de 
2001 en Estados Unidos. 

El 25 de enero desplegó una sección del EA- 
DA en el aeropuerto de Kabul, integrándose en 
el contingente español de ISAF y realizando la 
carga y descarga de más de 25.000 toneladas 
de 1.250 aviones de diferentes países a lo lar- 

o del año. 

Desde 1 de febrero hasta el 15 de septiembre 
permaneció desplegado en Bagram el Destaca- 
mento de la Unidad Médica de Apoyo al Des- 
pliegue del Ejército del Aire, participando en el 
mando componente terrestre de la operación Li- 
bertad Duradera. Su misión consistió en la asis- 
tencia sanitaria a las fuerzas de la coalición y 
de ayuda humanitaria a la población civil local. 
Las cifras de la asistencia prestada hablan por sí 
mismas de la importante labor desempeñada: 


Program a/s en España 
ACUARIO (revalidación FACs) 


Electrónico) - 


Estrecho) 
DAGA (COMAOs) 
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1.756 miembros de la coalición y 10.818 civi- 
les afganos han sido atendidos y 139 operacio- 
nes quirúrgicas se han practicado en total, mu- 
chas de les por heridas de guerra producidas, 
rincipalmente, por explosiones de minas. Su tra- 
bea, desarrollado en extremas condiciones de 
vida, ha sido reconocido por distintos mandos 
internacionales y por las propias 
autoridades civiles afganas. 

El 22 de febrero desplegó el Des- 
tacamento Géminis con tres Hércu- 
les C-130 en el aeropuerto de Ma- 
nás en Kirguistán para realizar mi- 
siones de transporte aéreo táctico 
en el mando componente aéreo de 
la operación libertad Duradera. 
Posteriormente la participación se 
ha ido reduciendo progresivamente 
a un solo avión. En total se han 
efectuado más de 1.500 horas de vuelo, trans- 
portando unos 2.500 pasajeros y 1.800 tonela- 
das de carga a diferentes destinos de la zona 
de operaciones. 

El Destacamento del P-3 Orión se inició el 8 
de marzo en el aeropuerto de Yibuti en misión 
de patrulla marítima en el mando componente 
naval de la operación libertad Duradera, ha- 
biéndose realizado 962 horas de vuelo en 103 
misiones e investigado 2.988 contactos. 

Además, personal del Ejército del Aire ha con- 
tinuado participando en Eritrea, Nagorno-Kara- 
baj y Bosnia-Herzegovina en el 2002, encua- 
drados en diferentes organismos internacionales. 
A estas actuaciones se suman dos misiones de 
ayuda humanitaria con aviones C-212 del Ala 
46 para trasladar medicamentos y equipos mé:- 
dicos a Mauritania y otras de ayuda humanitaria 
y cooperación internacional Se sd con avio- 
nes Hércules C-130 y B-707 para traslado de 
alimentos, medicamentos, mantas y equipos de 
anestesia a Kabul, así como de personal afgano 
a España para participar en cursos de desmina- 
do y recibir asistencia médica. 

Durante el 2002, además de las misiones de 
vigilancia aduanera, 
operaciones contrain- : 
cendios y servicio de 
búsqueda y salvamento 
realizadas, se han desa- 
rrollado otras activida- 
des extraordinarias, en- 
tre las que cabe desta- 
car las relacionadas 
con la operación Ro- 
meo-Sierra por la crisis 
del islote "el Perejil” y 
con los dispositivos de 
seguridad con motivo 
de las cumbres de Bar- 
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celona, Madrid y Sevilla por la presidencia es- 
pañola de la Unión Europea. 

En el área de ejercicios, los más significativos 
en los que han participado Unidades del Ejército 
del Aire han sido el Dynamic Mix-02, realizado 
en España, y el Cope Thunder en Alaska con la 
participación, entre otros, de aviones F-1 del 
ALA 14. Otros ejercicios importan- 
tes del 2002, de ii de las cam: 

añas de tiro aire-aire y aire-ssuper- 
cie, han sido el Tactical jes 
hip Program (TLPs), con dos cursos 
en España; los Acuario, para reva- 
lidación de controladores aéreos 
avanzados; el Nube Gris, de gue- 
rra electrónica; el Tapón, para 
control del estrecho; los Daga, en 
territorio español, y el Eolo, en lta- 
lia para prácticas de COMAOs; el 
Volcanex, de SAR de combate y CIS; el NAM- 
02 [NATO Air Meet) en el que participó el Ala 
46; el NOMAD, en el polígono aire-aire de 
Waddinglon en el Reino Unido; y el Anatolian 
Eagle, ejercicio similar al Red Flag, que se reali- 
za en Turquía y en el que se ha participado por 
primera vez con dos observadores del MA- 
COM. 

El número de horas de vuelo realizadas se en- 
cuentra muy próximo a las 109.228 horas pro: 
gramadas para el pasado año, cambiando la 
tendencia a la baja de los dos últimos años. Se 
han producido cuatro accidentes mayores o gra: 
ves, todos de Mirage F-1, y cuatro menores de 
F-18, E-20 y dos C-212, sin que, afortunada- 
mente, haya tenido que lamentarse ninguna pér- 
dida humana. En cualquier caso, el índice de 
accidentalidad interanual se mantiene por deba- 
jo del correspondiente al propio Ejército del Aire 
y de OTAN en los últimos cinco años. 

El año 2002 concluyó con la participación de 
pensara y medios aéreos del Ejército del Aire en 
a crisis originada por el vertido del “Prestige”, 
emprendiendo acciones de vigilancia marítima y 
localización de manchas de fuel en las costas 

de Galicia y del mar 
9 Cantábrico, vigilancia 
marítima para localiza- 
ción de buques, limpie- 
za de playas y apoyo 
mediante transporte aé- 
reo a los contingentes 
de otras instituciones. 
Durante el mes de di- 
ciembre han participado 
para cumplir estos come- 
tidos cinco C-212 del 
Ala 37, un C-212 del 
Ala 48, un Canadair 
UD-13 del 43 Grupo, 
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una Cesna Citation del CECAF, además de 
aviones B-707 del 45 Grupo, Hércules C-130 
del Ala 31 y CN-235 y C-295 del Ala 35 para 
traslado de personal. En cuanto a personal, se 
han mantenido desplegadas permanentemente 
300 personas para limpieza de playas y otras 
11 en labores de apoyo, además de los desta- 
cados en el puesto de mando activado en la to- 
rre de control del Puerto de La Coruña. 


ORGANIZACION Y 
REGULACION 


Durante el 2002, el Ejército del Aire ha partici- 
pado activamente en los grupos de trabajo relat- 
vos a capacidades de fuerzas, capacidades de 
armamento y material, estructuras de fuerzas y 
acción conjunta de la revisión estratégica. Junto 
a ésta, el hecho más significativo ha sido la re- 
gulación orgánica de la nueva estructura básico 
de los Ejércitos mediante el Real Decreto 
912/2002, de 6 de septiembre, en la que se 
contempla que la nueva organización del Ejérci- 
to del Aire debe encontrarse implantada antes 
del 31 de julio de 2003. En este sentido se pro: 
mulgó la Directiva 30/2002 del Jete del Estado 
Mayor del Ejército del Aire, de fecha 11 de no- 
viembre de 2002, estableciendo las lineas mar- 
co del plan de implantación de la nueva estructu- 
ra orgánica del Ejército del Aire. 

Además, la representación institucional territo- 
rial se ha modificado por Real Decreto 
913/2002, de Ó6 de septiembre, asignando la 


función representativa de las Fuerzas Armadas 
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en el territorio abarcado por las provincias de Ah 
bacete, Ciudad Real, Cuenca, Guadalajara, 
Madrid y Toledo al futuro general ¡ete del Man- 
do Aéreo General, con sede en Madrid. 

Las consejerías de Defensa también se han so: 
metido a nueva regulación orgánica por Real 
Decreto 916/2002, de Ó de septiembre, en 
respuesta a la necesidad actual de una acción 
coordinada y Única de las Fuerzas Armadas y 
de la Política de Defensa en el exterior. 

Otro hecho significativo ha sido la aprobación 
del Plan Director de Sistemas de Información y Te- 
lecomunicaciones [Plan Director CIS], establecién- 
dose el Comisionado del Plan para su dirección, 
gestión y seguimiento según Orden Ministerial 
315/2002 de 14 de a dee Entre sus accio- 
nes más destacadas cabe mencionar la constitu: 
ción del Centro Corporativo de Explotación y 
Apoyo para los Sistemas de Información y Tele- 
comunicaciones del ministerio de Defensa, que 
deberá estar operativo antes del 1 de julio de 
2003 y que asumirá los cometidos de los actua: 
les centros de procesos de datos y centros de ex- 
plotación del Ejército del Aire y de las otras insti- 
tuciones del ministerio de Defensa. 

Por otra parte, el plan de modernización y ra- 
cionalización de la red hospitalaria militar de la 
Subsecretaría de Defensa ha llevado consigo du- 
rante el 2002 la reorganización del segundo es- 
calón de la red sanitaria militar en el ámbito del 
Ejército del Aire y la transferencia de la depen- 
dencia orgánica del Centro de Investigación de 
Medicina Aeroespacial (CIMA) y del Centro de 
Farmacia del Ejército del Aire [CEFAREA] a la ci- 
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tada Subsecretaría. 
También se produjo, el 
21 de junio, el cierre 
del Hospital del Aire 
donde se constituirá el 
nuevo Hospital Central 
de la Defensa en un fu- 
turo próximo. Sin lugar 
a dudas, el Hospital del 
Aire ha sido una unidad 
sanitaria militar de la 
mayor importancia, que 
ha desarrollado de Tor: 
ma sobresaliente sus ac- 
lividades en las áreas 
logístico-operativa, asistencial, pericial, de inves: 
tigación y docente. 

Al igual que ocurrió en el 2001, en el ámbito 
del Ejército del Aire se han abordado los cam- 
bios imprescindibles a la espera de las importan- 
tes modificaciones en la organización que ten- 
drán lugar durante el 2003. En particular, se ha 
procedido a la desactivación del 123 Escua- 
drón con motivo de la baja de los Phantom de 
reconocimiento [RF-4C) y del 373 Escuadrón por 
baja de Aviocares [1-12]. La unificación de de- 
terminadas Secciones Económicas Administrati- 
vas [SEAs) y la transformación de la Escuadrilla 
de Zapadores Paracaidistas en Escuadrón han 
sido otras actuaciones significativas en el área 
de organización. 


PERSONAL 


El hecho más importante en el área de perso" 
nal ha sido la plena profesionalización. En el 
Ejército del Aire se ha efectuado una revisión de 
los puestos de trabajo para ajustarlos a la nueva 
sella de la tropa profesional, al objeto de 
obtener un mayor rendimiento de los recursos hu- 
manos disponibles. la plantilla de tropa se ha 
cubierto en un 92,8% ya que a finales de año 
se ha dispuesto de unas existencias de 12.250 
de una plantilla de 13.187. Además se ha obte- 
nido un elevado grado de continui- 
dad ya que el porcentaje de perso- 
nal de tropa que concluyendo su 
compromiso ha renovado su perma- 
nencia en el Ejército del Aire ha si- 
do en torno al 84%. 

También cabe destacar la regula- 
ción del Consejo Asesor de Perso- 
nal por Real Decreto 258/2002 
de 8 de marzo, constituyéndose co- 
mo órgano colegiado para anali- 
zar y valorar propuestas o sugerencias en mate- 
rias referidas al régimen de personal y a la con- 
dición de militar. Se trata, en definitiva, de una 
nueva vía para facilitar la presentación de pro- 
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puestas o sugerencias en 
el que estarán represen- 
tados militares de todas 
las categorías. 

Además, en mayo se 
promulgó el reglamento 
de destinos del personal 
militar profesional con la 
finalidad de determinar 
las normas generales de 
clasificación y provisión 
de destinos y regular el 
régimen de la designa- 
ción de comisiones de 
servicio de los militares 
profesionales. También se han publicado las 
nuevas normas para la evaluación y clasificación 
del personal militar profesional y el reglamento 
de la cruz a la constancia en el servicio para el 
personal de tropa. 

A finales de año, por real decreto-ley se ha 
ampliado el compromiso hasta el 31 de diciem- 
bre de 2003 de los militares de complemento y 
de tropa y marinería profesional con una rela- 
ción de servicios de carácter temporal que por 
razón de edad o tiempo de servicio deberían fi- 
nalizar su compromiso antes de la citada fecha, 
Esta ampliación tiene por objeto incrementar sus 
expectativas de incorporación permanente al 
Ejército del Aire en particular y a las Fuerzas Ar- 
madas en general. 

En cuanto a tomas de posesión, a lo largo del 
año se ha producido Ape en importantes 
cargos dependientes directamente del Jefe del 
Estado Mayor del Ejército del Aire, tales como 
las jefaturas de los Mandos Aéreos del Centro, 
del Estrecho y de Canarias, de la Dirección de 
Asuntos Económicos, del Servicio de Historia y 
Cultura, y de su Gabinete. 


PROGRAMAS 


El Programa FATAM+I continúa su proceso pre- 
visto, habiéndose recepcionado dos nuevos 
aviones C-295 en el 2002, de for: 
ma que cinco de un total de nueve 
unidades se encuentran ya en in- 
ventario del Ejército del Aire. 

A finales del 2002, se ha perdi- 
do un avión prototipo EF-2000 en 
accidente ocurrido entre las provin- 
cias de Toledo y Cáceres. Este he- 
cho, desafortunadamente, no es 
inusual en el desarrollo de impor- 
tantes programas. En cualquier ca- 
so, retrasos en los ensayos en vuelo ya habían 
determinado que la recepción de las primeras 
unidades en serie no se produciría hasta el 


2003. 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2003 





Por otra parte, como estaba previsto, se ha ini: 
ciado la modernización del primer P-3 Orión de 
patrulla marítima y de la aviónica de los F5B co- 
mo sistema de enseñanza de caza y ataque tras 
haberla realizado en cuatro prototipos en el 
2002. 

A finales de año se ha formalizado el contrato 
de adquisición de tres aviones Falcon 900B de 
EU mano que incluye, principalmente, su 
configuración a versión VIP, su puesta a cero 
horas, la adquisición de los repuestos iniciales 
la modificación de los dos Falcon 900, setup 
mente en servicio en el 45 Grupo, a la versión 
900-B. También se 
ha producido la fir- 
ma del contrato 
para la adquisición 
del futuro avión de 
transporte Ar 
AQOM, contem- 
plándose veintisiete 
unidades para el 
Ejército del Aire, 
nueve de ellas des- 
tinadas al reabas- 
tecimiento en vue- 
lo, aunque no ha 
entrado en vigor 


durante el 2002 





Los P-3B han tenido protagonismo por su despliegue en Yibuti y por 
SU Proceso de modernización. 


por problemas financieros de otros países. Por 
otra parte, no se ha finalizado la fase de viabili- 
dad de la modernización de los dos F-18 , por 
lo que no se ha iniciado la fase de producción 
prevista en la serie de F18 en esta anualidad, 
En relación a los F18, se ha formalizado el 
contrato del nuevo equipo de guerra electrónica 
y se ha «smeleruda la compatibilización de la 
cabina para la utilización de dispositivos de vi- 
sión nocturna. De hecho, se han utilizado ya 
gafas de visión nocturna en diferentes ejercicios 
durante el 2002. 

la adquisición en curso de dos aviones A- 
310 para misiones 
VIP ha continuado 
su proceso, ha- 
biéndose impartido 
los cursos de for- 
mación en el 
2002. También se 
ha iniciado la me- 
jora de capacidad 
SAR de dos heli- 
cópteros prototipos 
HD-21 con mejo- 
ras en autoprotec: 
ción, comunicacio- 
nes y equipos de 
visión nocturna. 
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Participación 
cel EA en 
ISAF y en 
operación 
Libertad 


Duradera. 


Se han 
iniciado 
mejoras de 
capacidad 
CSAR en 
los HD-21, 


Avances 
en el 
Programa 


SIMCA 


El acuerdo técnico relativo al futuro avión de 
entrenamiento avanzado AEJPT se ha modificado 
con la incorporación de Austria y Suecia. Se es- 
tá a la espera del resultado del estudio de via- 
bilidad logia que se firmó el 28 de diciem- 
bre del 200 |. 

Otras acciones significativas en el 2002 han 
sido la integración de las bombas penetradoras 
con guiado láser BPG-2000 y GBU-24, la re- 
cepción de misiles aire-aire AIM-20 AMRAAM, 
el inicio del desarrollo del nuevo sistema de pla- 
neamiento de misiones aéreas y la incorporación 
de sensores de tercera generación a los veinti- 
dós pods FLIR. Además, ante la baja de los RF- 
AC por fallos del sistema hidráulico, principal 
mente, se ha continuado la integración del pod 
de reconocimiento fotográfico en el F18 al obje- 
lo de disponer de capacidad de reconocimiento 
aéreo avanzado a la mayor brevedad. 
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También debe destacarse que el sistema de 
mando y control aéreo continúa su proceso de 
modernización en sus sistemas de vigilancia, co- 
municaciones y centros de mando y control. 


RELACIONES EXTERIORES 


la actividad internacional ha sido intensa du- 
rante el año 2002. los jefes de Estado Mayor 
de las Fuerzas Aéreas de Francia, Finlandia, Rei 
no Unido e ltalia, por este orden, visitaron Espa- 
ña. Además, el 22 de noviembre, el Jete de Es- 
lado Mayor de la Fuerza Aérea suiza asistió en 
la Base Aérea de Torrejón a la firma del acuer 
do de cooperación mutua en materia de activi- 
dades de entrenamiento común y de intercam- 
DIOS. 

El Jete del Estado Mayor del Ejército del Aire 
ha visitado todos los destacamentos del Ejército 
del Aire en el extranjero. A la Base Aérea de 
Aviano se desplazó el 10 de abril para entregar 
el trofeo de seguridad en vuelo y el 1 de julio 
para presidir los actos conmemorativos de la de- 
sactivación del Destacamento Icaro. En Kirguis- 
tán y Afganistán visitó los Destacamentos de Ma- 
nás, Bagram y Kabul, respectivamente, el Ó y 7 
de mayo en compañía del Jefe del Estado Ma- 
yor del Ejército de Tierra. los días 4 y 5 de di- 
ciembre, acompañado del Jefe del Estado Mo- 
yor de la Armada, visitó el destacamento del P-3 
en Yibuti. El 28 y 29 de mayo, ¡unto a otras au- 
toridades, acompañó al Ministro de Defensa en 
la celebración ael día de las Fuerzas Armadas 

ue tuvo lugar en Kosovo. Además de las perió- 
aloe reuniones de trabajo de la Conferencia de 
Jefes de Estado Mayor Europeos (EURAC], en Ir 
landa y Finlandia, y del Grupo Aéreo Europeo 
[EAG], en Países Bajos y Francia, los desplaza- 
mientos a Portugal con motivo del 50% aniversa- 
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rio de la Fuerza 
Aérea portuguesa, 
O Francia por la 
despedida del JE- 
MA francés y a 
Turquía por visita a 
la Fuerza Aérea tur 
ca completan las > 
actividades institu: pana 
cionales del Jete 
del Estado Mayor 
del Ejército del Al- 
te en el extranjero 
durante el 2002. 
En la reunión del 
Grupo Aéreo Euro" 
peo celebrado en 
Eindhoven el 28 
de febrero, en la 
que España formalizó su adhesión, el general ¡e- 
, del Mando Aéreo de Combate tomó posesión 
de la direc ción del grupo pol Un períc odo de dos 
años. También se constituyó la Célula de € oordi: 
nación de Transporte Aéreo Europeo (EACC] 
planteando nuevas expectativas al rendimiento 
de los recursos disponibles en el transporte aéreo 
mili eabastecimiento en vuelo, los cuales 
se het demostrado críticos en la últimas operacio" 
nes. Otro acuerdo alcanzado 
en este foro ha sido el relativo 
al intercambio de capacida- 
des en el área de sobrevivir 
para operar [STO]. 
El seminario. anual de la 
Cátedra Kinde 1a tratado 


sobre “la e de Aérea 
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Pr 'enuo de Segur dde en Vue lo para hn 45 Cru UpO. 


después del 11 de 
mr tema 
importante y de 
enorme actualidad, 
contando con con: 
terenciantes de re- 
conocido prestigio 
internacional. 

Ambas patrullas, 
la Patrulla Aguila y 
la PAPEA, han con- 
tinuado siendo unos 
magníficos embaja: 
dores del Ej ja to 
del Aire y de Espa- 
na con sus partici- 
paciones en ltalia, 
=> pública Eslova- 

Francia, Portu 

gal y Reino Unido, y en Pana Po rtugal y Mat 
ta, respectivamente. Con otros medios aéreos se 
ha participado en exhibiciones en Francia, A 
mania (Berlin y Kiel), Polonia, Dinamarca, Reino 
Uni do, Bélgica, República Checa, Malasia, Emi- 
ratos Arabes Unidos, Singapur y Chile. 
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OTRAS RELACIONES 
INSTITUCIONALES 


En uo: tuvo lugar el tradicional acto anual de 
entrega e premios de pintura del Ejército del Ai 
trabajos periodísti icos relativos a le res gran 
des pu de la aviación española y de fotogra: 
fa de la Revista PSTEnarias, C ze destaca: 
que € esta publi ersario 
e 


mes de a 


e, 
fe 
.s 


/ 








n e 


Destacamento 
Géminis con aviones 
T-10 en Manás 
(Kirguistán) 


rr 
os 





Acto de 
homenaje al 
Destacamen- 
to de la 
Unidad 
Médica de 
Apoyo al 
Despliegue 
en el Cuartel 
General del 
Alre. 


El 8 de octubre se organizó el acto conmemo- 
rativo del cierre del Destacamento de la Unida e 
Médica de Apoyo al Des el Cuartel 
General del Aire bajo la oia del Ministro 
de Defen: isa, quien estuvo acompañado del Se- 
cere a ¡o de Estado, el Subsecretario y los miem- 














bros de la Junta de Jefes de Estado Mayor y del 
Consejo S e emana o. Ál acto fueron in- 
vitados C es en las cinco rota: 











ciones del Destós lócamento:én Bagram. 
Durante el mes de camara, E Consejo Supe- 








rior Aeronáutico visitó la Escuadril tra, 
entre otras unidades y bal acias de n Guar- 
dia Real. Ei is en diferentes resoluciones, se 
concedió el derecho al uso de la Enseña Nacio- 


nal en su modalidad de 
Estandarte a la Escuela 
de Técnicas de Seguri- 
daa, Defensa y Apoyo 
[ETESDA] y se creó la 
comisión organizadora, 
bajo la presidencia del 
Jete del Servicio Históri- 
co y Cultural del Ejército 
del Aire [SHYCEA], pa: 
ra la conmemoración 
del centenario de la 
Aviación que tendrá lu- 
gar en e | 
El 2002 ha supuesto 


JOBMADA DE FUERTAS 
ABIERTAS EN LA MANE 
AREA DE MATACÁAM 














la consolidación de la página electrónica del 
Ejército del Aire, con un promedio diario de 
360 visitantes y con una duración media de se- 
sión de usuario de 1Ó6 minutos. Durante el año 
2001, el máximo mensual fue de 10.500 visi- 
tas, mientras que en el 2002 se han superado 
los 12.000 visitantes durante todos los meses 
del año, habiendo alcanzado el mayor registro 
en el mes de julio.con 16.000, aproximadamen- 
le. 

Otros hechos que merecen especial mención 
han sido el premio de seguridad en vuelo que 
correspondió al 45 Grupo y con carácter extra- 
ordinario al Destacamento Icaro, así como el de 
seguridad en el manejo de armas de fuego, las 
¡jornadas de puertas 
abiertas que se han ce- 





aéreas de Matacán, Al- 
cantarilla y Son San 
Juan, la distribución de 
la versión española del 
documento de EURAC 
sobre el Poder Aéreo y 
ón de las 
bodas de oro por la 8* 
promoción que ha in- 
cluido entre sus actos la 


tradicional audiencia de 
SM el Rey. a 
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CATEDRA 
KINDELAN 


Na Doudécima Cátedra Alfredo Kinde- 
Elán. oreamizada por el Centro de Gue- 
rra Aérea y dedicada el año 2002 al te- 
ma La Defensa Aérea tras el 11 de Sep- 
tiembre". se celebró en el Cuartel 
General de Ejército del Arre entre los «di 
as Iv 15 de noviembre. 

Durante la reunión del Grupo 
Director del Grupo Aéreo Europeo (LAG) 
en la base aérea de Cazanx. Francia, el 
Jefe del Estado Mavor de la Fuerza 

lérea de Halia sugirió que el Estado 
VWevor Permanente (Ps) del EXG podría 
involucrarse en temas de defensa del 
territorio contra actos terroristas. Con 
objeto de determinar su posible uportu- 
ción alos estudios y 
curso en este aspecto. el Jeje del Estado 
VWeavor del Ejército del Ñiro sugtrió que 
lu Cátedra Kindelán. por los temas a 
tratar, podría ser el marco adecuado 
para que el PS del LAG recabase mfor- 
mación suficiente y de primera mano 
antes de emitir su propio tuforme respec- 
to amdicha aportación. 

Las siete fuerzas aéreas miembros del 
EACG. entre otras. estucieron representa- 
das en la Cátedra así como el propio 
Grupo Aéreo Europeo. que fue invitado 
acenciar an representante ala misma en 
calidad de obserrador. 


medidas va en 


Las diversas areas en las que se diridio 
la Cátedra — Control de amenazas Y ries- 
eos: Coordinación e intercambio de infor- 
mación: Mando y Control: Gestión de 
espacio UÉrCO; Capacidades voentrena- 
miento. ete, 
diversos aspectos en cuanto a la amplica- 
ción de la fuerza aérea en la defensa del 
territorio frente al terrorismo exterior, 


- cubrieron con creces los 


Las acciones que se estan llevando a 
cabo dentro de organizaciones como la 
OTAN. UE OSCE y Enrocontrol = la 
definición precisa del 
"Henegade”. por ejemplo =. junto con la 
concepcion de cada nación sobre defen- 
sa xdel territorio. fueron la base de parti 
de para delimitar las posteriores discu- 


concepto 


siones dentro de cada grupo de trabajo. 
Las conclusiones extraidas pueden 
resumirse de la forma síigemiente: OTAN y: 
UL proporcionan la base doctrinal y dos 
conceptos operativos necesarios para 
definir las acciones a tomar en casos de 
aviones declarados como Renegade: los 
actos terroristas no se consideran actos 
de guerra por ninguna de las naciones 
representadas: las medidas de defensa. 
los procedinuentos a emplear y. prinet- 
palmente. las Reglas de Enfrentamiento 
(ROE). recaencen cada nación y estan 


30 

















Grupo Aéreo 
Europeo 





clasificados como “Nations” Eves Onil”; 
la coordinación vel intercambio de infor- 
mación entre las naciones polenctalmente 
implicadas son medidas fundamentales 
endta lucha contra el terrorismo. 

Lnun marco asé definido. el LACG ha 
emitido un informe para el Grupo 
Director en el sentido síeniente: 
el terrorismo. segrún los propios criterios 
presentados por las naciones, es un asun- 
lo nacional. tanto en la definición de las 
medidas a tomar como en todos y cada 
uno de los pasos de su ejecución. ELEAG. 
grupo centrado fundamentalmente en 
lemas de tnteroperabilidad. recomienda 
por tanto no emplear recursos de su PS 
por el momento en dicho tema. aunque 


mantiene el contacto con la OTAN. da LE 


vidas fuerzas aéreas de los países múen- 
bros v los canales de nformación abiertos, 
En caso de que, por cualquiera de las 
partes. se detecten durante el proceso ele 
definición de medidas contra el terroris- 
mo o en das lecciones identificadas. 
deficiencias relacionadas con tnterope- 
rabilidad. potenciales o reales, el LAG 
realizara los pertinentes estudios y ama- 
lisis y recomendará «asus miembros. a 
trarés de sus Grupos de Dirección y ce 
Prabajo. las medidas adee nadas a 
tomar para paliardichas deficiencias, 


VISITA DEL GRUPO AEREO 
EUROPEO A RFAS, KALKAR,GE 


(Pomo resultado del trabajo de coope- 
YD ración entre el Grupo Aéreo Europeo 
(AG) y el Estado Mayor del las Fuer- 
Zus de Reacción de la OTPAN (NATO 








combatir 











RIAS). el Jefe del Estado Mavor perma- 
nente del EAG y el Jefe de la Sección de 
Logística del Grupo hicieron una visita 
a Kalkar. Alemania. el 
de 2002. 

El doble propósito de la visita conten- 


= . 
7 de noviembre 


pla el establecimiento de Puntos de 
Contacto (POC) y determinación de los 
medios de intercambio de información 
entre ambas organizaciones. 
mento del conocimiento mutuo y la 
intensificación de la cooperación en áreas 


v el inere- 


de particular importancia, como el desa- 
rrollo del concepto de logística para ope- 
raciones aéreas en despliegue fuera de 
área (OOA). 

En el área de Apoyo Logístico a 
Operaciones déreas en Despliegue. 
RFAS está en la fase de 
actividad se centra en la identificación y 
valoración en términos de entidad de las 
fuerzas requeridas, Aunque las activida- 
des del LAG están más enfocadas a con- 
seenir la interoperabilidad entre los 


definición y su 


componentes nacionales de los palses 
miembros. ambas discurren paralela- 
mente y no cabe duda que las conelusio- 
nes conceptuales de la una proporciona- 
rán una excelente referencia a la otra. 

considera mus 
importante mantener en el futuro un 
intercambio de información 


Por Estos INOTVOSs se 


constante 
y visibilidad muta de proyectos simi- 
lares o que pue «lan estar relacionados. 
La no existencia de re E jones oficiales 
entre la OTAN y el LAG propicia el 
solape y la duplic chac y pl zos. De 
acue “do con el conce pro des mple () de | 


FAG 


objetivo primordial, 


ALGUNOS RESULTADOS 
DE LA REUNION 
DEL GRUPO DE TRABAJO 
DEL GRUPO AEREO EUROPEO 
EN SEVILLA 


[Fe los días 9 al 11 de octubre 


tuvo lugar en España. una de las 


2 evitar esta duplic dad es sie mpre 





reuniones periódicas del Grupo de 
Trabajo (WG) del Grupo Aéreo Eu- 
ropeo (EAG). más en concreto en la 
bonita ciudad de Sevilla, ELEAG WG 
como óreano de trabajo (le! Grupo de 
Dirección (SG) se reune tres veces al 
año en diferentes localidades. 
ciendo la oportunidad a los represen- 
tantes nacionales para discutir aque- 
los asuntos más relevantes tanto pre- 
sentes como futuros. 

La misión más importante del EAG 


ofre- 
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VISITA AL GRUPO AEREO DE SU 
ACTUAL DIRECTOR EL TENIENTE 
GENERAL DEL EJERCITO DEL AIRE 
RICARDO RUBIO VILLAMAYOR 





Ínyrante los dias lo y 16 de vetubre de 
PFINO?L. el Tte. Gral. D. Ricardo Rubio 
Fillameuvor. como actual Director del 
Grupo léreo Europeo AG). en una de 
SIS PÍSITOS periódicas Se desplazó fl lens 
instalaciones permanentes deb AG sitas 
11 la Buse lerea dle le Hon! Fuerza |e- 
POr! del Reino ( nido Hi 170) 01! le locali- 
dad inglesa de Hieh Wvyveombe en el 
condado de Buekinehamshure. 

El personal permanente (PS) del 
Estado VWevor del LG aprovecho ost 
oportunidad para informar en detalle «a 
su Director sobre las actividades mas 
relerantes del Orupo mediante confe 
FOncras especificas sobre prorectos Coli 
cretos del EAG. También se 
temas de mberés a meral a trurés de cis- 


rataron 


custones y debates en mesa redonda con 
los ropresentuantes mas caracterizados 
de las naciones [SHÑAO) VACAS ms 
relerantes a puerta cerrada con su 
Seeundo Director (DI) y Su Jofe de 
Estado Meavor Us). 

El programa de presentaciones y 
debates ineluvó asuntos como la post 
ble ampliación del Grupo o su reorga- 
nización interna y provectos como el 
Plan Muestro de E 
Entrenamiento Avanzado [A PMP). el 
Wando y Control del Componente 


M Gh es poder orientar y dsesorar col- 
venientemente al Grupo de Dirección 
que reune a los Jefes de Estado Mavor 
de las fuerzas aéreas de los paises 
miembros sólamente una vez al año. 
Por lo tanto. representa un instru- 
mento esencial para la ejecución. 
implementación y preparación de las 
Directivas y decisiones del LAG 56 
Mdicionalmente, actuando en su non- 
bre puede decidir en qué actividades 
debe involucrarse el LAG dirigiendo 
por tanto la actividad del Estado 
Mayor permanente (PS) del LAG. 
Dentro de las atribuciones del EAG 
WG. también está la monitorización 
1G PS ct 


cuanto al desarrollo de los proyectos. 


de las actividades del L 


así como la identificación y propuesta 
de nuevas iniciativas y actividades del 
Grupo en nombre del Grupo de 
Dirección. Finalmente. el control y 


Ejercicios y 


-. 





léreo de una Fuerza Conjunto- 
Combinada (OJFACO). el Servicio de 
Búsqueda y Salvamento de Combate 
(( (e 1/7). los Lehiculos 
Pripulados (VAL), ete. Así como tam- 


lLereos 10 


bién se le presentó un nuevo proyecto 
del EAG sobre Apovo Logéstico para 
Operaciones léreas en Desplicgne. 
Con la intención de dar la iímacen 
más completa posible al Director del 
LEACG no sólo de las actividades lubo 
rales formales. sino también de otros 
aspectos sociales. familiares y perso 
nales. el AG organizó un sencillo 
acto social familiar internacional la 


aprobación del presupuesto económi- 
co para el EAG es otra de sus niás 
importantes responsabilidades. 

En estos términos y por tanto den- 
tro de su apretada agenda. algunos de 
los temas más relevantes que se trata- 
ron en la reunión de Sevilla fueron los 
sipmientes: 

> Posible implicación del AG ct 
defensa del territorio “Homeland 
Defence”. 


dos e informes de la Cátedra Kindelán 


dependiendo de los resulta- 


de este año, 

- Informe sobre el estado de ratilica- 
ción de la adhesión de Bélgica al EAG. 

- (irierios político-militares de 
expansión del E, 16. 

- Participación de Noruega en el 
acuerdo técnico STOX, 

- Próxima rotación en los puestos 
ejecutivos del KAG StafÉ. 

Como es lógico, la mavor parte del 
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noche del primer día de la visita. 


Podas las familias colaboraron en el 
Velo com) st presencia masiva y Con 
la presentación de platos de coca 
típica nacional de sus respectiros 
países preparados por las propras 
CSPOSOS dle los oficiales yy suboficiales 
destinados en el Crupo. 

De esta forma el Director del LAG tuvo 
la oportunidad de conocer mas de cerca 
las partientaridades del Grupo desde 
diferentes perspectivas. pudiendo hacerse 
unaomejor yomaás completa idea de la 
situación real actual y: futura del Grupo 
léreo Europeo que actualmente dirige. 


a 


trabajo realizado por el WG se con- 
centró en el exhaustivo informe del 
¡ele de Estado Mayor (COS) del LAG 
que incluía temas tan importantes 
como la aprobación del presupuesto 
econónico del EAG para el 2003 ano. 
tan polémicos como el cambio de la 
estructura del PS del EAG. y tan 
laboriosos como la exposición del 
desarrollo dle los diferentes proveetos 
en los que actualmente está traba- 
jando el Grupo. 

Como ya viene siendo habitual. 
aunque ya totalmente independizado 
del AG. 


informe 


también se presentó un 
Célula de 
Coordinación de TPransporte Europeo 
(BAGO)I 


Finalmente. se presentaron las pro- 


sobre la 


puestas para futuro en cuanto a temas 
de estudio y/o trabajo. objetivos del 
EAG y prioridades. 








REFLEXIONES SOBRE LA 





ENSEÑANZA SUPERIOR 


MILITAR 


a publicación en el Boletín Oficial de De- 
fensa del Real Decreto 434/2002, de 10 
de mayo, sobre directrices generales de los 
MN: Planes de Estudio de la enseñanza militar 
de formación para la incorporación a las Escalas, 
Superior de Oficiales y de Oficiales, de los Cuer- 
pos de las Fuerzas Armadas, parece un hito impor- 
lante para detenerse durante unos minutos y refle- 
xionar sobre los resultados que la citada enseñan- 
za ha tenido después del periodo que se inició 
con el Real Decreto 601/1992, de 5 de junio, 
que establecía los Planes de Estudio para la ense- 
ñanza militar de formación de grado superior y de 
grado medio y que se puede considerar cerrado 
con el nuevo Real Decreto. 

Cuando se hace referencia a que la enseñanza 
militar debe proporcionar titulaciones equivalentes 
a las del Sistema Educativo General, nadie puede 
argumentar nada en contra, puesto que sería ¡lógi- 
co y carecería de sentido común. Si los estudios 
necesarios para iniciar una carrera de grado supe- 
rior son los mismos que para la carrera militar 
[COU y Selectividad), y los Planes de Estudio son 
re: de en nivel y extensión, las titulaciones 
obtenidas al finalizar los estudios, 
también han de serlo. 

la Universidad imparte conocimien- 
tos específicos de acuerdo a progra: 
mas definiclos en los correspondientes 
Planes de Estudios, cuya finalidad es 
conseguir profesionales capaces de 
desarrollar con total garantía una pro- 
fesión. (En este punto queremos desta- 
car - por ser la razón Ebola de 
estas reflexiones - que la responsabili- 
dad didáctica de los catedráticos que 
imparten sus asignaturas empieza y 
termina en las paredes de sus aulas]. 
La formación impartida en la Universi- 












dad, pertenece exclusivamente al área 
técnica/científica, pero normalmente no proporcio- 
na el desarrollo integral del individuo, porque éste 
sobrepasa el área geográfica de las aulas y fuera 
de esos límites, la Universidad no tiene ni compe- 
tencias, ni responsabilidad. 


Si analizamos la enseñanza superior militar, los 
Planes de Estudio que hayan de establecerse para 
la carrera militar superior, como ya hemos recono- 
cido, han de estar en consonancia, en su estructu- 
ra y contenido, con los Planes que llevan a conse- 
guir las titulaciones civiles. Desde el punto de vista 
docente, esto sólo quiere decir que los citados Pla- 
nes tienen que ajustarse en tiempo [años y créditos) 
a unos mínimos establecidos por el Sistema Educa- 
tivo General para las carreras de grado superior. 
la posibilidad de superar esos mínimos descritos, 
queda a criterio de los responsables de fijar los co- 
rrespondientes Planes de Estudio y en nuestro caso 
deberíamos planteamos superar esos mínimos, pa- 
ra resolver el problema que representa la forma- 
ción integral del oficial. 

Aquí surge el matiz discordante cuando se trata 
de equiparar la formación universita- 
ria y la militar. la Universidad prepa- 
ra para desarrollar una función (lo 

ue se hace), la Academia General 
del Aire, además de preparar para 
desarrollar una función, tiene la obli- 
gación histórica de inculcar unas virtu- 
des (lo que se es). 

La carrera de las armas no es una 
profesión ocupacional, como algunas 
voces pregonan últimamente. la ense- 
ñanza militar ha evolucionado hacia 
una metodología diseñada para 
adaptarnos al sistema educativo uni- 
versitario, perdiendo en el cambio una 
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parte muy importante de 
nuestra propia identidad. Es- 
tamos dejando en el camino 
casi sin damos cuenta lo más 
esencial: nuestro espíritu. 







na vez llegados a 
este punto, es im- 
- portante argumen- 
UN tar las razones 
que nos conducen a pensar 
que la formación impartida 
hoy, ahora, en la Academia 
General del Aire no es sufi- 
ciente para, en el futuro, dis- 
poner de hombres y mujeres 
capaces de liderar el Ejército 
del Are Los párrafos siguien- 
les pretenden dar respuesta 
razonada a la inquietud ex- 
puesta. 

El militar, el futuro oficial 
del Ejército del Aire, el piloto 
militar, necesita, además de 
una sólida y cuidada forma- 
ción técnico-científica especí- 
fica, una formación integral 
continua que le desarrolle 
interiormente, imprescindible 
para realizar de manera efi- 
caz su futuro trabajo, y esa 
formación debe impartirse 
dentro y fuera de las aulas, 
durante los cinco años de 
Academia, porque en la pro: 
lesión militar es fundamental 
forjar el espíritu, 

la actividad militar necesi- 
ta hombres y mujeres con 
unas características especia- 
les, el militar no sólo debe 
desarrollar una serie de fun- 
ciones en su trabajo, ade- 
más tiene que reunir un conjunto de cualidades, a 
las que siempre hemos denominado valores, virlu- 
des, principios. Lo importante es que sin: disciplina 
lobedecer cuando no estamos de acuerdo con lo 
ordenado], compañerismo [anteponer las necesida- 
des de los demás a las propias], valor [controlar el 
miedo cuando se presenta y resolver la difícil situa- 
ción de la forma más adecuada], integridad (vincu- 
lación de la persona a los valores morales y funda- 
mentalmente a la verdad), prudencia [actitud que 
nos alía con la razón), austeridad, puntualidad, 
honradez, honestidad y lealtad [cumplimiento de lo 
que exigen las leyes de la fidelidad, el honor y 
hombría de bien], sobre todo lealtad, al superior 
jerárquico, al subordinado y a los de la misma gra- 
duación, la profesión militar no es útil. 





El oficial debe conocer, aprender, vivir, hacer 
que formen parte de su personalidad las bien lla- 
madas virludes militares, siempre deseables en el 
hombre, pero imprescindibles en el militar y éstas 
sólo pueden adquirirse a lo largo de los cinco 
años de academia, durante las 24 horas del día, 
los 365 días del año, porque curiosamente calan 
lan hondo en el individuo que incluso en los perio- 
dos vacacionales se siguen practicando. 

Además de para vivir de otra manera, ¿para 
qué sirven las citadas virtudes?, para controlarse 
en los momentos difíciles, para aparcar el miedo 
en situaciones críticas y hacer lo correcto en mo- 
mentos en los que otros hombres se vendrían aba- 
jo, para acatar las ordenes cuando éstas no coin- 
ciden con nuestra opinión o no concuerdan con 
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Juan Manuel Pérez Hernández 


nuestras posturas, para poner los intereses genera- 
les por encima de los particulares, para respetar 
no solo al superior jerárquico sino al igual y muy 
especialmente al subordinado. 

Llegar a sentir esta forma de ser y pensar para 
poder vivirla, es el final de un proceso largo, com- 
plejo y sobre todo constante, que sólo es posible y 
necesario iniciar durante el periodo de formación 
que se imparte en la Academia General del Aire. 
Para ello tenemos que volver a analizar el pasado, 
la historia próxima [15/20 años] y encontraremos 
formas útiles de formación junto a procedimientos 
inadecuados entonces y por supuesto hoy día. 

Pero además, el oficial tiene que aprender a 
mandar, y para ello, primero se le debe enseñar a 
obedecer. Siguen siendo características propias de 
la carrera de las armas, cuyo aprendizaje una vez 
más, debe iniciarse durante el periodo de forma- 
ción. Si no se aprende en esos años, después será 
muy difícil incluso llegar a entenderlo. 

El espíritu que recoge todas estas virtudes hay 
que sitiada sentirlo y llegar a amarlo y se 
adquiere en los primeros años. Solo en ese pe- 
riodo de tiempo se puede grabar en el corazón 
los valores éticos y morales necesarios e impres- 
cindibles para disfrutar la profesión militar. Qui- 
zás alguna vez a lo largo de nuestra vida, nos 
ayuden a resolver una situación que implique 
salvar vidas, las de otros, entregando sin vacilar 
a cambio la nuestra. Esto sólo es posible por vo- 
cación. la carrera militar, era, es y deberá se- 
guir siendo una vocación; vocación de servicio 
a la sociedad de la que sin duda los militares 
formamos parte. 

Cuando analizamos la evolución que ha experi- 
mentado la enseñanza militar superior en los últi- 
mos años, detectamos que la formación técnica, la 
que prepara al alumno para desarrollar sus futuras 
unciones, es correcta, pero la otra formación, la 
del espíritu de servicio, la de los valores militares, 
la de las virtudes, desgraciadamente se está mi- 
nimizando. 

las deficiencias o carencias que se aprecian en 
la formación integral que debe impartir la Acade- 
mia General del Aire, no es imputable ni a la Di 
rección del centro, ni a los profesores que demues- 
tran día a día su profesionalidad. Sin duda la res- 
ponsabilidad recae en los Planes de Estudio. 

Querer equiparar la enseñanza militar con la uni- 
versitaria, está ocasionando graves problemas al 
no considerar en el planteamiento de la equipara: 
ción, qué producto final queremos y necesitamos 
tener. 

Lo que sí creo está claro es que si seguimos man- 
teniendo la situación actual, estamos jugando con 
fuego; los actuales Planes de Estudio que se siguen 
para la formación de los oficiales del Ejército del 
Aire, puede ser que formen a los alumnos siguien 
do una línea paralela a la universitaria, pero es ne- 


cesario algo más, debemos forjar su espíritu, por- 
que su profesión le va a exigir un esfuerzo mayor 
cuando la situación le coloque al límite de su ca- 
pacidad, y en esos momentos tiene que responder 
como se espera de él y la respuesta correcta posi- 
blemente dependerá de la formación y prepara- 
ción de un espíritu especial que ha tenido que ad- 
quirir quizás hace muchos años, cuando era alum- 
no del Academia General del Aire. 

Por todo lo expuesto, la A.G.A. tiene y debe ser 
un centro de formación integral, donde además de 
los estudios técnicos necesarios e imprescindibles, 
se enseñe y practiquen las virtudes que incuestiona- 
blemente deb tener un oficial y estos se formen en 
la difícil asignatura de la responsabilidad. 

la enseñanza superior militar, debería integrar 
tres áreas fundamentales, distintas pero comple- 
mentarias e irrenunciables, a saber: 

Area técnica / científica, área de formación física 
y área de formación militar. 






ara que todas estas ideas se puedan plas- 
!mar de manera eficaz, habría que plante- 

>" ar necesariamente la posibilidad de que 
a los alumnos de las Academias Militares, 
durante su periodo de formación, no estuvieran su- 
jetos al Código Penal Militar. Sus faltas, por graves 
que sean, on corregirse mediante correctivos 
académicos, porque la gran mayoría de las infrac- 
ciones cometidas son producto de la ignorancia y 
forman parte fundamental de la formación integral 
necesaria que todo futuro militar profesional debe 
tener. Es necesario llamar la atención en este pun- 
to. Los alumnos de las academias militares hasta 
que no finalizan sus estudios no son militares profe- 
sionales, por ello podría plantearse un análisis ¡urí- 
dico que permitiese sacar a los citados alumnos de 
la Justicia Militar. 

Disponer de un Reglamento de Faltas Acadé- 
micas donde se definan tanto las infracciones co- 
mo los correctivos, para su aplicación durante 
los años de formación, propiciaría la enseñanza 
del ejercicio del mando y de la disciplina, ya 
que los propios alumnos, en sus distintas funcio: 
nes, unas veces ejercen el mando y otras son su- 
bordinados, pero siempre dentro del marco edu- 
cativotormativo. Finalizada la formación y pro- 
movido a oficial profesional del Ejército del Aire, 
todos los correctivos impuestos durante sus años 
académicos, deberían desaparecer de su histo- 
rial y es a partir de ese momento cuando estaría 
sometido a la Justicia Militar. 

Si tuviéramos que resumir las reflexiones aquí re- 
flejadas, todo se podría reducir a una sola idea, la 

ran mayoría de los que dedicamos nuestra vida a 
l milicia, tenemos grabado en nuestro interior un 
sentimiento de servicio a los demás, y ese senti- 
miento nos ayudaron a descubrirlo durante los 
años de Academia, al menos así fue para mi m 
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XX ANIVERSARIO DEL 
PROGRAMA ALERCAN 


E" febrero de 2002 tuvo lu- 
gar en el Grupo de Alerta 
y Control la celebración del 
vigésimo aniversario del pro- 
grama ALERCAN. Los actos 
fueron presididos por el ge- 
neral 2? jefe del MACAN José 
de Aza Díaz y contaron con 
la presencia del personal del 
Ejercito del Aire y de las em- 
presas Indra y Telettra que 
intervinieron en el Programa. 
Tras la llegada por vía aé- 
rea a la base aérea de Gan- 
do y su posterior traslado al 
Grupo de Alerta y Control, el 
jefe de la Unidad teniente 
coronel Rafael Sahagún 
Schwartz, hizo uso de la pa- 
labra para resaltar la impor- 
tancia que tuvo el programa 
ALERCAN en la consecu- 


ATLAS 2002 


esde que en 1984 se fir- 
mara el protocolo NAV!I- 
MAES se han venido reali- 
zando, de forma periódica, 
actividades combinadas en- 
tre la Real Fuerza Aérea ma- 
rroquí (FRA -Force Royale 
Aérienne) y el Ejército del Ai- 
re. Estas actividades inclu- 
yen intercambios de escua- 
drones entre unidades de 
combate, apoyo al combate 
y auxiliares, vuelos de nave- 
gación y ejercicios como el 
ATLAS que anualmente va 
alternando su realización en 
Marruecos y España. 
El ejercicio correspondiente 
a este año, el ATLAS 2002, 
se desarrolló en Marruecos 
entre el 7 y el 12 de abril pa- 
sados. Los medios participan- 
tes fueron cinco F-1, que des- 
plegaron en Sidi Slimane (5* 
BAFRA-Base Aérienne de la 
Force Royale Aérienne), tres 
F-5, que lo hicieron en Mek- 
nes (2? BAFRA), un CN-235, 
en Kenitra (39 BAFRA) y un 
HD-21 Super Puma, en Rabat 
(19 BAFRA). Los medios ma- 


ción de un Sistema Semiau- 
tomático de Defensa Aérea 
en el ámbito del archipiélago 
Canario, así mismo destacó 
la gran fiabilidad que ha teni- 
do el sistema a lo largo de 
su vida operativa. 


rroquíes, en correspondencia 
con los españoles, fueron 
cuatro F-1, cuatro F-5, un CN- 
235 y un Puma. 

El primer día del ejercicio 
las tripulaciones españolas 
llevaron a cabo los precepti- 
vos vuelos de familiarización 
LAO (Local Area Orientation) 
para practicar los procedi- 
mientos locales y estudiar 
las zonas de operaciones. El 
segundo día, siguiendo con 
la primera fase del ejercicio, 
se realizaron combates aére- 
os disimilares (DACT-Dissi- 





A continuación el teniente 
general Emilio Recuenco 
Caraballo, primer director del 
programa ALERCAN, des- 
pués de recibir una placa 
conmemorativa de manos 
del general Aza, se dirigió a 


milar Air Combat Training) 
entre los F-1, marroquíes y 
españoles, y los F-5, tam- 
bién pertenecientes a las 
dos naciones. De hecho, ca- 
da uno de estos tipos de 
avión estaba encuadrado en 
bandos opuestos. 

Los tres días restantes se 
llevó a cabo el ejercicio pro- 
piamente dicho en el que ca- 
da bando realizó ataques con- 
tra objetivos de superficie en 
operaciones tipo COMAO 
(Composite Air Operation) y 
operaciones de defensa aérea 
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los presentes para rememo- 
rar los inicios del Programa, 
destacando la participación 
exclusiva de empresas na- 
cionales bajo la dirección del 
Ejército del Aire. 

Seguidamente se ofreció a 
todos los asistentes una co- 
pa de vino español. 

Por la noche se celebró 
una cena en el hotel Reina 
Isabel de Las Palmas de 
Gran Canaria, donde se en- 
tregaron unas metopas con- 
memorativas a todo el per- 
sonal civil y militar que inter- 
vino en el programa. 

Al día siguiente, después 
de una visita al Escuadrón 
de Vigilancia Aérea N? 21, 
tuvo lugar una comida en las 
instalaciones del Grupo de 
Alerta y Control, para a con- 
tinuación emprender regreso 
a Madrid por vía aérea. 





DCA (Defensive Counter Air), 
lo que ha hecho que el ejer- 
cicio pueda ser calificado de 
muy provechoso puesto que 
cada unidad ha entrenado en 
los roles aire-suelo y aire-aire. 

Las misiones C-SAR se 
llevaron a cabo al mismo 
tiempo que se realizaban 
las operaciones de comba- 
te. En estas misiones los pi- 
lotos supuestamente derri- 
bados eran trasladados en 
helicóptero a un punto de- 
terminado y al recibir el avi- 
so del hipotético derribo se 
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VISITA DEL GENERAL JEFE DEL MANDO DE PERSONAL A LA ESCUELA DE 
TECNICAS DE MANDO, CONTROL Y TELECOMUNICACIONES 














ponía en marcha el disposi- 
tivo de rescate, en el que el 
CN-235 tenía la misión de 
localizar al piloto eyectado y 
una vez localizado, el Super 
Puma era el responsable de 
efectuar el rescate. 

El puesto de mando, don- 
de se integró el personal del 
MACOM, se situó en el Cen- 
tro Nacional de la Defensa 
(CNDA-Centre Nationale de 
la Defense Aérienne) que es- 
tá situado en la Base Aérea 
de Rabat. Como DIREX, di- 
rector del ejercicio, actuó el 
teniente coronel MohaOua- 
dadouch, jefe de la 29? BA- 
FRA, y como CODIREX, co- 
director del ejercicio, actuó el 


' coronel Antonio Solano Bro- 


tóns, jefe de la 2* Sección 
del MACOM. 

Dentro del ejercicio y como 
muestra de su importancia 
para las FRA, es de destacar 
la visita realizada al puesto 
de mando por el coronel ma- 
yor Mohammed Doukkali, je- 
fe de la División de Opera- 
ciones del Estado Mayor de 
las FRA, coincidiendo con el 
primer día en el que se lleva- 
ron a cabo los COMAO. 
También, ese mismo día, vi- 


| sitaron el puesto de mando 


los agregados de defensa 
(Militar, Naval y Aéreo) en 
Marruecos. El teniente coro- 
nel Agustín Arias, agregado 
aéreo, se integró desde el 
primer día en el puesto de 
mando. 

El último día se realizó la 
conferencia final del ejercicio 
a la que asistieron los jefes 
de cada destacamento. De 
esta conferencia destacó co- 
mo aspecto más significativo 
el ambiente de cordialidad y 
el fortalecimiento de los la- 
zos de amistad entre las uni- 
dades participantes y como 
conclusión y propuesta con- 
secuente el excelente entre- 
namiento que supone para 
las tripulaciones de la Force 
Royal Aérienne y del Ejército 
del Aire, la continuación de 
este tipo de ejercicios. 


36 


| día 11 de abril tuvo lu- 

gar la visita a la Escuela 
de Técnicas de Mando, Con- 
trol y Telecomunicaciones 
por parte del general jefe del 
Mando de Personal, Ramón 
García Ruiz y del general di- 
rector de Enseñanza Juan 
Luis Bonet Rivas. 

Después de ser recibidos 
por el coronel director Fer- 
nando Sacristán Ruano, fue 
impartido un briefing en el 
que se expuso, además de 
las misiones y cometidos 
asignados a esta Escuela, la 
naturaleza de los diferentes 
tipos de enseñanza que se 





imparten en la misma. 

La visita finalizó con un re- 
corrido por los diferentes la- 
boratorios y simuladores, en- 


VISITA DEL COMPONENTE MARITIMO DE LAS FUERZAS 
COMBINADAS (CTF-57) DEL DESTACAMENTO DEL ALA 
11/GRUPO 22 EN DJIBOUTI 


| día 12 de abril el como- 

doro de la Marina nortea- 
mericana Harry Harris, jefe 
del Componente Marítimo de 
la Coalición Internacional 
dentro de la operación “Li- 
bertad Duradera”, visitó los 
destacamentos francés y es- 
pañol desplegados en Dji- 
bouti. A su llegada fue recibi- 
do por el teniente coronel 
Francisco Rodríguez Rodrí- 
guez, jefe del contingente es- 
pañol en aquel país africano, 
así como por diversas autori- 


dades militares francesas. 
Esta visita se encuadra den- 
tro de una serie de visitas 
que el jefe de la “Task Force 
57” hace a los diversos des- 
tacamentos de unidades in- 
ternacionales que tiene bajo 
su control operativo. 

El componente marítimo 
de la coalición, “Task Force 
57”, desarrolla misiones de 
inteligencia, vigilancia y re- 
conocimiento en el área de 
responsabilidad asignada. 
Dentro de este componente, 


tre los que se encuentra una 
réplica del sistema lARS ins- 
talado actualmente en el 
GRUNOMAC. 





junto con unidades nortea- 
mericanas, británicas, cana- 
dienses y alemanas, se en- 
cuentra el destacamento es- 
pañol del Ala 11/Grupo 22 
en Djibouti. 

Durante el desarrollo de la 
visita el comodoro Harris y 
su comisión, se interesaron 
por todo lo concerniente al 
destacamento, especialmen- 
te todo lo relativo a los me- 
dios y procedimientos que 
pudieran aumentar la efica- 
cia operativa. Tras un al- 
muerzo en el comedor fran- 
cés, el comodoro agradeció 
la participación española 
dentro de la operación. 
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125.000 HORAS DE VUELO EN F-5 DEL ALA 23 


| día 19 de abril se cum- 

plieron en el Ala 23 las 
125.000 horas de vuelo en 
avión F-5. El vuelo fue reali- 
zado con motivo de una mi- 
sión de enseñanza en el 
avión AE-9-31 por el capitán 
Daniel Fernández de Boba- 
dilla Lorenzo y el alférez 
alumno Alfredo Soto Daza y 
fue atendido por el soldado 
Daniel Gordo Fernández. 

A la llegada del avión al 
aparcamiento se realizó una 
sencilla ceremonia de recep- 
ción por parte del jefe de la 
Base Aérea de Talavera la 
Real, coronel Luis Miguel 
Llanos Morán y una repre- 
sentación muy numerosa del 
personal de la unidad, agra- 
deciendo así el esfuerzo co- 
lectivo en el logro de este 
importante hito. 

Desde su llegada a tierras 
pacenses el 12 de noviem- 
bre de 1970, el F-5 ha contri- 
buido a formar a 743 alum- 
nos, a lo largo de 43 cursos 
de caza y ataque impartidos 
por 136 instructores. En apo- 
yo a la consecución de di- 
chas cifras hay que mencio- 
nar y reconocer la labor anó- 
nima realizada por el 
numeroso personal militar y 
civil que ha trabajado en es- 
ta base aérea durante todos 
estos años. También se de- 
be recordar en estos mo- 
mentos entrañables a todos 


aquellos que dieron su vida 
para alcanzar tan importan- 
tes objetivos. 

El Ala 23 aguarda con 
gran expectación la llegada 
del F-5 modernizado, puesto 
que ello supondrá un gran 
reto para todo su personal. 


Este importante programa de 
modernización asegurará la 
continuidad del F-5 en nues- 
tros cielos hasta el año 
2015-20 (coincidiendo en su 
relevo con el programa 


AEJPT). además supondrá 
un gran salto cualitativo en 
la instrucción de los pilotos 
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de caza y ataque, permitien- 
do que la transición al F-1M, 
EF-18 y EF-2000 se haga de 
una manera mucho más flui- 
da. Asimismo, la base aérea 
espera con ilusión y se está 
preparando parra la celebra- 
ción el próximo año del 50 
aniversario de su fundación. 





INTERCAMBIO PAPEA-PATRULLA ATLAS DE LAS FAS DE MARRUECOS 


Ds 16 al 23 de abril ha tenido lugar en la Base Aérea de Alcantarilla, el intercambio 
anual entre la Patrulla Acrobática de Paracaidismo del Ejército del Aire (PAPEA) y la 
patrulla “ATLAS” de las Reales Fuerzas Aéreas de Marruecos. 

Durante el transcurso del intercambio los 13 componentes de la patrulla han realizado 
179 lanzamientos en apertura manual, desde avión T-12B (Aviocar) del 721 Escuadrón 
de Fuerzas Aéreas. 
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LA AGA EN EL Ill CAMPEONATO NAUTICO INTER-UNIVERSIDADES MAR MENOR 


| día 20 de abril se cele- 
bró en Santiago de la 
Ribera el Ill Campeonato 
Náutico Inter-Universida- 
des, promovido por la Esta- 
ción Náutica Mar Menor, y 
en el que participaron la 
Universidad de Murcia, Uni- 
versidad Politécnica de 
Cartagena, Universidad Ca- 
tólica San Antonio y la Aca- 
demia General del Aire. 
Este lll campeonato, que 
comienza a ser un clásico 
del calendario de regatas en 
la Región de Murcia, ha teni- 
do como característica domi- 
nante la competencia, aun- 
que como objetivos principa- 
les tiene el presentar el Mar 
Menor como escenario idó- 
neo para el deporte náutico 
a los universitarios murcia- 
nos y a los caballeros cade- 
tes, brindándoles una oca- 
sión única de encuentro, y 
acercar las instituciones do- 
centes a los futuros universi- 
tarios y aspirantes al Ejército 
del Aire de toda la Región. 
La jornada sabatina co- 
menzó a las 10:00 horas, con 
la apertura del salón de la 
Oferta Educativa Universita- 
ria, en la que los centros uni- 
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versitarios, así como la Aca- 
demia General del Aire, expo- 
nen toda su oferta a los jóve- 
nes estudiantes asistentes a 
los distintos stands que con 





ese fin se montaron. 

Tras una recepción con de- 
sayuno en la playa, se proce- 
dió al acto de apertura, en el 
que estaban presentes, entre 





otros, los alcaldes de los mu- 
nicipios de San Javier y San 
Pedro del Pinatar, los rectores 
de las universidades partici- 
pantes, el presidente de la 
Estación Náutica Mar Menor, 
y el coronel director de la 
AGA, Eugenio Ferrer Pérez. 

Sobre las 11:00 horas, co- 
menzaron las competiciones, 
que se celebraron en categoría 
masculina y femenina, siendo 
la suma de las mismas la que 
dió el nombre del equipo ven- 
cedor absoluto, correspondien- 
do este año a la Universidad 
de Murcia, que conseguía así 
su segundo trofeo consecuti- 
vo, ya que en la primera edi- 
ción fue la Academia General 
del Aire quien lo alcanzó. En 
esta edición, los alumnos/as 
de la AGA han quedado clasifi- 
cados en 2* lugar. 

Una vez finalizada la com- 
petición, tuvo lugar una exhi- 
bición de la Patrulla Acrobá- 
tica Aguila, que comenzaba 
así la presente temporada 
de actuaciones, y que fue 
seguida por las miles de per- 
sonas que se encontraban a 
lo largo de la playa. 

En el acto de clausura, so- 
bre las 13:30 horas, se entre- 
garon los trofeos y premios 
correspondientes, y poste- 
riormente se ofreció a todos 
los asistentes una comida en 
la playa (paella gigante). 
Tras ésta, hubo ocio para to- 
dos (bautizos náuticos, vela, 
piragua, buceo, etc.) hasta 
las 19:00 horas, momento en 
el que se dieron por finaliza- 
das las actividades. 

Este campeonato náutico 
interuniversidades, desarro- 
llado con gran brillantez, y 
que continuará realizándose 
los próximos años, ya se en- 
marca como una de las acti- 
vidades más significativas en 
la relación entre la Academia 
General del Aire y la socie- 
dad civil y universitaria de la 
región de Murcia, fomentan- 
do en gran medida el conoci- 
miento mutuo y la difusión 
de la cultura de defensa. 
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REPOBLACION EN LA 
BASE AÉREA DE 
GANDO 


a de la última fa- 
se de obras para la repo- 
blación protectora y fijación 
de arenas ferromagnéticas 
en la base Aérea de Gando 

Para completar el proyecto 
de obras, aprobado por R.D. 
2265/1982, de repoblación 
protectora para la fijación de 
arenas ferromagnéticas, que 
se está llevando a cabo en la 
base aérea de Gando, el pa- 
sado día 22 de abril tuvo lu- 
gar en la citada base el acto 
por el que, en aplicación del 
convenio de colaboración 
entre el Ministerio de Defen- 
sa y el Ministerio de Medio 
Ambiente, a través de su Di- 
rección General de conser- 
vación de la Naturaleza, la 
empresa TRAGSA, encarga- 
da de ejecutar la última fase 
de las obras con la que se 
amplía en 65 hectáreas la 
masa forestal ya existente, 
dio por cumplimentada la ci- 
tada labor e hizo entrega de 
la misma al coronel jefe de la 
Base Aérea, cuya jefatura 
asumirá el mantenimiento de 
la superficie plantada. 

Los resultados obtenidos 


con las actuaciones lleva- 
das a cabo con esta política 
de repoblación, desde hace 
15 años aproximadamente, 
han sido significativos y ma- 
nifiestos, contribuyendo a fi- 
jar el manto arenoso de los 
terrenos de la base, a redu- 
cir la fuerza del viento que 
incide sobre las plataformas 
y pistas y, consecuente- 
mente, a disminuir el riesgo 
de daños por F.O.D. en la 
flota, así como evitar la co- 
rrosión en la infraestructura 
y en las aeronaves, con el 
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consiguiente abaratamiento 
de costes en los presupues- 
tos de mantenimiento del 
material de la base. 


PRIMER VUELO DEL F-18 MODERNIZADO (CE.15 M) 


| día 23 de abril tuvo lugar 
en la Base Aérea de Ge- 
tafe el primer vuelo del pro- 
grama de modernización de 
media vida (MLU: Mid Life 
Upgrade) de los F-18 del 
Ejército del Aire. El avión pro- 
totipo CE-15-11 efectuó un 
vuelo de 1h15' tripulado por 
los pilotos del CLAEX, co- 
mandante Lecube y el capi- 
tán Sáez-Benito, acompaña- 
dos por el CE-15-08 tripulado 
por el comandante Pinilla y el 
capitán César González, tam- 
bién del CLAEX, como avión 
seguidor de seguridad. 
El vuelo consistió en un 
perfil de prueba de avión al- 


canzando una altura máxima 
de 40.000 pies, un número 
de Mach de 1.33 y un factor 
de carga máximo de 7,5 g's. 
Durante el vuelo se evaluó la 
seguridad de los nuevos sis- 
temas incorporados al avión. 

La modernización del C- 
15 ha sido realizada por 
EADS CASA en Getafe y de 
momento afecta a dos proto- 
tipos, un monoplaza (C-15- 
34) y un biplaza (CE-15-11). 
Una vez superada la fase de 
viabilidad, la modernización 
sería implementada en el 
resto de la flota. 

El programa de moderni- 
zación tiene por objeto am- 








El acto, que comenzó so- 
bre las 11:00 horas, se inició 
con la inauguración de una 
placa conmemorativa, al que 





siguió, después de un breve 
brindis, una jornada intensiva 
de campo, con visita de ins- 
pección a las zonas de repo- 
blación. Al mismo asistieron 
el coronel Francisco A. Rin- 
cón Abad, como represen- 
tante de la base, el director 
de la obra, Manuel Barrien- 
tos, del Ministerio de Medio 
Ambiente, Rosa María Ma- 
rrero como interventora del 
Ministerio de Hacienda, 
acompañada por el ingeniero 
asesor Vicente Castaño, Ma- 
nuel Durbar, como represen- 
tante de la administración pa- 
ra la recepción de la obra, y 
Julián Muñoz como delegado 
de la empresa TRAGSA. 





Equipo EADS- CASA /Ejére ito del db del programa [- 18 MLU. 


pliar las capacidades operati- 
vas del avión mediante el re- 
emplazo de varios de sus 
equipos de aviónica y los 
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cambios necesarios en cabi- 
na y en la iluminación exte- 
rior para compatibilizar la 
operación del avión con dis- 
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positivos de visión nocturna. 
Los aspectos más importan- 
tes de la modernización son: 
* Radios.- Se sustituyen 
las radios actuales, por dos 
AN/ARC-210 con capacidad 
de transmisión y recepción 
en las bandas de VHF y 


' UHF, con capacidad de mo- 


dos ECCM, HQ | y HQ Il 
(Have Quick). 

* Sistema de navegación 
inercial.- Se sustituye el ac- 
tual sistema de navegación 
inercial por un nuevo sistema 
inercial con GPS embebido 
capaz de proporcionar tres 
soluciones de navegación si- 
multáneamente, navegación 
inercial pura, navegación hí- 
brida (Inercial + GPS), y na- 
vegación GPS 

* Sistema de identificación 
IFF.- El actual traspondedor 
IFF, será sustituido por un 
CIT (Combined Interrogator 
and Trasponder) que dis- 
pondrá de dos funciones di- 
ferentes, una como traspon- 
dedor |FF y la segunda co- 
mo Interrogador |IFF, cuyos 
dipolos serán integrados en 
la antena del radar. Este 
equipo permitirá la interro- 
gación del espacio aéreo en 
los distintos modos IFF, 1, 
2, 3/A, 4 y C y la presenta- 
ción de los blancos detecta- 
dos en los DDI's (Digital 
Display Indicator). 

e VOR.- El equipo actual 
VOR, será modificado para 
cumplir con la normativa re- 
ferente a la inmunidad FM. 
Funcionalmente este equi- 
po permanecerá exacta- 
mente igual que antes de la 
modificación. 

* Grabador de vídeo y sis- 
tema de carga de datos de 
misión.- El actual grabador 
de vídeo y el sistema de car- 
ga/escritura de datos de mi- 
sión, serán sustituidos por un 
equipo llamado CARE (Com- 
prehensive Aircraft Recor- 
ding Equipment) que realiza- 
rá ambas funciones. La fun- 
ción de grabación de vídeo 
será mejorada de manera 


que después de la moderni- : 
zación, el sistema podrá gra- : 
bar cuatro fuentes simultane- : 
as de video, que incluirán la : 
cámara del HUD, el MHSD y : 
el vídeo de los sensores : 


mostrado en los DDI's. 


+ Compatibilidad NVG.- La : 
iluminación interior y exterior : 
del avión serán modificadas, : 
para hacerlas compatibles : 
con dispositivos de visión : 


nocturna. 


* UFC y HSI.- El actual : 
UFC (Up Front Control) se- : 
rá sustituido por un nuevo : 
MUFC (Multifunction Up : 
Front Control) que permitirá : 
el control y entrada de da- : 
: rón la visita del “curso master 
: de Seguridad y Defensa” orga- 
: nizado por la Universidad 
: Complutense de Madrid en co- 
: laboración con el CESEDEN. 
zontal Situation Display) en : 
: so, 17 personas entre milita- 
: res y civiles, asistieron a di- 
: versas conferencias y reco- 


tos para los sistemas del 
avión. El actual HS! (Hori- 
zontal Situation indicator), 
será sustituido por un 
MHSD (Multifunction Hori- 


color que permitirá mostrar 
los mapas digitales super- 
puestos a la simbología ac- 
tual del avión. 

+ Extensión del 


el programa FASRAAM. 


e Preinstalación de Siste- : 
ma MIDS LVT para recep- : 
ción /transmisión /relé de da- : 


tos con formato Link 16. 


Además de la sustitución : 
de los equipos anteriormente : 
mencionados, se equipará al : 
avión con nuevo computa- : 
dor, llamado TPAC (Tactical : 

pre los días 26 y 28 de 
que realizará las funciones : 
: rrakech un campeonato de- 
control de los mapas digita- : 
les, control del nuevo CIT y : 
: General del Aire. 

En esta primera fase de : 
desarrollo, los ensayos son : 
: ronel director de la AGA Eu- 
CASA como contratista prin- : 
cipal, si bien los vuelos se re- : 


Pilot Awareness Computer) 


de control del nuevo MUFC, 


fusión de Sensores. 


responsabilidad de EADS 


alizan conjuntamente con el 


tos e ingenieros de ensayos. 
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BUS : 
1553B hasta punta de planos : 
(estaciones 1 y 9) con el ob- : 
jetivo de hacer compatible di- : 
chas estaciones con futuros : * 
misiles de alcance corto y/o : 
medio que se seleccionen en : 





EAMAIAARS 
AAA AA 





VISITA DEL CURSO 


Las 


* 


MASTER DE SEGURIDAD Y 





DEFENSA A LA BASE AEREA DE MORON 


| día 24 de abril tuvo lugar 
en la Base Aérea de Mo- 


Los componentes del cur- 


rrieron las instalaciones de 
la base, donde se les prepa- 
ró una exposición estática 
de los medios aéreos con 


los que ésta cuenta. 

Este acto se enmarca 
dentro de las visitas que 
completan la formación de 
los alumnos del master, 
abarcando a diferentes orga- 
nismos de los tres Ejércitos. 


INTERCAMBIO DEPORTIVO ENTRE L'ECOLE 
ROYALE DE L'AIR DE MARRUECOS Y LA A.G.A. 


abril, se celebró en Ma- 


portivo entre l'Ecole Royale 
de Marruecos y la Academia 


La delegación española 
estaba compuesta por el co- 


genio Ferrer Pérez, ocho 
profesores y entrenadores y 


: 44 alumnos participantes en 
CLAEX, que aporta los pilo- : 


las distintas competiciones. 
En Marrakech fueron recibi- 


dos por el director de l'Ecole 
Royale de ''Air, coronel Houa- 
ri Abdelai, y una comisión de 
profesores y alumnos. 

Se disputaron encuentros 
de fútbol, baloncesto, balon- 
mano y voleibol, diseñándo- 
se además un programa cul- 
tural para la delegación es- 
pañola, como un recorrido 
turístico por la ciudad de Ma- 
rrakech, visitando monumen- 
tos históricos, y un almuerzo 
típico bajo una tienda Caidal. 
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CONMEMORACION DEL XXV ANIVERSARIO DE LA 
XXIX PROMOCION DEL CUERPO GENERAL E 
INTENDENCIA DEL EJERCITO DEL AIRE 


| día 3 de mayo, y presi- 

dido por el coronel direc- 
tor de la Academia General 
del Aire tuvo lugar en este 
centro el acto de conmemo- 
ración del XXV aniversario 
de la XXIX promoción de la 
AGA, celebrando así sus 
bodas de plata. 

En primer lugar, una co- 
misión de la XXIX promo- 
ción se presentó al coronel 
director de la Academia, Eu- 
genio Ferrez Pérez, conti- 
nuando con una visita por 
parte de los miembros de 
dicha promoción y sus fami- 
liares por las diferentes ins- 
talaciones del centro. Poste- 
riormente, tuvo lugar una 
misa en el salón de actos 
para aquellos que volunta- 
riamente desearon asistir. 

El acto castrense comenzó 
a las 12:00 horas con la en- 
trada a la plaza de armas del 
coronel director, quien presi- 
día los actos, pasando revista 
a las fuerzas participantes y 
saludando personalmente a 
cada uno de los miembros de 





la XXIX promoción. A conti- 
nuación los componentes de 
la promoción pasaron, uno a 
uno ante la bandera, como lo 
hicieron hace casi 30 años, 





cuando juraron bandera co- 
mo caballeros cadetes. 

Una vez finalizado el reco- 
rrido, el coronel Enrique Na- 
varro Rodríguez, como repre- 
sentante de la XXIX promo- 
ción realizó una alocución, a 
la que siguió otra del coronel 
director de la Academia. 

Con el desfile aéreo y te- 
rrestre de las fuerzas parti- 
cipantes, y tras despedir a 
la bandera, se realizó el 
homenaje a los que dieron 
su vida por Espana; la 
ofrenda a los cáidos fue lle- 
vada a cabo por un miem- 
bro de la promoción y un 
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alumno de la AGA, portan- 
do una corona de laurel. 

Al finalizar los actos, tuvo 
lugar una exhibición de la 
patrulla acrobática Aguila en 
las inmediaciones de la torre 
de vuelos; terminada ésta, 
se visitó el museo donde el 
coronel Navarro Rodríguez 
firmó en el libro de honor en 
nombre de todos los miem- 
bros de su promoción. 

En el comedor de alumnos 
y como colofón a la jornada 
matinal, tuvo lugar una comi- 
da de hermandad junto a 
profesores y alumnos de la 
Academia General del Aire. 
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SEGUNDA REUNION DE COORDINACION DE LA 
COMISION PERMANENTE ASESORA DEL CONSEJO 
SUPERIOR GEOGRÁFICO, EN EL CECAF 


| día 7 de mayo se llevó a 
cabo en el CECAF, la 2* 
reunión de coordinación de la 
comisión Permanente Aseso- 
ra, del Consejo Superior Ge- 
ográfico, de la que es repre- 
sentante institucional como 
miembro del Ejército del Aire, 
el coronel jefe del CECAF. 
A tales efectos, visitó el CE- 
CAF el director general del Insti- 
tuto Geográfico Nacional - 


- 1,G.N.-, José Antonio Canas, 


acompañado por el secretario 
general, Manuel García Pérez, 
subdirector general de Geomáti- 
ca y Teledetección (Ricardo Pa- 


6.000.000 LITROS DE 
COMBUSTIBLE 
TRANSPORTADOS 
EN EL CLOMA 


| día 14 de mayo en las 

instalaciones del Centro 
Logístico de Material de Apoyo 
(Getafe) y bajo la presidencia 
del general director de Trans- 
portes del MALOG, general de 
brigada Marco A. Roel Fer- 
nández, tuvo lugar la conme- 
moración de los 6.000.000 li- 
tros de combustible transpor- 
tados por la unidad. 

En el transcurso de dicho 
acto, el coronel jefe del 
CLOMA, Antonio Gibert Oli- 
ver, dirigió unas palabras en 
las que destacó que esta 
efeméride tan significativa, 
algutina a su alrededor un 


rra Maldonado) y el subdirector 
general de Producción Carto- 
gráfica (José Cebrián Pascual). 


sinfín de valores y propósi- 
tos porque constituye un 
ejemplo práctico de trabajo 
en equipo, dedicación, es- 
fuerzo, competencia profe- 
sional y eficacia en el servi- 
cio de todo el personal del 
centro sin excepción. En de- 
finitiva, un logro de la unidad 
como conjunto ya que con 
los medios disponibles, y 
gracias a su capacidad, se 
han podido alcanzar unas 
altas cotas de operatividad 
conjugando de forma eficaz, 
seguridad, calidad y gestión 
en beneficio de la operativi- 
dad del Ejército del Aire. 
Finalizó felicitando a los 
integrantes de la unidad 
por el trabajo desarrollado, 
corroborada por el general 
Director de Transportes. 





Se analizó el estado de pro- 
greso de las tareas asignadas 
al CECAF por la aludida comi- 
sión Permanente (Geomática, 
Teledetección, Fichas Norma- 
lizadas de la producción carto- 
gráfica del CECAF, y los me- 





- 
- 


tadatos relacionados con las 
cartas aeronáuticas elabora- 
das en el citado centro del 
Ejército del Aire). Con pos- 
terioridad al análisis y evalua- 
ción de las tareas encomen- 
dadas, se hizo entrega oficial 
de la información solicitada a 
E.A./CECAF, a la representa- 
ción del |.G.N. 


Finalizó la visita con un al- | 


muerzo de trabajo con los re- 
presentantes del |.G.N., presi- | 
dido por el coronel jefe del CE- 
CAF (Jesús Martín del Moral), 
y con la asistencia de los jefes 
de grupo del centro y el co- 
mandante jefe del Escuadrón 
de Cartografía, en la histórica 
torre de control de la Base Aé- 
rea de Cuatro Vientos. 


E 
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CLAUSURA VIII 
CURSO DE EQUIPO 
PERSONAL DE VUELO 


ntre los días 13 de 

mayo y 7 de junio pa- 
sados, se desarrolló en 
la Escuela de Técnicas 
Aeronáuticas (ESTAER), 
el VIll curso de Equipo 
Personal de Vuelo. Dicho 
curso, encuadrado den- 
tro de la enseñanza de 
perfeccionamiento, está 
dirigido a suboficiales del 
Ejército del Aire destina- 
dos en las secciones de 
equipo personal de vuelo 





de las distintas unidades. 

El curso, cuya enseñan- 
za es eminentemente teó- 
rico-práctica, abarca ma- 
terias tales como: casco 
de vuelo, gestión de mate- 
rial, máscara de vuelo, 
chaleco salvavidas, traje 
anti-G, y en general de to- 
do el material de equipo 
de vuelo reglamentario en 
el Ejército del Aire. 

La clausura tuvo lugar 
el día 7 de junio presidido 
por el coronel director de 
la Escuela, Tomas Ramos 
Gil de Avalle, en el aula 
magna de la ESTAER. 
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VISITA DE LAS COMISIONES TÉCNICA AEROESPACIAL Y DE DEFENSA DE LA ASAMBLEA PARLAMENTARIA 


| día 15 de mayo se des- 

plazaron a la capital ara- 
gonesa los miembros de las 
comisiones técnica aeroes- 
pacial y de defensa de la 
Unión Europea Occidental 
para realizar una visita a las 
instalaciones de la base aé- 
rea de Zaragoza. Esta visita 
se enmarca dentro de la cos- 
tumbre por la cual dichas co- 
misiones parlamentarias visi- 
tan alguna de las unidades 
del país que ostenta la presi- 
dencia de la UE y de la UEO. 


CAP € iilo 


ee IE 
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DE LA UEO A LA BASE AÉREA DE ZARAGOZA 


Tras ser recibidos por el 
teniente general jefe del MA- 
LEV, Manuel Estellés More- 
no, acompañado por el ge- 
neral jefe de la base aérea 
de Zaragoza, Ramón Mesa 
Doménech, los parlamenta- 
rios asistieron a un briefing 
sobre las capacidades ope- 
rativas de la base, así como 
las distintas unidades des- 
plegadas en ella y las misio- 
nes en que participan. 

A continuación tuvieron la 
oportunidad de comprobar 


MONUMENTO AL HELICOPTERO HE-20 Y 
CONMEMORACION DE LAS 200.000 HORAS DE VUELO 


l día 16 de mayo, bajo la 

presidencia del general 
de división Ramón García 
Ruiz, jefe del Mando de 
Personal, se celebraron en 
la Base Aérea de Armilla, 
los actos de inauguración 
del monumento al helicópte- 
ro HE-20, de reciente baja 
como Sistema de Armas en 
el Ejército del Aire y conme- 
moración de las 200.000 
horas de vuelo conseguidas 
por esta unidad de Ense- 
ñanza, el pasado día 23 de 
abril por el Galgo 06 en una 
misión de “Cargo”. 

Por parte del Mando del 
Apoyo Logístico (MALOG) 
asistió el general Marco-Anto- 
nio Roel Fernández, director 
de Transportes de dicho man- 


do y por el Servicio Histórico y 
Cultural del ejército del Aire, 
asistió el general Luis Casta- 
ñón Albo, director del Museo 
de Aeronáutica y Astronáutica. 


en persona los medios con 
que cuenta el Ala 15, pre- 
senciando el vuelo de de- 
mostración de un F-18 
perteneciente a dicha uni- 
dad y visitando las instala- 
ciones de la misma. 
Posteriormente prosiguie- 
ron su recorrido por otras 
unidades de la base que en 
este momento partician en 
misiones internacionales, 
como el Escuadrón de Apo- 
yo al Despliegue Aéreo (EA- 
DA) y el Ala 31. También 
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Las secuencias de los ac- 
tos fueron los siguientes: no- 
vedades a la autoridad que 
preside; bendición del monu- 
mento por el capellán de la 
Unidad; descubrimiento de la 
placa conmemorativa; alocu- 
ción del jefe del Ala 78, y 
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pudieron ver en funciona- 
miento los ya plenamente 
operativos sistemas del 
Grupo Norte de Mando y 
Control (SRUNOMAC). 

La visita finalizó con una 
comida en el pabellón de 
oficiales de la base, tras la 
cual los miembros de am- 
bas comisiones se despla- 
zaron a Madrid, donde tení- 
an programadas diversas 
actividades en el Ministerio 
de Defensa y el Congreso 
de los Diputados. 


desfile aéreo sobre el monu- 
mento. 

El coronel jefe del Ala n* 
78, Antonio de la Chica Ol- 
medo, en su alocución, re- 
saltó el reconocimiento a to- 
da la unidad por el esfuerzo 
y dedicación, con alto espiíri- 
tu de sacrificio, demostrados 
por todo el personal de la 
misma, que redundó en la 
consecución de los objetivos 
previstos. Destacó asimismo 
el apoyo de todos los orga- 
nismos del Cuartel General 
del Ejército del Aire, en es- 
pecial al MALOG. Terminó 
agradeciendo la asistencia al 
acto de todas las autorida- 
des civiles y militares. 

Tras el desfile aéreo sobre 
el monumento que fue lleva- 
do a cabo por tres helicópte- 
ros HE-25 (Colibrí), se dio 
por concluido el acto. 
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EXHIBICION 
PARACAIDISTA EN 
CAZAUX (FRANCIA) 


| 19 de mayo se celebró 

en la Base Aérea 120 
de Cazaux (Francia) el 
Festival Aeronáutico cono- 
cido como “Meeting de 
lPAir” al que asistieron alre- 
dedor de unas 30.000 per- 
sonas. Este festival contó 
con exposiciones estáticas 
de diferentes aeronaves de 
combate y transportes, F- 
15, Superpuma, Tornado, 
C-160, junto a exhibiciones 
de acrobacía aérea realiza- 
das por las patrullas aéreas 
de Francia, Marruecos, Po- 
lonia, Bélgica... Entre los 
numerosos participantes 
cabe destacar la actuación 
realizada por la Patrulla 
Acrobática de Paracaidis- 
mo del Ejército del Aire 





(PAPEA), la única patrulla 
paracaidista invitada. 

La exhibición de la PA- 
PEA, que efectuó su lanza- 
miento desde un avión T-19 
del Ala n* 35, constó de dife- 


JORNADA AÉREA EN LA ESFAS 


Mod del ejercicio de 
planeamiento conjunto- 
combinado que las Escue- 
las de Estado Mayor de 
Francia, Reino Unido, Ale- 
mania, Italia y España lle- 
van a cabo anualmente, el 
pasado día 23 de mayo tuvo 
lugar en la Escuela Superior 
de las Fuerzas Armadas 
una jornada monográfica 
entre los alumnos de dichas 
escuelas pertenecientes a 
las fuerzas aéreas de los ci- 
tados paises así como de 
Estados Unidos y Portugal. 
Las sesiones se abrieron 
con una presentación sobre 
el Ejército del Aire español a 
cargo del comandante Tre- 
ceño, a la que siguió un inte- 
resante debate sobre dife- 
rencias y similitudes entre 
las distintas fuerzas aéreas 
participantes. La segunda 
sesión de debates tuvo co- 
mo tema “El futuro de la for- 
mación de los oficiales de 
fuerzas aéreas” y fue mode- 
rada por el comandante Me- 


+1 


dina del Ejército del Aire y el 
teniente coronel White de la 
RAF. La última sesión de la 
jornada trató sobre “Leccio- 
nes aprendidas tras las ope- 
raciones aéreas en Kosovo”, 
siendo moderada por el co- 
mandante Policarpo Sán- 
chez del EA y el comandante 
Luke de la USAF. 

Los resultados obtenidos 
en las distintas sesiones de 
trabajo hay que calificarlos 
como óptimos, pues la tota- 
lidad de los participantes 
intercambiaron desde un 
primer momento sus ideas 
y experiencias de manera 
abierta, creándose un diá- 
logo fluído y de gran utili- 
dad para la extracción de 
conclusiones del máximo 
interés. Es de esperar que 
en el futuro estas jornadas 
de carácter específico aé- 
reo vean aumentada su du- 
ración con el fín de aprove- 
char la amplia experiencia 
profesional que los partici- 
pantes aportan. 


rentes acrobacías que cu- 
brieron el cielo francés con 
los colores nacionales. La 
más arriesgada fue la ma- 
niobra conocida como *inver- 
tido” realizada por cuatro 
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hombres, finaliza en una ro- 
tura mediante la maniobra 
denominada “espejo” y un 
aterrizaje en “biplano”, que 
arrancaron por su especta- 
cularidad el aplauso de to- 
dos los asistentes. La exhibi- 
ción finalizó con el aterrizaje 
de un paracaidista con la 
bandera nacional, como vie- 
ne siendo habitual. 

La prensa de Arcachon 
destacó las exhibiciones rea- 
lizadas por la patrulla france- 
sa con sus Alpha-jet, y de la 
PAPEA calificando la actua- 
ción de esta última de bri- 
llante, espectacular y espe- 
luznante. 

La PAPEA demostró el al- 
to grado de preparación, co- 
mo lo ha venido plasmando 
en sus diferentes exhibicio- 
nes y campeonatos interna- 
cionales, al representar a 
España por todo el mundo. 





Una de las sesiones de trabajo. 
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VISITA DE S.M. EL REY 
A LA BASE AEREA DE 
ZARAGOZA 


| día 23 de mayo su Ma- 

jestad el rey don Juan 
Carlos, realizó una visita ofi- 
cial a la base aérea de Zara- 
goza. En concreto, visitó tres 
de las unidades desplegadas 
en ella: el Grupo Norte de 
Mando y Control (GRUNO- 
MAC), el Escuadrón de Apo- 
yo al Despliegue Aéreo (EA- 
DA) y la Escuela de Técni- 
cas de Seguridad, Defensa y 
Apoyo (ETESDA). 

La jornada comenzó con 
la llegada de S.M. el Rey, 
que fue recibido a pie de 
avión por el presidente de la 
comunidad Autónoma de 
Aragón, Marcelino Iglesias 
Ricou, el ministro de Defen- 
sa, Federico Trillo-Figueroa, 
el general del Aire jefe del 
Estado Mayor del Ejército 
del Aire, Eduardo González- 
Gallarza Morales, el teniente 
general jefe del MALEV, Ma- 
nuel Estellés Moreno y el ge- 
neral jefe de la base aérea 
de Zaragoza, Ramón Mesa 
Domenech. También esta- 
ban presentes en la recep- 
ción el Justicia de Aragón, 
Fernando García Vicente y 
el alcalde de Zaragoza, José 
Atarés Martínez. Tras recibir 
los honores militares de or- 
denanza y ser saludado por 
los jefes de las distintas uni- 
dades encuadradas en la ba- 
se aérea, S.M. el Rey asistió 
a un briefing en el cual se le 
ofreció una presentación so- 
bre la organización, estructu- 
ra, características y capaci- 
dades operativas de la base 
aérea y de las unidades des- 
plegadas en ella. 

A continuación la visita se 
dirigió a las instalaciones del 
recientemente inaugurado 
Grupo Norte de Mando y 
Control (SRUNOMAC), don- 
de se pudo comprobar el es- 
tado plenamente operativo 
de la unidad, la más moder- 
na del Ejército del Aire. En la 
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sala de operaciones S.M. el 
Rey se interesó por el trabajo 
que se realiza en cada uno 
de los distintos puestos y las 
misiones que se estaban de- 
sarrollando en ese momento. 

Posteriormente las autori- 
dades se dirigieron al Escua- 
drón de Apoyo al Despliegue 
Aéreo (EADA) donde fueron 
recibidos en la jefatura de la 
Unidad, la cual está partici- 
pando, actualmente, en va- 
rias misiones internaciona- 
les. A S.M. el Rey le fueron 


mostrados material y equipos 
de los empleados por el per- 
sonal del EADA en distintas 
condiciones y terrenos, mos- 
trándose S.M. el Rey muy in- 
teresado durante su visita en 
cuál era la situación del per- 
sonal del EADA desplazado, 
actualmente, en el extranje- 
ro, especialmente en la zona 
de conflicto de Afganistán. 
Finalmente la comisión se 
desplazó hasta la Escuela 





de Técnicas de Seguridad, 
Defensa y Apoyo (ETESDA), 
donde tiene lugar la forma- 
ción básica militar de los mi- 
litares profesionales de tropa 
que ingresan en el Ejército 
del Aire, así como los cursos 
de especialidades que im- 
parte la ETESDA, tanto a los 
soldados profesionales como 
a oficiales y suboficiales de 
las distintas escalas y cuer- 
pos, visitando las aulas en 
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las que se realizan los estu- 
dios de informática, idiomas 
y medios de seguridad. 

En el comedor de la 
ETESDA, Su Majestad asis- 
tió al vino ofrecido en su ho- 
nor y allí tuvo ocasión de de- 
partir con el personal 
asistente, formado por una 
amplia representación de las 
unidades visitadas, recibien- 
do, de primera mano, las im- 
presiones del personal desti- 
nado en la base aérea así 
como de los alumnos que 
cursan sus enseñanzas en la 
ETESDA. Los soldados- 
alumnos que han ingresado 
recientemente tuvieron opor- 
tunidad de exponer al mo- 
narca sus inquietudes y ex- 
pectativas en su vida militar 
recién comenzada. 

Terminada la visita S.M. el 
Rey fue despedido al pie del 
avión que le trasladó de re- 
greso a Madrid por las mis- 
mas autoridades que le reci- 
bieron a su llegada. 
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ACTO RECEPCION ¡ARS 
ZARAGOZA 


E" la Base Aérea de Zara- 
goza, en las instalaciones 
del Grupo Norte de Mando y 
Control (SRUNOMAC), el pa- 
sado día 24 de mayo de 
2002, tuvo lugar un acto con- 
memorativo con motivo de la 
entrada en servicio del lARS 
(Interin Air Control Center + 
RAP Production Center+ 
Sensor Fusion Post) de Zara- 
goza. El acto presidido por el 
JEMA, el general del AireE- 
duardo Gonzalez-Gallarza 
Morales, contó con la asis- 
tencia del teniente general je- 
fe del MACOM Ricardo Rubio 
Villamayor, el teniente gene- 
ral jefe del MALOG José Rico 
Guayta, el teniente general 
jefe del MALEV Manuel Este- 
llés Moreno así como en re- 
presentación del EMACON el 
contraalmirante Simeón Can- 
tó Antolí y diversas autorida- 
des del Ejército del Aire Por 
otro lado asistieron altos di- 
rectivos de la empresa IN- 
DRA encabezados por Joa- 
quin Uguet Carrasquer y de 
la empresa PAGE IBERICA 
por Carlos Borrego Diaz. 
Tras la llegada por vía aé- 


rea de la comitiva a la Base 
Aérea de Zaragoza, se trasla- 
daron a las instalaciones del 
GRUNOMAC, donde fueron 
recibidos por el teniente coro- 
nel Luis Benedicto Juste, jefe 
de la Unidad, quien inició una 
serie de intervenciones en la 
sala de brieffing. El teniente 
coronel Benedicto destacó el 
éxito obtenido en los recien- 
tes ejercicios llevados a cabo 
para comprobar que el siste- 
ma funciona a plena carga y 
a entera satisfacción. 

A continuación, el teniente 
coronel jefe del Programa 
SIMCA Luis Andrey Medina 
pasó revista a los diferentes 
proyectos en marcha cuyo 
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objetivo es la modernización 
del actual Sistema de Mando 
y Control para dotarle de la 
capacidad operativa que le 
permita el planeamiento, di- 
rección y ejecución de las 
operaciones aéreas. 

Así mismo, el Sr. Borrego, 
presidente de PAGE IBERI- 
CA, cuya empresa ha propor- 
cionado el equipamiento de 
comunicaciones, expresó su 
agradecimiento por el apoyo 
prestado en todos los contra- 
tos realizados a lo largo de 
los años, desde sus inicios en 
1965. A continuación, tomó la 
palabra, el Sr. Uguet, director 
de Defensa y Fuerzas de Se- 
guridad de INDRA, quien se- 
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ñaló la importancia que tienen 
para la industria nacional es- 
tos proyectos gestionados por 
el Ejército del Aire. 

Seguidamente, el teniente 
general Rubio destacó la im- 
portancia de disponer en terri- 
torio peninsular de un segun- 
do Centro que en coordina- 
ción con el Centro explotado 
por el GRUCEMAC en Torre- 
jón pueda hacerse cargo del 
Sistema de Defensa Aérea 
en caso de fallo o que inclu- 
so pueda alternarse en el 
cumplimiento de la principal 
misión del Ejército del Aire 
que es la Defensa y el Con- 
trol del Espacio Aéreo de 
Soberanía Nacional. 

Para concluir, el general 
González-Gallarza recordó a 
tantas personas que a lo lar- 
go de los años con su esfuer- 
zo y tesón han participado en 
conseguir este hito felicitando 
a los asistentes y animándo a 
los que siguen ahora en este 
proyecto a continuar esa la- 
bor con el mismo ánimo. 

Por último, se descubrió 
una placa conmemorativa en 
el propio edificio, para acto 
seguido visitar las instalacio- 
nes y el equipamiento de di- 
cho edificio. 


DIA DE LAS FUERZAS 
ARMADAS EN LA 
ACADEMIA BASICA DEL 
AIRE 


on motivo de la festividad 

de las Fuerzas Armadas, 
el pasado día 1 de junio, la 
Academia Básica del Aire 
acogió una jornada de puer- 
tas abiertas, desarrollándose 
una serie de actividades, en 
las que participaron personal 
y material del Ejército de Tie- 
rra, Guardia Civil y Ejército 
del Aire. 

Los actos comenzaron con 
el arriado de bandera en la 
plaza de San Marcos de León 
para lo cual se constituyó una 
escuadrilla de honores forma- 
da por tres secciones, una de 
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alumnos de la Academia, otra 
del Grupo Rural de Seguridad 
n2 6 (GRS n*? 6) y otra sección 
del Regimiento de Artillería de 
Campaña 63 (RACA 63). 

A las 10:00 horas se inició la 
jornada de puertas abiertas en 
la unidad y los leoneses que 
se acercaron hasta la Acade- 
mia pudieron ver las diferentes 
dependencias donde se impar- 
ten las enseñanza tanto a los 
alumnos de la escala de subo- 
ficiales como a los aspirantes 
a militares profesionales de 
Tropa y Marinería. 

Por su parte, el Ejército de 
Tierra presentó vehículos y 
material de artillería, así como 
diversas tiendas de campaña 
usadas en sus maniobras. 

La Guardia Civil expuso ve- 
hículos de fotocontrol y del 
GRS, así como helicópteros 
usados por la UHEL-61, unidad 
ubicada en este aeródromo. 

A las 10:30 horas se desa- 
rrolló una exhibición la Sec- 
ción de Perros Policías de la 
Academia y otra la Sección de 
Contraincendios, para, a conti- 
nuación, la Guardia Civil mos- 
trar cómo se desenvuelve un 
robot de desactivación de ex- 
plosivos, seguida de una de- 
mostración con perros adies- 
trados para la detección de 
narcóticos y explosivos. 

A las 11:00 horas y presidido 
por el teniente general Gonzalo 
Ramos Jácome, general jefe 
del Mando Aéreo del Centro y 
Primera Región Aérea, se de- 
sarrolló en la plaza de armas 
de la Academia el juramento 
de fidelidad a la bandera de los 
aspirantes a Militar Profesional 
de Tropa y Marinería (MPTM) 
del primer ciclo del año 2002, 
compuesto por 100 alumnos 
de las especialidades de Auxi- 
liar de Mantenimiento de Aero- 
naves y de Instalaciones (fre- 
sadores, soldadores, torneros 
y conservación). En la plaza de 
armas estaban en formación 
una sección del RACA 63 y 
otra sección del GRS n* 6. 

Después del discurso del 
coronel director de la Acade- 


mia, Antonio Valderrábano, se 
realizó el homenaje a los que 
dieron su vida por España, 
momento durante el cual una 
formación de aviones C-101 
del Grupo de Escuela de Ma- 
tacán efectuó una pasada. 

Finalizada la jura de bande- 
ra, tuvo lugar la exhibición aé- 
rea en la que tomaron parte 
las siguientes aeronaves: C- 
101 de Matacán; helicóptero 
BO-105 de la Guardia Civil del 
GRS n? 6; helicóptero Super- 
puma, del 402 Escuadrón con 
sede en la Base Aérea de 
Cuatro Vientos; T-12 Aviocar 
del Ala 37; T-21 de la Base 
Aérea de Getafe; CL-215, 
apagafuegos del 43 Grupo 
con sede en Torrejón; F-18 
del Ala 12 de Torrejón. 

Cada exhibición duró apro- 
ximadamente 10 minutos y se 
pudieron ver maniobras verti- 
cales de máximo rendimiento, 
aterrizajes y despegues de 
máximo esfuerzo, lanzamien- 
tos de agua, pasadas a alta y 
baja velocidad, simulacros de 
rescate de personas, etc. en 
definitiva, estas aeronaves y 
sus tripulaciones hicieron una 
serie de ejercicios que forman 
parte de las misiones para las 
que han sido concebidas. 

A su conclusión, el RACA 63 
realizó una entrada rápida en 
posición, simulando que en un 
momento dado una batería re- 
cibe la orden de hacer fuego, 
saliendo la pieza de batería ha- 
cia la posición de tiro, introdu- 
ciendo a continuación los datos 
balísticos necesarios para ha- 
cer fuego sobre el objetivo. 





Finalizó esta jornada festiva 
con el arriado de bandera en 
la plaza de San Marcos de Le- 
ón, acto que congregó a nu- 
meroso público. 

Por otro lado, el día ante- 


rior por la mañana aviones 
T-12 y T-19 realizaron el 
bautismo aéreo de 160 ni- 
ños leoneses. 

Por la tarde y conmemoran- 
do el 10* aniversario de la cre- 
ación de la Academia Basica 
del Aire, el teniente general 
Gonzalo Ramos Jácome y el 
alcalde de León, Mario Amili- 
via, inauguraron en la ciudad 
de León (barrio de Eras de 
Renueva) la plaza y calle 
“Ejército del Aire”, descubrién- 
dose un monolito conmemora- 
tivo. Posteriormente tuvo lugar 
un concierto en el auditorio de 
León a cargo de la unidad de 
música del Mando Aéreo del 
Centro. 


VISITA DEL SECRETARIO DE ESTADO DE 
DEFENSA AL 43 GRUPO DE FUERZAS AEREAS 


l día 4 de junio el 
secretario de esta- 
do de Defensa Fernan- 
do Díez Moreno, visitó 
el 43 Grupo de FA,s 
acompañado por la 
subsecretaria de Medio 
Ambiente, María Jesús 
Fraile Fabra, y la inter- 
ventora general de la 
Administración del Es- 
tado, Alicia Díaz Zurro. 
A su llegada fue re- 
cibido por el segundo 
jefe del Mando Aéreo 
del Centro, quien dio 





la bienvenida a las autoridades en la sala de conferencias. 
El coronel jefe del 43 Grupo de FA,s, dio una presentación 
sobre la organización, misión, capacidad operativa de la 
unidad y estado actual del acuerdo de colaboración entre 
los ministerios de Defensa y Medio Ambiente. 

El secretario de estado de Defensa, la subsecretaria de 
Medio Ambiente y la interventora general de la Adminis- 
tración del Estado firmaron el libro de honor de la Unidad. 
En el hangar n? 1 el SEDEF tuvo oportunidad de compro- 
bar la actividad de mantenimiento y conocer las caracte- 


rísticas del avión UD-13T. 


Con el fin de complementar la visita, el SEDEF participó 
en un vuelo sobre el embalse del Atazar, practicando la 
carga y lanzamiento de agua como acciones que forman 
parte de la misión de la Unidad. 

La visita finalizó con un “vino español” en el pabellón de 
oficiales, contando con la presencia del general jefe de la 


base aérea de Torrejón. 
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ROMERIA EN HONOR 
DE NTRA. SRA. LA 
VIRGEN DE LORETO EN 
HIGUERA DE VARGAS 
(BADAJOZ) 


| día 8 de junio, se celebra- 

ron en la localidad extre- 
meña de Higuera de Vargas 
los actos en honor de la que 
también es su patrona: Ntra. 
Sra. la Virgen de Loreto; actos 
que al igual que en anteriores 
años han contado con gran 
afluencia de público de la loca- 
lidad y pueblos próximos, así 
como con una amplia repre- 
sentación de personal militar y 
civil perteneciente a la base 
aérea de Talavera la Real. 

A primeras horas de la ma- 
ñana el alcalde-presidente de 
Higuera de Vargas, Juan José 
González Sánchez, recibió en 
el Ayuntamiento al coronel je- 
fe del Ala 23, Luis Miguel Lla- 
nos Morán, acompañado por 
una comisión del personal del 
Ala 23 y una representación 
de las Damas de Loreto. 

Posteriormente en la pre- 
ciosa Ermita de Ntra. Sra. de 
Loreto se celebró la Santa 
Misa, ofrecida conjuntamen- 
te por el sacerdote de la lo- 
calidad y el “pater” de la uni- 
dad y en la que tuvo lugar 
una ofrenda floral por parte 
del Ayuntamiento y las Da- 
mas de Loreto de la Base 
Aérea de Talavera la Real. 

Una vez más, el pueblo de 
Higuera de Vargas demostró 
su respeto y admiración hacia 
Ntra. Sra. la Virgen de Loreto, 
venerando su imagen en el 


RR 


ye 























recorrido procesional que tuvo 
lugar por las calles de la loca- 
lidad, haciendo también ex- 
tensiva esta demostración ha- 
cia el personal de la base que 
participó en estos actos. 

Por último, se degustó en la 
finca "La Cañada”, una exce- 
lente paella ofrecida al pueblo 
de Higuera de Vargas por 
parte de la base, que contó 
con gran cantidad de público 
y sin duda contribuyó a real- 
zar aún más los actos organi- 
zados en honor de Ntra. Sra. 
la Virgen de Loreto. 
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VISITA DEL, COMANDANTE DEL XVIII CUERPO DE EJERCITO AEROTRANSPORTADO Y FORT BRAGG Y 
DEL CJTF-180 AL DESTACAMENTO DEL EJERCITO DEL AIRE EN BAGRAM (AFGANISTAN) 


| día 9 de junio ha visita- 

do la UMAD (Unidad 
Médica de Apoyo al Des- 
pliegue) el Commanding 
General XVIIl Airbone 
Corps and Fort Bragg and 
Combined Joint Task Force 
—-180 (general de 3 estre- 
llas), Lieutenant General 
Dan K. McNeill. 

En las instalaciones espa- 
ñolas ha sido recibido por el 
Jefe del Destacamento del 
Ejército del Aire, teniente co- 
ronel Luis Gómez-Guillamón 
Arrabal, quien le expuso la 
misión que la UMAD estaba 
efectuando dentro de las fuer- 
zas de la coalición y las activi- 
dades que como ayuda hu- 
manitaria se prestaban a la 
población civil afgana. 

Al iniciar la visita, el general 
MeNeill, dirigió unas elogiosas 
palabras al personal del Des- 
tacamento, en las que resaltó 
la importancia del apoyo que 
estaban recibiendo y la alta 
valoración que el trabajo de 
los españoles merecía como 
miembros de la coalición. 

El teniente coronel Luis Her- 
nández Ferrero, como jefe de 
la Unidad Médica, y el perso- 


EJERCICIO ACUARIO 
01/02 


urante los días del 10 al 
14 de junio, se llevó a ca- 
bo en la Base Aérea de Tala- 
vera la Real el ejercicio Acua- 
rio 01/02 con motivo de la re- 
alización del 45% curso de 
FAC (controlador aéreo avan- 
zado). También se aprovechó 
dicho ejercicio para la revali- 
dación de la calificación de los 
FAC con titulación previa, y el 
adiestramiento de las tripula- 
ciones aéreas en misiones 
CAS (apoyo aéreo cercano). 
El mando y control de las 
fuerzas participantes fue 
ejercido por el GJIMACOM, 
siendo el control táctico de 


las operaciones aéreas asig- 
nado al coronel jefe del Ala 
23 de Instrucción de Caza y 
Ataque y base aérea de Ta- 
lavera la Real, realizado des- 
de el BOC de la unidad. 

En el ejercicio participaron 
las siguientes unidades: 

- Desde la base aérea de 
Talavera: Ala 23 con dos avio- 
nes F-5B; GRUEMA con cua- 
tro aviones C-101; Ala 78 con 
un helicóptero HE-24; EZA- 
PAC, con dos equipos TACP; 
seis oficiales alumnos y varios 
oficiales FAC,s (revalidación) 
de diversas unidades del Ejér- 
cito del Aire; tres oficiales 
alumnos del TEAR (Armada). 

- Desde Albacete: Ala 14 
con dos aviones C-14. 





- Desde Morón: Ala 12 con 
dos aviones C-15. 

- Desde de Rota: 9% Escua- 
drilla con dos aviones AV-8B+. 

El ejercicio se completó 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2003 


nal de Sanidad acompañaron 
al general McNeill en el recorri- 
do por las instalaciones sanita- 
rias informándole de los me- 
dios de que se dispone y de 
las asistencias sanitarias reali- 
zadas a las fuerzas de la coali- 
ción, población afgana (6.436) 
y 86 intervenciones quirúrgicas 
desde el 5 de febrero de 2002, 
fecha en que el Destacamento 
estuvo operativo. 

Posteriormente y durante 
el recorrido por las instala- 
ciones de zona de vida del 
Destacamento, el general 
McNeill hizo entrega de un 
obsequio (moneda con la 
inscripción “FOR EXCE- 
LLENCE” a la cabo 1* Emi- 
lia García Navarro por su 
victoria en la Carrera de la 
Mina en categoría femenina 
y distancia 5 Kms. 

Esta visita, viene a confir- 
mar el respeto que despierta 
entre nuestros aliados la la- 
bor y preparación de la Uni- 
dad, que ha sido visitada 
anteriormente por el presi- 
dente de Afganistán, Karzai y 
el secretario del Ejército nor- 
teamericano Thomas White 
entre otras autoridades. 





con resultado satisfactorio, 


alcanzando todos los FAC,s 
participantes la calificación 
requerida tanto en misiones 
diurnas como nocturnas. 
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CLASURA DEL 89-A CURSO DE CAZA Y ATAQUE, 45? CURSO DE FAC Y ENTREGA DE RECUERDOS DE LAS 
125.000 HORAS DE VUELO EN AVION F-5 


Il día 14 de junio, se ha 
celebrado en la Base Aé- 
rea de Talavera la Real, se- 
de del Ala 23, un acto presi- 
dido por el general segundo 
jefe del Mando Aéreo del Es- 
trecho y 2? Región Aérea, 
Pedro Bernal Gutiérrez, en 
el que se clausuró el 89-A 
curso de Caza y Ataque, el 
45* curso de FAC y fueron 
entregados recuerdos con- 
memorativos de las 125.000 
horas de vuelo del avión F-5. 
El acto se inició con la im- 
partición de la última lección 
del 89-A del curso de Caza 
y Ataque, a cargo del coro- 
nel jefe del Ala 23, Luis Mi- 


guel Llanos Morán, que en 
el transcurso de la misma 
felicitó a los 19 alumnos del 


EAT AR 


L DIRECTOR GENERAL D 
ENSENANZA MILITAR 





citado curso por haberlo ter- 
minado con éxito, gracias al 
esfuerzo demostrado duran- 


ARAS e Y 
po AA 


E RECLUTAMIENTO Y 





| día 12 de junio y dentro de la visita pro- 
gramada a la Base Aérea de Torrejón, 
el teniente general Gregorio López Iraola, 
director general de Reclutamiento y Ense- 
ñanza Militar, acompañado, entre otros, por 
el general subdirector general de Enseñan- 
za Militar Manuel de la Chica Olmedo, el ge- 
neral jefe del Mando de Personal del Ejérci- 
to del Aire Ramón García Ruiz, y el general 
director de Enseñanza del E.A. José Luis 
Bonet Ribas, visitó la Escuela de Técnicas 
Aeronáuticas (ESTAER). 
A su llegada, fue recibido por una comi- 
sión de jefes, oficiales, suboficiales, tropa 


y personal civil de la Escuela, dando co- 
mienzo a continuación la visita con un 
briefing a cargo del coronel director To- 
más Ramos Gil de Avalle, donde se le in- 
formó sobre organización, planes de estu- 
dio, actividades y proyectos. 

Posteriormente se realizó un recorrido por 
las distintas instalaciones, durante el cual el 
teniente general aprovechó para departir 
con el personal de la unidad y llevarse un fiel 
reflejo del presente y futuro de la ESTAER. 

Finalmente y como culminación de la vi- 
sita el teniente general Iraola firmó en el li- 
bro de honor de la Escuela. 





te todo el año, lo que les 
acredita como parte de la 
élite de las Fuerzas Arma- 
das y les faculta para desa- 
rrollar con eficacia los retos 
del futuro en sus nuevos 
destinos en las distintas uni- 
dades del Ejército del Aire. 
Momentos después fue- 
ron entregados los diplomas 
a los componentes de este 
89-A curso de Caza y Ata- 
que, así como una preciosa 





miniatura del avión F-5 al al- 
férez Sergio Hernández 
Arambilet, por haber conse- 
guido ser el número uno del 
citado curso. 

Posteriormente se efectuó 
la entrega de diplomas a los 
nueve alumnos del 45* curso 
FAC, que se ha venido desa- 
rrollando entre los días 10 al 
14 de junio coincidiendo con 
el ejercicio Acuario 01/02 en 
esta base aérea. | 

Asimismo y en reconoci- 
miento especialmente al 
personal militar y civil, 
que desde la llegada del 
avión F-5 a esta base aé- 
rea de Talavera la Real 
en noviembre de 1970, to- 
davía continúa prestando 
sus servicios en esta uni- 
dad, se les hizo entrega 
de un pequeño recuerdo 
en agradecimiento a su 
aportación, lo que ha he- 
cho posible el haber con- 
seguido este hito tan im- 
portante de las 125.000 
horas de vuelo. 

Concluyó este acto con 
unas palabras del general 
Bernal en las que se refirió 
a la importancia de los cur- 
sos que hoy terminaban y 
su reconocimiento al es- 
fuerzo realizado por el per- 
sonal de esta base por ha- 
ber alcanzado las 125.000 
horas de vuelo en avión F- 
5 y finalmente declaró 
clausurados los cursos 89- 
A de Caza y Ataque y 45% 
curso de FAC. 
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JORNADA DE PUERTAS ABIERTAS EN LA BASE AÉREA DE ALCANTARILLA Y 


CONMEMORACION DE LAS 100.000 HORAS DE VUELO DEL 721 
ESCUADRON DE FUERZAS AEREAS 


| día 16 de junio, la Base 

Aérea de Alcantarilla se 
engalanó y abrió sus puertas 
de par en par al pueblo mur- 
ciano, con el que está herma- 
nadA desde que en 1947 se 
creara la Escuela Militar de 
Paracaidismo del Ejército del 
Aire, para mostrar mediante 
exposiciones estáticas y exhi- 
biciones aéreas, por parte del 
material y sistemas de armas 
actualmente en dotación en el 
Ejército del Aire, el grado de 
instrucción y adiestramiento 
de sus unidades, el espiritu 
aeronáutico y de servicio que 
impulsa todas sus acciones y, 
en síntesis, la profesionalidad 
y buen hacer del personal en- 
cuadrado en sus filas. 

A pesar de que ese día An- 
tena 3 retransmitía en directo 
el partido que impulsó a la se- 
lección española a los cuartos 
de final de la Copa Mundial de 
Fútbol, y al sofocante calor 
que se iba apoderando de la 
zona a medida que avanzaba 
la mañana, la afluencia de pú- 
blico fue masiva, calculándo- 
se, según fuentes de la Guar- 
dia Civil de Tráfico que regula- 
ba los accesos a la base 
aérea, en unas 50.000 perso- 
nas. 

El éxito de estas jornadas 
fue total y, prueba de ello, fue- 
ron los elogios que se recibie- 


» 





La Patrulla Aguila puso el broche final de las jornadas. 


ron a través de los medios de 
comunicación social, de las 
autoridades que nos visitaron 
y del público en general que 
reclamaban la celebración de 
estas “puertas abiertas” con 
más frecuencia. A modo de 


ejemplo, el diario La Opinión 
publicaba un artículo que titu- 
laba “Jugando a top-gun”, en 
el que entre otras cosas de- 
cía: “Día D, la Base Aérea de 
Alcantarilla es, a mediodía, un 
cuartel invadido. Un formida- 


BASE AÉREA DE ALCANTARILLA Y 
721 Escuadron de FF.AA. 


100.000 tioras de vuelo 
. Jumo ? 


+ É 





El 721 Escuadrón de Fuerzas Aéreas cumple sus 100.000 horas de vuelo, 
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Aspecto general de la Base 
Aérea, donde se dieron cita 
casi 50.000 personas. 


ble ejército de ciudadanos cu- 
riosos y ávidos de conocer la 
vida militar ha tomado las ins- 
talaciones desde primera ho- 
ra, y eso que el sol castiga 
con dureza el teatro de opera- 
ciones... muchos han subido a 
la Gincana, grupos de escola- 
res han recibido su bautismo 
de vuelo en los famosos Avio- 
car, y concejales y periodistas 
han demostrado su arrojo al 
lanzarse en tandem en para- 
caídas. Misión cumplida, que 
no es otra que acercar el ejér- 
cito al ciudadano”. 

Las exposiciones estáticas 
corrieron a cargo de unidades 
de transporte y helicópteros 
del Ejército del Aire y del Es- 
cuadrón de Zapadores Para- 
caidistas, que hicieron la deli- 
cia de los más jóvenes, al pin- 
tarlos tipo *"rambo” y 
permitirles entrar en sus vehí- 
culos blindados URO REVE- 
CO, plataforma de los equi- 
pos TACP's o arrojarse desde 
la torre de instrucción paracai- 
dista ataviados como un au- 
téntico zapador en plena acti- 
vidad guerrera. El 721 Escua- 
drón de FF.AA. no fue menos, 
los bautizos de vuelo realiza- 
dos a 480 escolares previa- 
mente seleccionados a través 
de las concejalías de educa- 
ción de los ayuntamiento de 
Murcia, Alcantarilla y Cartage- 
na fue, a buen seguro, una de 
las actividades más desea- 
das, niños y padres padecie- 
ron de insomnio la noche an- 
terior pensando en su arries- 
gada misión: admirar desde 
los azules cielos de esta bella 
región de Murcia el Santuario 
de su Excelsa Patrona, la Vir- 
gen de la Fuensanta, que ma- 
jestuosamente cuelga de la 
sierra de Carrascoy. 

Los que sin duda nunca ol- 
vidarán este 16J fueron los 
que recibieron su “bautismo 
paracaidista” a través de lan- 
zamientos en tandem, reser- 
vado a miembros de las cor- 
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poraciones municipales de 
los ayuntamientos de Murcia, 
Alcantarilla y Cartagena, en 
representación de toda la re- 
gión de Murcia y a los medios 
de comunicación social. Tu- 
vieron que vencer el respeto 
que supone arrojarse desde 
un avión en marcha, volando 
a 12.000 ft para realizar una 
caída libre hasta los 3.000 ft 
en que se abría la campana 
del paracaídas. Se llegaban a 
alcanzar velocidades del or- 
den de los 250 km/h. En este 
mundo en el que vivimos, 
cuando se hace algo fuera de 
lo normal, lo que realmente 
supone gozo y disfrute es po- 
der contarlo a amigos y com- 
pañeros, por lo que a los (y 
las) “valientes” que se arro- 
jaron al vacío en paracaídas 
se les filmó, desde tierra con 
un potente teleobjetivo y des- 
de el aire con una cámara 
adosada al casco de un ex- 
perto paracaidista que reali- 
zaba un vuelo en formación 
con el osado voluntariado. 
Para que inicialmente no con- 
taran “historias para no dor- 
mir”, el público podía ver en 
una gran pantalla en tierra, en 
tiempo real, el vuelo del “in- 
trépido” desde que abando- 
naba el avión hasta que llega- 
ba a tierra. ¡Las caras de al- 
gunos de ellos eran de 
película! 

Las exhibiciones aéreas 





q 
E) 


Bautismo del aire en aviones C-212 Aviocar. 





fueron espectaculares, los 
aviones de caza y ataque , 
transporte y helicópteros, y las 
unidades paracaidistas, en 
una perfecta sincronía, sin 
que mediaran tiempos muer- 
tos, atrajo la atención de los 
casi 50.000 espectadores pro- 
cedentes de toda la región de 
Murcia y de otras comunida- 
des, que se habían despla- 
zado hasta este pequeño riín- 
cón de la huerta de Murcia, 
atraídos por los más de 
500.000 posters y panfletos 
que la Base Aérea de Alcan- 
tarilla, por medio de su comi- 
té organizador, había eficaz- 
mente distribuido. 

A las dos de la tarde, des- 
pués de cinco horas repletas 
de actividades, la Patrulla 





Aguila y la Patrulla Acrobática 
Paracaidista del Ejército del 
Aire (PAPEA), bordaron con 
hilos de oro sendas exhibicio- 
nes, que fue el delirio de en- 
tendidos y profanos. 

Se celebraba también en la 
Base Aérea de Alcantarilla la 
conmemoración de las 
100.000 horas de vuelo de un 
escuadrón con gran tradición 
en el Ejército del Aire: el 721 
Escuadrón de Fuerzas Aére- 
as, por lo que la jornada finali- 
zó con la imposición de una 
corona de laurel a un avión 
CASA 212 Aviocar (T-12B) de 
la citada unidad, que tras una 
espectacular toma de máximo 
rendimiento, frente al público, 
en una pista no preparada, se 
dirigió al respetable, mientras 
todas las unidades de trans- 
porte que habían participado 
en estas “puertas abiertas”, 
capitaneadas por el flamante 
CASA 295, realizaban un per- 
fecto vuelo en formación, y la 
Patrulla Aguila arrojaba la 
bandera de España sobre un 
público digno de todos los elo- 
gios, que abandonaban las 
pantallas que se habían colo- 
cado estratégicamente para 
que pudiera ser seguido en di- 
recto el España- Irlanda, que 
en esos momentos se jugaba 
en Suwon... y que nos proyec- 
taba a cuartos de final, para 
admirar y aplaudir a un escua- 
drón de fuerzas aéreas que 


El actual jefe del 721 Escuadrón saluda al que fue Jefer del 405 Es- 
cuadrón de FF.AA. (antecesor del 721) coronel Tomás Ramos Díez. 





consideran murciano hasta la 
médula. “Es una unidad que 
goza de una extraordinaria 
simpatía, no sólo en esta loca- 
lidad, sino también en el con- 
junto de la región, y puede 
considerarse una institución 
plenamente arraigada entre 
nosotros. Felicidades por 
tantas horas en nuestro cielo, 
y a seguir volando alto”, publi- 
caba un diario regional de alto 
prestigio en Murcia. 

En una posterior “copa de vi- 
no” que se sirvió en los jardines 
del pabellón de suboficiales de 
esta Base Aérea, el coronel je- 
fe Gonzalo Fernández Curbe- 
ra, tras agradecer la asistencia 
de todas las autoridades e invi- 
tados, la participación de las 
distintas unidades del Ejército 
del Aire y la activa colaboración 
de instituciones y empresas, 
públicas y privadas, en la orga- 
nización de las jornadas que se 
celebraban, se dirigió a los 
asistentes y, en especial, a to- 
dos los pilotos que a lo largo de 
los 55 años de existencia de 
esta Escuela Militar de Paracai- 
dismo, volando los Savoia Mar- 
cheti 81, los Junker 52, los 
Douglas DC-3 o el CASA 212 
Aviocar, han contribuido a lo 
que hoy es una realidad, que el 
721 Escuadrón de Fuerzas Aé- 
reas haya cumplido sus 
100.000 horas de vuelo. 

En su alocución aludió a la 
Escuela de Pilotos núm. 1 del 
Grupo de Escuelas de Levan- 
te, como el embrión del actual 
721 Escuadrón, a los cam- 
bios de entidad y denomina- 
ción que ha tenido a lo largo 
de su dilatada historia (76 Es- 
cuadrilla de Vuelo, Escuadrón 
de Transporte núm. 84, 771 
Escuadrón de Vuelos, 405 
Escuadrón de Fuerzas Aére- 
as), a la profesionalidad de 
las tripulaciones y personal 
de mantenimiento y al signifi- 
cado de esta conmemora- 
ción, en este sentido dijo: 

“Haber realizado 100.000 
horas de vuelo sobre los cie- 
los de esta nuestra querida 
región de Murcia, significa en- 
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noticiario noticiario noticiario 


tre otras cosas: haber llevado : 
a cabo más de 1.300.000 sal- : 
tos paracaidistas, haber trans- : 
portado a más de 1.000.000 : 
de pasajeros, haber realizado : 


230.000 tomas y despegues, 


haber contribuido a la forma- : 
ción de más de 100.000 para- : 
caidistas,... y lo que es más : 
importante, haber conseguido : 
a través del trabajo constante : 
y del espíritu de servicio de la : 
totalidad de las tripulaciones : 
que han estado destinadas en : 
el Escuadrón desde que éste : 
se creara en el año 47, un en- : 
trañable vínculo de herman- : 
dad entre el Ejército del Aire y : 
el pueblo murciano, lo que : 
nos ha permitido compartir los : 
sentimientos más nobles, que : 
son los que en definitiva defi- : 
nen la calidad y la categoría : 


de las gentes de esta región”. 


Para terminar ofreció la pa- : 
labra a un antiguo piloto del : 
Escuadrón homenajeado, el : 


coronel Tomás Ramos Díez, 


que a pesar de sus 83 años : 
no quiso pasar por alto este : 
importante acontecimiento: : 
“ ..me van a permitir ofrecer el : 
micrófono a un veterano, a un : 
coronel del Ejército del Aire, : 


experto piloto del Junker 52, 


que vino destinado a este, en- : 


tonces aeródromo militar de 


Alcantarilla cuando operaba la : 


Escuela de Pilotos núm. 1, 
allá por el año 1940, y que en 


su palmarés figura, entre otras : 


muchas cosas, haber sido en 
el empleo de teniente coronel, 


el primer jefe del 405 Escua- : 


drón de Fuerzas Aéreas, y... 


que a buen seguro, de estas 
100.000 horas de vuelo que : 
hoy se han cumplido, 4.000 : 


bien pudieron ser suyas”. 


Con un entrañable gesto de : 
compañerismo, el general de : 
división segundo jefe del Man- : 
do Aéreo del Estrecho, que : 
presidió los actos celebrados : 
en la base aérea de Alcantari- : 
lla, ofreció al coronel Ramos : 
el micrófono para que realiza- : 
ra el brindis por el primer sol- : 
dado de españa, por Su Ma- : 
jestad el Rey. : 


EJERCICIO VOLANT 
TOREO 02 


| pasado mes de junio, en- 

tre los días 16 y 21, tuvo 
lugar en la Base Aérea de Za- 
ragoza el ejercicio “Volant To- 
reo 02”. Este ejercicio consiste 
en una competición de Trans- 
porte Aéreo Táctico que inclu- 
ye diversas pruebas de lanza- 
mientos y tomas de asalto. Es 
de carácter anual, celebrándo- 
se este año su cuarta edición. 
Paralelamente a la competi- 
ción de aviones de transporte 
se realizan actividades propias 
de los Equipos de Control de 
Combate (CCT 's). 

En el ejercicio han partici- 
pado todas las unidades de 
transporte del Ejercito del Ai- 
re, además de un C-130 de la 
RAF. Esto supone una nove- 
dad importante respecto a 
otras ediciones, en las que 
sólo habían competido avio- 
nes españoles, de este modo 
se permite conocer cómo 
operan otras Fuerzas Aéreas 
de Transporte. 


Entre los objetivos del pre- 
sente ejercicio, estaba la eva- 
luación de la capacidad de tri- 
pulaciones de transporte para 
realizar misiones tácticas, así 
como del trabajo de las Sec- 
ciones de Instrucción en el 
área táctica. Pero además se 
pretendía promover relacio- 
nes y facilitar contactos entre 
los integrantes de las diferen- 
tes unidades, por lo que en 
esta edición se celebró una 
prueba sorpresa que consistió 
en una carrera de Karts, en la 
que los pilotos fueron desig- 
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nados entre las tripulaciones y 
equipos CCT participantes. 
Un año más, el nivel alcan- 
zado por todas las tripulacio- 
nes fue altísimo. Lo demues- 
tra el hecho de estar todas las 
puntuaciones dentro de un 
margen muy pequeño, como 
lo atestiguan los 150 puntos 
que separaron al segundo 
clasificado del ganador. 
Los resultados de la com- 
petición fueron los siguientes: 
-Mejor tripulación Volant 
Toreo 02: 311 escuadrón. 
-Mejor tripulación en Tomas 
de Máximo Esfuerzo: 721 es- 
cuadrón. 
-Mejor tripulación en Lanza- 
mientos: 352 escuadrón. 
-Mejor equipo CCT del Vo- 
lant Toreo 02: EMP. 
-Mejor CCT en Lanzamien- 
tos y Señalización: EZAPAC. 
-Mejor CCT en Recorrido 
Topográfico Nocturno: EMP. 
-Mejor CCT en Tiro (Preci- 
sión y Combate): EMP. 
-Mejor equipo Supervisor 
de Carga: 721 escuadrón. 
-Campeón de la Prueba 
Sorpresa: EADA. 


07 
ta) 











Visite nuestra web: www.ejercitodelaire.mde.es 

















Aviación militar o el. 


indiscutible poder 





americano 


JESUS PINILLOS PRIETO 
Coronel de Aviación 


a lucha sin fronteras declarada 

por EEUU contra el terrorismo, 

conceptos doctrinales restituidos 
como ataque preventivo y alcance 
global de los medios aéreos, junto al 
mayor presupuesto de defensa en la 
historia en este país (379 Billones de 
dólares de los cuales 107 estarán de- 
dicados a la Fuerza Aérea) han hecho 
de esta nación el referente obligado 





para hablar de la Aviación Militar 


tanto en el año 2002 como en los ve- 
nideros. 


LA AVIACIÓN DE CAZA 


La aviación de caza en el año 2002 
ha sufrido el dominio absoluto de la 
industria estadounidense a costa de 
un claro desplazamiento de la indus- 


Corea del Sur ha sido la cuarta nación del mundo que entra a formar parte del 


privilegiado club de usuarios del F-15 
ma FX, Un ayión de caza de 50 M5 q 
e 


” 


daron el Raf 


con la selección del F-15K para su. 
e añade todos los avances disponibles so- 


para su progra- 


bre la base del F-15E “Strike Eg e último en armamento. En el camino que- 
e, U 


Eurofighter 200 





veterano, todavía inigualable en cuanto a prestaciones qire-suelo da 
dad de carga y penetración que seguirá manteniendo a este país próximo a 

U, en momentos en que sus relaciones con el vecino del Norte se ven más que 
comprometidas. 


-35, mientras Corea decidía apostar por un 


a su Ccapact- 
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tria europea. Los clásicos F-16, F/A- 
18 e incluso el anciano F-15 siguen 
acumulando ventas ante sus posibles 
y más avanzados competidores euro- | 
peos, mientras el F-35 (Joint Strike 
Fighter) garantiza a sus potenciales 
clientes una solución a medio plazo | 
después de asegurar su financiación a 
través del apoyo incondicional del 
gobierno y el club internacional de 
asociados. En este entorno queda po- 
co margen para que productos como 
el Eurofighter, el Rafale, el Gripen o 
los derivados del Su-27 puedan posi- 
cionarse en un mercado dominado 
por las plataformas, las comunicacio- 
nes, el entrenamiento, la doctrina y el 
armamento estadounidense. 
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Los Ce 
amenazan la 
viabilidad del 

“Raptor”, 
espués de que 
E a ÚSAF 
revelase que el 
programa 
acumula un 

incremento en e 

esarrollo de 
700M$ y una 
demora de 20 
meses. Los 
problemas se 
eben 
aparentemente 
a una vibración 
aparecida en 
LES de 


dirección y a la 
inestabilidad de 


la aviónica. 





El 15 de Julio se cerró el 
pazo revisto por e 
epartamento de Defensa 
estadounidense para la 
incorporación de nuevos 
socios al pa rama JSF 
(Joint Strike Fighter). 
Ocho naciones integran 
e ES 
solo Gran ¡teles es 
Nivel 1, Italia y Holanda 
Nivel 2 y Australia, 
Canadá, Dinamarca, 
Noruega, y Turquía Nivel 
3. En total la contribución 
de estos socios a 
programa de desarrollo 
os próxima a los 4.500 
M9 lo que les permite | 
isponer de información y 


.en algunos casos decisión 


sobre el futuro de este 
nuevo a de armas y 
a EEUU financiación para 
evar a cabo su 
desarrollo . Las primeras 
entregas están previstas 
en el 2006, con unas 
previsiones de 2850 
unidades para EEUU y un 
total de 4500 a 0100 
aviones en los próximos 
O años. 




















AHALTA 
añ Mz 


5) 
E Typhoon 


Ar EJIÓO ) 


Austria congeló su programa de compra de 24 Eurofighters el pasado Agosto de cara al periodo electoral y con motivo-de las devas- 
tadoras inundaciones que azotaron el país durante el pasado verano. Las negociaciones podrían reanudarse a principios de este año 
con el nuevo gobierno, aunque los rivales en la competición Gripen, F-16C/D Bloque 50/52 y MiG-29M/M2 “Fulcrum” ven aquí una 
nueva oportunidad. El programa ha reanudado sus vuelos después del accidente sufrido por el prototipo español DA-6 y las primeras 
entregas a los países participantes están previstas para el primer trimestre del año. 


La decisión de 
Polonia de comprar 
48 F-16 representa 
un claro éxito de la 

Industria 
estadounidense y en 
particular de 
Lockheed Martín que 
pone su cartera de 

- pedidos en 356 
unidades, después de 
25 años en 
producción lo que le 
garantiza mantener 

- sy cadena de 
montaje abierta hasta 
e coa Fall 
momento idóneo 

para enlazar con la 
producción del F-35 
Joint Strike Fighter. 
La compra de Polonia 
incluye equipamiento 
avanzado como el 

R “Pantera”, 

epósitos de 
combustible 
integrados en e 
fuselaje, Link-16 y el 
misil de combate 


AS 
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MAREA NRO 


En Septiembre del 2000 la RAF optó por el alquiler de 4 Boeing C-17 por un 
ís de la OTAN después de EEUU con pocidal de transporte CHralégico. 





LA AVIACIÓN 
DE TRANSPORTE 


Después de muchos años de sequía 
en la aviación militar de transporte 
con las únicas excepciones de Rusia 
y EEUU, Europa parece recuperar su 
interés por este segmento con el pro- 
yecto de Airbus Military Corporation 
(AMC) A400M. Aunque todavía su- 
mido en la confusión de los números 
y las dificultades para el reparto de 
trabajos y financiación, el programa 
podría lanzarse finalmente en Febre- 
ro y Europa dispondría de un avión 
de transporte situado entre el C-130 y 
el C-17 con que satisfacer los nuevos 
requisitos de unas fuerzas armadas 
cada vez mas expedicionarias. En el 


segmento ligero dos programas no 

estadounidenses compiten por un SS ENDE 

mercado emergente, el EADS/CASA MESA EEES Alemania de financiar solo 60 aviones A400M sobre los 73 

C-295/235 sE ¡AlenialLockheed previstos, los cimientos del uturo transporte militar europeo parecen consolidarse 
233/1233 y el Alenta/Lockhee ar paso en breve a la producción del avión. La reducción de 196 unidades a 18 

Martín C-27J. Ambos han consegui-  REUAECRENMIO ¡iribución de trabajos y un au- 

do colocar unidades dentro y fuera nece e precio que se estima en un 3% sobre el valor unitario previsto de 85M 





del mercado nacional, Italia ha com- 
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Después de la venta de 12 C-295 a Brasil EADS CASA se plantea el auténtico de- 
safío de conquistar el mercado estadounidense a través del concurse para dotar al 
Servicio Guardacostas de EEUU con 35 aviones CN-235ER equipados con su de 

de misión FITS (Fully Integrated Tactical System) y q la Guardia Nacional ofre- 


ma 
ciendo el C-295 para su requisito de transpor 


prado 12 C-17J y España 9 C-295 
con exportaciones a Polonia, Suiza y 
Brasil. Mientras EEUU aumenta su 
capacidad de transporte anunciando 
la compra de 60 C-17 adicionales a 
los 180 existentes y un programa de 
actualización de su flota de C-5 “Ga- 
laxy” (75 C-5As y 50 C-5Bs) muy li- 
mitados debido a su vejez y como 
consecuencia baja disponibilidad. El 
C-130J también se beneficiará de es- 
tos buenos tiempos con una lista de 
pedidos de 168 aviones repartidos en 
diferentes servicios. 


EL ARMAMENTO 
AIRE-SUELO 


Las cifras de los últimos conflictos 
muestran la prevalencia que el arma- 
mento guiado está tomando sobre el 
convencional. Durante la operación 
“Desert Storm” en 1991, el 5% de las 
8.300 bombas lanzadas, fueron del ti- 
po LGB (guiadas por láser). Aunque 
representa un porcentaje muy peque- 
ño del armamento empleado hay que 
hacer notar que neutralizaron el 50% 
de los objetivos. Mas recientemente 
en 1999, en el conflicto de la antigua 
Yugoslavia, de las 23.164 bombas 
lanzadas por la OTAN, el porcentaje 
de armas guiadas subió al 35% y du- 





0] 
a.) 











e ligero de 120 aviones. 





rante los tres primeros meses de la 
guerra en Afganistán, se lanzaron 
10.500 bombas de las cuales el 45% 
fueron del tipo JDAM (guiadas por 
un sistema INS/GPS) y el 12% LGB. 


Si sumamos también los misiles de | 


y 3 


YN anisián 
evó a cabo e 


tituyeron bombas guiadas tipo, JDAM. La 
MN b 500MN para los que operaron desde bases 


para los aviones embarcados y 


como Diego García hicieron revisar los conceptos de o 








veron asignados a sus pilotos en ruta * 
75% de las misiones de ataque y un 93% de su armamento lo cons- 


largo y medio alcance, podemos de- 
cir que las armas guiadas representa- 
ron el 60% de las municiones utiliza- 
das en este conflicto. Las razones de 
esta evolución son evidentes, un me- 
nor coste y dimensiones de los com- 
ponentes INS/GPS, la necesidad de 
evitar daños colaterales y la ventaja 
de poder neutralizar múltiples blan- 
cos en una sola misión. Otro aspecto 
importante que ha condicionado el 
desarrollo del armamento aire suelo 
en la dirección de bombas tipo 
JDAM ha sido la disminución de la 
amenaza tierra-aire. Con el hundi- 
miento del mercado exterior de misi- 
les antiaéreos procedentes de la anti- 
gua Unión Soviética, los aviones que 
participan en los conflictos actuales 
en lugar de enfrentarse a sistemas 
avanzados del tipo S-300P (SAM- 
10/20) o Tor (SAM-15). lo hacen con 
misiles del tipo SAM-2 y SAM-3 
más propios de la Guerra de Viet- 
nam, por lo que los misiles de largo 
alcance tipo JASSM (Joint air-to-sur- 
face standoff missile), Storm Shadow 
o incluso el AGM-88 HARM dejan 
de ser rentables ante este tipo de 
amenazas en favor de bombas guia- 
das de menos coste y misma letalidad 
y precisión. 


2 LN 


El 80% ¡a los cbjglivas alcanzados por los aviones estadounidenses en la campa- 


ex targets”. La US Navy 


istancia jugó un papel decisivo, 700 


jetivos preplaneados por 


objetivos asignados ya una vez en el campo de operaciones. 
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España se unirá a los cinco países, Alemania, Grecia, Italia, Noruega y Suecia que forman o consorcio industrial para el desa- 


rrollo de este nuevo misil de combate aire-air 


ña ocupa el lugar cado por Cangas y 
rupo Sener un 5% 


que supondrá para e 


EL ARMAMENTO AIRE-AIRE 


La consolidación de la industria 
europea de misiles en el gigante MB- 
DA con el objetivo de adquirir volu- 
men y competitividad ante el domi- 
nio estadounidense sigue teniendo 
como asignatura pendiente la conso- 
lidación de sus productos que siguen 
respondiendo a requisitos nacionales 
y sin expectativas a corto plazo de 
que se racionalicen y consoliden sus 
productos. Así el Eurofighter integra- 
rá desde un principio tres tipos de mi- 
siles de combate, el Sidewinder 
AIM-9L, el IRIS-T y el ASRAAM, 
mientras el Rafale llevará el Magic-2 
y el MICA. El Meteor podría ser el 
inicio de un periodo de armonización 
de requisitos y concentración de re- 
cursos hacia un substituto del esta- 
dounidense AMRAAM, mientras 
tanto en EEUU el nuevo Sidewinder 
AIM-9X entra en fase de producción 
y en breve plazo equipará los F-15, 
F-16 y F/A-18. 


LOS BOMBARDEROS PESADOS 


Después de la campaña de Afga- 
nistán el concepto de bombardero es- 
tratégico ha salido fortalecido como 
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A/B y Euro ighter en un futuro cod ld Espa- 
rograma y fabricará la sección de control del misil lo 


que equipará a sus aviones EF-1 
andonó recientemente el 


e 
del programa y para nuestra Fuerza Aérea la adquisición de 700 misiles. 





A 


A 


Con 50 años a sus espaldas y una esperanza de vida de cto? 40, esta plataforma 


se mantiene joven y sus requisitos operativos en continua evo me Su qutonomía 
y capacidad de carga le permitió en Afganistán mantenerse en órbita sobre la zo- 
na de eperaciones ao espera de asignación de objetivos para su neutralización 
puntual con bombas de guiado GPS. mispo tipo de misión CAS (Close Air Sup- 
port) que haría un A-10; La próxima retirada de ey EAOR “Prowler” a finales de 
esta década deja también abierta una importante brecha en la capacidad de la 
USAF, US Navy y Marines para neulralizar y confundir los radares enigos: El 
EB-52H puede formar parte de la solución junto con aviones del tipo UCAV. La 
USAF dispone todavía de 94 B-52Hs de los cuales opera 85 manteniendo 5 en re- 
serva. 
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Utilizado solo durante los primeros días de la campaña de 500 
Atganistán, el B-2 voló ]2 misiones, aun 
y la responsabilidad de llamar o fi puerta | 
a fase inicia 

e Whiteman en EEUU, cada una de sus misiones supuso 70 
horas de vuelo con una escala técnica en Di 


vos considerados dae riesgo en 


cambio de tripulación. Con 21 





consecuencia de la efectividad de sus 
Operaciones. Su actuación ha contri- 
buido a mostrar al mundo que el po- 
der aéreo no tiene distancias y que la 
' política estadounidense del “Global 
Reach” es creíble y eficaz. O lo que 
es lo mismo, que EEUU es capaz de 
hacer llegar a cualquier punto del 
globo sus determinaciones políticas. 
Las estadísticas que emergen de la 
operación “Libertad Duradera” mues- 
tran que los B-52, B-1 y B-2 aunque 
volaron solo el 20% de las misiones, 
lanzaron el 76% del tonelaje de bom- 
bas en las primeras tres semanas del 
conflicto. 


UAVS/UCAVS 


El interés por los vehículos no tri- 
pulados continua en progresión geo- 
métrica después de su éxito en las 
campañas de Kosovo y Afganistán 
donde ha quedado demostrada la im- 
portancia que tiene la información 
tanto estratégica como táctica para 
llevar a cabo las operaciones fuera de 
área. El mercado de UAVs se en- 
cuentra en clara expansión por enci- 
ma de cualquier otro producto de la 
industria aeroespacial y su empleo en 
los últimos conflictos, en misiones de 





60 


Í Operando des- 


ego García para 
viones en inventario y 16 
operables, el sistema de armas ha validado con creces el 
concepto de “Global Strike Force” para el que fue creado. 








pegas en Diego García para “Heeriad Duradera”, a 
N de la zona de operaciones, el B-1 realizó solo el 4% 
e las salidas totales y lanzó un total de 2.800 bombas 
DAM. Una coniiaga mayor que la totalidad de aviones parti- 
cipantes. pu ts cea de cara le permiten llevar inter- 
namente 24 bombas de 910 kgs, JDAM, comparado con el B- 

que lleya 16 o el B-52 que carga solo 12 en el exterior. Es 
el único bombardero supersónico que mantiene la USAF y 
con capacidad de penetración a baja cota debido a su radar 
de seguimiento del terreno. 


tuvo el privilegio 
lodos los objeti- 


Diseñado para volar a media altura pero con una autonomía de 16 horas de vue- 
lo, con una carga de pago de 450lbs y un radio de acción de 400 MN, tiene un 
coste unitario de 25M$ (próximo al de un F-16) y es susceptible de ser desplega- 

o en un C-130 a cualquier parte del mundo. Durante la campaña de Asian 
los AC-130 “Spectre” (Hércules ao fueron modificados para recibir direc- 
tamente imágenes vídeo del “Predator” . En noviembre pasado un Predator equi- 
pado con misiles Hellfire y con base en Djibouti fue autorizado desde Washington 
a eliminar al terrorista Abu Ali, mientras circulaba con su coche por Yemen. 


Capaz de volar a 60.000 ft y tra- 
bajar sobre objetivos a 3000 MN 
con un tiempo de permanencia en 
el aire de 24 horas. Su precio con 
el equipamiento de sensores com- 


P | que ha 
levado al Pentágono a replantearse 


el programa de adquisición y aco- 
meter un plan para abaratar sensi- 
blemente el coste unitario. Las pre- 
vajones para la USAF son de 51 
unidades y la US Navy ha iniciado - 
un estudio de viabilidad y defini- 
ción de requisitos oporalivos con la 
compra de dos unidades para lo 
que podría ser su futura plataforma 
e reconocimiento e inteligencia. 


leto alcanza los 73 M 
| 
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inteligencia, vigilancia y reconoci- 
miento, tiene el valor añadido de que 
tanto el RO-1B “Predator” como el 
ROQ-4A “Global Hawk” se encontra- 
ban en fase de preproducción o desa- 
rrollo disponiéndose de contadas uni- 
dades que fueron a pesar de todo des- 
plegadas con carácter de urgencia y 
en condiciones precarias. La gran 
atricción sufrida por estos medios así 
como la necesidad emergente de aco- 
modar el enorme flujo de datos pre- 
visto en las bandas disponibles de co- 
municación por satélite, son los retos 
que se presentan a corto plazo para 
afrontar la proliferación de estos nue- 
vos medios aéreos. 

El concepto de UCAV (Uninhabi- 
ted Combat Air Vehicule) parecía 
ciencia ficción hasta que Aviones 
RQ-1 “Predator” fueron armados de 
forma provisional con misiles Hellfi- 
re sobre Afganistán. La US Navy 
mantiene dos programas el Boeing 
X-46 y Northrop Grumman X-47B 
en competición como demostradores 
de tecnología de lo que pudiera ser su 
avión de combate no tripulado basa- 
do en tierra y compatible con el uso 
en portaviones. La USAF mientras 
tanto progresa la viabilidad de su X- 
45 con dos prototipos ya en el arre. 


HELICÓPTEROS 


Los helicópteros están teniendo 
una recuperación esperanzadora des- 
pués de su hundimiento con el final 
de la guerra fría. La movilidad se ha 
convertido en un elemento esencial 
de las fuerzas armadas y el helicóp- 
tero es el único vehículo capaz de 
aportarla en cualquier teatro de ope- 
raciones. Por encima de nuevos di- 
seños se imponen a corto plazo las 
reposiciones de antiguos éxitos. Es 
el caso del modernizado AH-1 Z/Y 
“Cobra”, para los Marines, el nuevo 
MH-60S/R “Black Hawk” para la 
US Navy o el AH-64D “Long-bow 
Apache” junto con el CH-47F “Chi- 
nook” para el US Army. Solo dos 
erandes programas esperan su turno 
en la lista de innovaciones debatién- 
dose con los presupuestos. El con- 
trovertido V-22 de Bell Boeing para 
los Marines y Fuerzas especiales y 
el nuevo helicóptero de ataque 
RAH-66 “Comanche”. Z 
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En octubre del 2002, el programa Comanche sufrió un último recorte que puede 
sentenciar su futuro al reducir el Pentágono el número de unidades a 650, muy le- 
CIA OE REA as 4000 con que se inició el progra- 
ma. Este recorte llevará consigo un aumento del precio unitario, por encima de los 
32M$, que hará el programa muy vulnerable. 


La reciente venta del Ha aA siria proporciona unas expectativas uy opti- 
e 


mistas a Eurocopter pendiente de la decisión de España y la posibilidad 


que és- 
ta pudiera desencadenar la de otros clientes europeos. 


$ SS a > PO 


El NH-90 ha demostrado ser yn competidor de qilura para el Sikorsky H-60 pla 
Hawk” que dominaba hasta ahora el mercado del transporte medio, dentro y fuera 
de EEUU. Su reciente venta a Noruega, Finlandia, Suecia, Grecia y Portuga abre 
unas expectativas muy prometedoras para este transporte medio europeo de nueva 
generación. 
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La Aviación Civil 
en 2002 


JosÉ ANTONIO MARTINEZ CABEZA 
Ingeniero Aeronáutico, Miembro del IHCA 


Hace ahora un año los grandes fabricantes de aeronaves decí- 
an tener el convencimiento de que las últimas semanas de 
92003 verían la recuperación de sus ventas, una vez superados 
los efectos combinados de la crisis y de los sucesos de sep- 
tiembre de 2001. Ahora, vencido 20092, año en el que por cier- 
to el centro de gravedad de las noticias relevantes se ha situa- 
do en sus últimas semanas, ese optimismo ha pasado a mejor 
vida, y el devenir de los acontecimientos, influido de manera 
especialmente negativa por los problemas de las compañías 
aéreas estadounidenses, ha desplazado las expectativas de 
recuperación hasta 2005, 


s un hecho que la prolongación 

de la actual crisis del transporte 

aéreo más allá de las previsiones 
iniciales se debe en gran parte al 
comportamiento del mercado esta- 
dounidense, pues la recuperación en 
otros lugares es bastante más patente 
y de acuerdo con lo que se esperaba. 
Dicho eso, es preciso preguntarse 
hasta donde la situación estadoun1- 
dense viene directamente influencia- 
da por las medidas de seguridad que 
se están aplicando y que incluso se 
han reforzado en este año, en busca 
de «impermeabilizar» los aeropuertos 
y los aviones, cuya eficacia es en ge- 
neral discutible, pero acerca de cuyos 
perjuicios para el pasajero no cabe 
debate, pues son evidentes. 

Ya no se puede ocultar que muchas 
de las grandes compañías aéreas han 
pagado o están pagando aún ahora 
errores cometidos en tiempo de bo- 
nanza, pero también es cierto que 
muchos pasajeros están acudiendo a 
medios de transporte alternativos, e 
incluso las empresas están optando 
por llevar a sus empleados en aviones 


United Air Lines hubo de acogerse 
a la suspensión de pagos en los últimos 
días de 2002. Airbus 
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de negocios eludiendo los vuelos re- 
gulares. Mientras tanto las últimas 
estadísticas disponibles de las com- 
pañías estadounidenses, las corres- 
pondientes al tercer trimestre, deja- 
ban escaso margen para el optimismo 
y se traducían en retrasos en las en- 
tregas de aviones adquiridos cuando 
no en cancelaciones, además de otras 
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Salida oficial de fábrica 
del prototipo Boeing 777-300ER 
en Everett. Boeing 


medidas de corte restrictivo en espera 
de tiempos mejores. 

El año pasado dábamos cuenta en 
nuestro resumen anual de las quie- 
bras de TWA, Sabena y Swissair. En 
2002 le tocó el turno a United Air Li- 
nes, que después de meses de infruc- 
tuosa lucha hubo de acogerse el 2 de 
diciembre a las medidas de protec- 
ción contra los acreedores previstas 
por las leyes estadounidenses, en 
otras palabras, declaró suspensión de 
pagos al no poder hacer frente a su 
deuda de 23.000 millones de dólares 
y no conseguir avales oficiales para 
paliarla. La medida no supone de mo- 
mento la desaparición de esa históri- 
ca compañía, que sigue operando, pe- 
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ro ciertamente está en grave peligro 
de que tal cosa acabe sucediendo. 
United va a permanecer en esa situa- 
ción al menos 18 meses, período de 
tiempo durante el cual deberá adoptar 
las medidas pertinentes para salir de 
la quiebra como una compañía via- 
ble, y eso pasa ineludiblemente por 
reducir su tamaño y renunciar al 
mantenimiento de su extensa red de 
rutas y centros de distribución. Si no 
tiene éxito en ese proceso, su consun- 
ción será un hecho. 








Farnborough 2002, salón del que 
RAA dio cumplida reseña meses 
atrás, mostró por dónde se estaban 
moviendo las cosas y ya transmitió el 
mensaje de que la recuperación se iba 
a tomar más tiempo del que se espe- 
raba. Ahora, cuando 2002 se ha ce- 
rrado y ha dado paso al año que su- 
puestamente iba a suponer la salida 
del túnel, existen datos que permiten 
tener una idea más clara del camino 
que queda por delante. 

Pocas son las cifras definitivas dis- 





A mediados de este año se sabrá 
si el 328JET consigue sobrevivir 
a la quiebra de Fairchild Dornier. 
J. A. Martínez Cabeza 


ponibles del total del ejercicio 2002; 
pero las conocidas sí permiten tener 
idea de cómo han ido las cosas. Bo- 
eing declara haber vendido a lo largo 
del pasado año 251 aviones, de ellos 
162 del modelo 737 y 32 del modelo 
777, pero reconoce 75 cancelaciones 
y Operaciones de similar corte, que 
dejan un valor neto de ventas de 176 
aviones. Airbus, hasta el 30 de no- 
viembre, había cerrado ventas por 
177 aviones, en las que no se incluye, 
por no estar todavía signado el con- 
trato, el acuerdo logrado con easyJet 
el 14 de octubre. La comparación de 
esas cifras con las de 2001 resulta 
significativa, pues en aquel ejercicio 
Boeing vendió 329 aviones y Airbus 
373. 

Aunque el origen de los problemas 
es común para los dos grandes fabri- 
cantes de aviones comerciales, la for- 
ma de abordarlos está siendo bastante 
distinta. En diciembre se confirmaba 
que Airbus se propone contratar más 
ingenieros y especialistas debido a las 
necesidades impuestas por el desarro- 
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El primer vuelo del Embraer 170 que inicia una nueva generación de reactores regionales del fabricante brasileño, tuvo e el 19 de 


febrero. Embraer 
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Oantas recibió su primer Boeing 747-400ER el 30 de octubre. 


llo del A380 y a las que vendrán de la 
mano del lanzamiento a plena escala 
del transporte militar A400M. La plan- 
tilla prevista para el final de 2002 era 
de 46.000 empleados, después de que 
a lo lareo de 2002 se contrataran 2.000 
personas, y las expectativas para 2003 
eran, a esa fecha, de un aumento en 
1.500 empleados. 

La respuesta de Boeing a la crisis 
fue. como bien es sabido, el ajuste de 
su plantilla. A los 30.000 empleos su- 
primidos hasta noviembre pasado se 
sumarán con toda probabilidad otros 
5.000 a lo largo del presente año, de 
manera que cuando 2003 concluya la 
plantilla de las factorías de Renton y 
Everett se habrá reducido a 60.000 
personas. La nueva ronda de despi- 
dos prevista se debe a la revisión a la 
baja de las estimaciones de entregas 
de aviones comerciales por parte de 
la empresa cuya sede está ahora en 
Chicago. Boeing, que ha puesto en 
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Boeing 


manos de clientes 381 aviones co- 
merciales en 2002, creyó en principio 
que sus entregas de aviones en 2003 
se situarían entre las 275 y las 300 
unidades, pero ahora ha rebajado 
esos números y estima que la situa- 
ción será similar para 2004. Airbus, 
por su parte, mantiene sus expectati- 
vas de entregar 300 aviones en 2003, 
de manera que si todo sigue a ese rit- 
mo y ambas empresas aciertan en sus 
vaticinios, al final del año que acaba- 
mos de inaugurar Arrbus superaría en 
entregas a Boeing por primera vez. 

Las cosas no han ido mejor para las 
industrias auxiliares. Se estima que 
las cien empresas del sector aeronáu- 
tico más importantes de la Unión ha- 
brán despedido conjuntamente a un 
total de más de 100.000 empleados 
en 2002, un 30% como se ha dicho 
procedente de Boeing. 

Es más, la Aerospace Industries 
Association (ATA) estadounidense 
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afirmó en los últimos días de 2002 
que las ventas de aviones civiles de 
todos los tipos sufrirán este año 2003 
un decremento del 27%, sensible- 
mente superior al 16% en que cifró 
provisionalmente el descenso de ven- 
tas en 2002. Unas cifras un tanto ca- 
tastrofistas, pero que a la luz de los 
comentarios con los que el presidente 
de la AIA, John Douglass, las acom- 
pañó durante su presentación, pare- 
cieron tener el objetivo primero de 
ser una petición de ayuda económica 
a la Administración estadounidense. 
Douglass demandó sin reparos más 
dinero para investigación y desarro- 
llo, el tradicional disfraz con que en 
Estados Unidos se disimula lo que en 
la práctica es ayuda oficial. Y mien- 
tras eso sucede, se vuelve a la carga 
por enésima vez contra los supuestos 
subsidios gubernamentales a la com- 
pañía Arrbus, siendo ahora el A380 el 
blanco favorito de las lamentaciones 
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y quejas contra «la ilegal Europa». 

El Viejo Continente no estuvo tam- 
poco a salvo de convulsiones, véase 
el caso de Fairchild Dornter, otro his- 
tórico nombre que pasa a engrosar la 
lista de ilustres empresas fenecidas 
donde no hace muchos años entró 
Fokker. Eso sí, en el momento de su 
quiebra, y como su nombre indica, la 
compañía tenía raíces estadouniden- 
ses. Allá por octubre se dio a conocer 
que el grupo estadounidense formado 
por Dimeling Schreiber 4% Park y Av- 
craft, y otro ruso formado por Avia- 
cor y Basic Element, estaban ofertan- 
do para hacerse con la línea de mon- 
taje del 328JET el primero y para 
llevar a buen término el programa 
728JET el segundo. El año 2002 con- 
cluyó sin que las operaciones se tra- 
dujeran en resultados, pero las noti- 
cias eran que, en el caso del 328JET 
Virgin Atlantic recibió su primer A340-600 


en coincidencia con la inauguración de 
Farnborough 2002. Airbus 
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la operación podría concluirse en pla- 
zo como para volver a poner en mar- 
cha la cadena de producción a media- 
dos del año en curso, siempre que los 
20 aviones construidos y no vendidos 
pudieran ser colocados en el mercado 
en las debidas condiciones. Habrá 
que esperar lo que los acontecimien- 
tos nos deparen a lo largo de este 
2003 recientemente inaugurado. 

Los fabricantes de aviones regiona- 
les han padecido con menos intensl- 
dad las consecuencias de la crisis a lo 
lareo de 2002, puesto que sus clientes 
pertenecen a un sector del transporte 
aéreo cuya estructura es más adecua- 
da para adaptarse a las circunstancias 
desfavorables. Bombardier, una em- 
presa más extensa y diversificada que 
Embraer, puso en marcha un paquete 
de medidas anunciadas el 27 de sep- 
tiembre, que ha girado alrededor de 
una reducción de la plantilla y una 
disminución de la cadencia de la pro- 
ducción de sus cadenas de montaje, 








de las cuales se dio la debida reseña 
en las páginas de RAA. 

En el caso de Bombardier y Em- 
braer se ha dado un cierto paralelis- 
mo con el de Boeing y Airbus. La fir- 
ma brasileña no ha adoptado medidas 
drásticas para hacer frente a los pro- 
blemas y, en los últimos días de no- 
viembre, dio a conocer un estudio 
con sus previsiones acerca de la futu- 
ra evolución del mercado de la avia- 
ción regional. Embraer cifra en el año 
2004 el punto de inflexión a partir del 
cual se recuperará la demanda de 
aviones regionales; incluso estima 
que a partir de entonces el crecimien- 
to anual del tráfico en el sector será 
de un 8% durante los siguientes 20 
años. 

Embraer no obstante se ha visto 
obligada a revisar sus propias cifras 
del año 2002 e incluso las del año en 
que estamos. A falta de posteriores 
confirmaciones, estimaba entonces 
que en 2002 las entregas de sus reac- 
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Airbus puso en vuelo y certificó el A340-500 durante el año 2002. J. A. Martínez Cabeza 
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tores regionales serían 132, y de cara 
al ejercicio actual, creía que al próxi- 
mo 31 de diciembre las entregas as- 
cenderán a 148 unidades. 

El hecho de que 2002 haya sido un 
año de crisis, no ha sido óbice para 
que los fabricantes de aviones comer- 
ciales se hayan apuntado hitos de re- 
levancia en sus respectivas historias. 
Boeing registró en febrero la entrega 
del 757 número 1.000 de los produci- 
dos, siendo American Airlines su 
compañía propietaria, y también el 
primer millón de vuelos del 777. Al 
mes siguiente, en marzo, entregó a 
China Airlines el 747 número 1.300 
de los fabricados y en abril fue Ásia- 
na Airlines la que recibió el 777 nú- 
mero 400 de producción. Además el 
Boeing 747-400ER realizó su vuelo 
inaugural el 31 de julio y se entregó 
el primero a la compañía australiana 
Qantas el 30 de octubre. El Boeing 
777-300ER realizó su salida oficial 
de fábrica el 14 de noviembre y con 
toda probabilidad habrá efectuado su 
vuelo inaugural cuando este resumen 
anual vea la luz. 

Airbus, por su parte, puso en el aire 
al A340-500 el 11 de febrero, luego 
certificado por las JAA europeas el 3 
de diciembre tras sumarse 400 horas 
en 150 vuelos, y entregó a Virgin 














Atlantic el primero de sus A340-600 
el 22 de julio, en coincidencia con la 
inauguración de Farnborough 2002. 
El 19 de julio había puesto en manos 
de JetBlue Airways el avión Airbus 
número 3.000 de los producidos, un 
A320 y el 29 de agosto voló el pri- 
mer A318 equipado con motores 
CEFMS56-5. 

Es preciso reseñar también que el 
Bombardier Canadair CRJ900 recibió 
el 9 de septiembre su certificación 
por parte de Transport Canada, fue 
validado por la FAA el 14 de no- 
viembre y las JAA europeas hicieron 
lo propio el 23 de diciembre. En 
2002, concretamente el 19 de febrero, 
fue al aire por vez primera el Embra- 
er 170, primer miembro de una nueva 
generación de reactores regionales 
producida por Embraer, cuyo sexto 
prototipo voló el 27 de diciembre pa- 
ra incorporarse de inmediato a un 
programa acelerado de certificación, 
que busca reducir en lo posible los 
efectos del retraso habido en el pri- 
mer vuelo e intenta conseguir el cer- 
tificado de tipo en el curso del segun- 
do trimestre de este año. 

Sin embargo, la noticia más rele- 
vante de 2002 en el terreno de las ae- 
ronaves comerciales estaba implícita 
en un escueto comunicado de prensa 
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Catorce años 
ha tenido que 
esperar el 
único An-225 
desde su vuelo 8 
inaugural 8 
(efectuado el 
21 de 
diciembre de 
1988) para ver 
y cumplimentada 
la que ha sido 
su primera 
operación 
comercial. 
J. A. Martínez 
Cabeza 





de Boeing, fechado el 20 de diciem- 
bre, donde se decía literalmente que 
el presidente de Boeing Commercial 
A1rrplanes, Alan Mulally, durante una 
conferencia de prensa concedida en 
Seattle, había descrito el nuevo obje- 
tivo de su compañía centrado en un 
nuevo avión de pasajeros de la cate- 





La aviación comercial 


goría de los 250 asientos, así como 
en sus objetivos de negocio para 
2003. 

Era un comunicado cuyo texto 
omitía deliberadamente la auténtica 
razón de la convocatoria de la confe- 


rencia de prensa, que no era otra que 
la renuncia a continuar con el desa- 


en España 2002 


JOSÉ MANUEL 


SANTANER BoscH 


santanerOtelefonica.net 
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fortunadamente para la Aviación 
Comercial en nuestro país las ne- 
gativas perspectivas que se pre- 
sagiaban para el año 2002 no se han 
cumplido en su totalidad, en parte debi- 
do a la escasa presencia de ta compa- 
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ñías españolas en el mercado estadouni- 
dense, que ha sido el más perjudicado. 
Repasando individualmente cada una 
de las compañías que operan tráfico de 
pasajeros, Iberia, en su primer año en 
manos privadas, ha Sismo durante 


AIR NOSTRUM/ 
Iberia Regional 
continúa 
aumentando su 


| flota con aviones 
 Canadair 
ES Regional Jet 


(en la vista) y 
de Havilland 
DHC-$S (foto 


¡ Toni Marimón). 











rrollo del Sonic Cruiser. No se trata 
de una sorpresa, era algo que ya se 
intuía, como en su momento se dijo 
aquí, en las presentaciones y compa- 
recencias ante la prensa de los direc- 
tivos de Boeing en Farnborough 
2002. Boeing asegura que, con baja 
prioridad, se continuarán los estudios 


el 2002 los 75 años de, primero, su 
constitución oficial, el 28 de junio de 
1927, y segundo, su primer vuelo, el 14 
de diciembre siguiente. 

Aunque a principios de año anuncia- 
ba que debido a la fuerte caída de pa- 
sajeros retrasaba la incorporación de 
nuevos aviones durante el año y que só- 
lo iba a recibir dos Airbus A.340, gra- 
cias a la recuperación del mercado, 
además de aquellos ha añadido cuatro 
A.320, un A.321 y un tercer A.340. Por 
el contrario, el ] de junio sendos Airbus 
A.300 llevaban a cabo los últimos vue- 
los de esta flota con los colores de Ibe- 
ria, entre Las Palmas y Tenerife y Ma- 
drid. Asimismo a mediados de año 
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El MD.87 es el E 
avión de menor 
tamaño en la 

flota de IBERIA, 

que cuenta con 
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sobre el concepto Sonic Cruiser, el 
comentario habitual en estos casos. 


El lanzamiento del Sonic Cruiser 


«había despertado el entusiasmo de las 
compañías aéreas -según Boeing-», un 
supuesto entusiasmo convertido en 
desencanto meses más tarde. Boeing 
achaca de manera directa a las conse- 
cuencias del 11 de septiembre de 
2001 el creciente desinterés entre las 
compañías por el concepto Sonic 
Cruiser y el cambio de éstas en el 
sentido de apoyar conceptos «eficien- 
tes en costos», el camino por el que 
van a seguir ahora los derroteros de 
la compañía. No parece que tan sim- 
ple argumento baste para justificar la 
decisión. Desde el momento de su 
lanzamiento el 29 de marzo de 2001, 
hace ahora cerca de dos años, el So- 
nic Cruiser se presentó como un 
avión para el año 2006 en un poco 
creíble alarde de optimismo a la vista 
de las dificultades que a priori ence- 
rraba, lo que le situaba antes y ahora 
en el mercado en tiempos donde la 
erisis o será historia o habrá dejado 
como un erial la industria del Trans- 
porte Aéreo, algo esto último que no 
sucederá. Parece pues un argumento 
escasamente sólido y excesivamente 
simplista afirmar que las compañías 
han descargado sus problemas y sus 


anunciaba que durante el presente 2003 
iba a recibir tres Airbus A.340-600 (lar- 
go recorrido/gran capacidad). 

En el área ds mantenimiento ha obte- 
nido, entre otros, contratos para cubrir 
las flotas de A.320 de varias compañías 
(como la española LTE y otras asiáticas). 
Y en el área comercial ha alcanzado 
acuerdos con British Airways y Aer Lin- 
gus, entre otros, para llevar a cabo va- 
rios vuelos de código compartido entre 
el Reino Unido e Irlanda y España, res- 
pectivamente. 

Dentro del Grupo Iberia, y después de 
vender durante el año 2001 la compa- 
ñía Binter Mediterráneo, durante 2002 
ha hecho lo propio con Binter Canarias, 





La familia de A.320 en SE: 
SPANAIR continúa 
aumentando, contando 

ya con 9 aviones de 

este tipo (A.320 y 

A.321). 


AEBAL mantiene 4 
B.717 que operan 
casi en exclusiva 
vuelos para 
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frustraciones contra el Sonic Cruiser. 

Lo inquietante para Boeing es que 
ha sufrido dos reveses consecutivos, 
el primero cuando hubo de cancelar 
el programa 747X precisamente para 
dar paso al Sonic Cruiser, y el segun- 
do ahora que éste ha resultado tam- 
bién un fiasco, pero eso sí con un ma- 
tiz significativo, cual es que ha servi- 
do para mantener a Boeing en un 
lugar privilegiado en cuanto a aten- 
ción de la prensa se refiere, contra- 
rrestando de paso los «efectos del 
A380» en ese apartado. 

Boeing no puede permitirse un 
nuevo tropiezo, y ahora orienta su 
esfuerzo hacia un terreno mucho 
más sensato, al menos sobre el pa- 
pel: el nuevo avión anunciado por 
Mulally responde al concepto usual- 
mente llamado «Super Eficiente», 
no nuevo por otra parte, pues pertó- 
dicamente ha surgido mezclado con 
las informaciones referentes al Sonic 
Cruiser a modo de alternativa a éste. 
Eso viene a indicar que Boeing ha 
trabajado mucho sobre él, en parale- 
lo con el Sonic Cruiser muy proba- 
blemente desde el convencimiento 
de que el avión de Mach 0,96-0.98 
no era tan atractivo para las compa- 
ñías aéreas como se intentó hacer 
creer desde el principio, por lo que 


adquirida por la sociedad instrumental 
Hesperia Inversiones Aéreas (pertene- 
ciente a diversos grupos industriales ca- 
narios), por 52,6 millones de euros. Me- 
diante la firma del contrato de venta, los 
nuevos gestores de Binter Canarias se 
comprometan a utilizar los servicios de 
atención en tierra de Iberia, así como a 
no operar rutas servidas por Iberia du- 
rante los próximos cinco años. Mientras, 
continúa operando los once ATR.72 he- 
redados de sus anteriores propietarios. 
La alianza global Star Alliance anun- 
ciaba oficialmente el pasado 1 de junio 
de 2002 la incorporación a la misma de 
Spanair, proceso previsto que acabe du- 
rante el primer trimestre de este año 








sus expectativas de supervivencia 
como concepto eran bajas, si bien 
desde un punto de vista de prestigio 
y de imagen frente a su máxima 
competidora, embarcada en el pro- 
erama A380, resultaba incompara- 
blemente más rentable que un con- 
cepto que aparecería como un avión 
convencional ante los ojos del públi- 
co. Además, gran parte de las activi- 
dades de Boeing sobre el Sonic 
Cruiser habrán sido sin duda comu- 
nes para ambos conceptos y no era 
demasiado lo que se podía perder, 
en todo caso una cantidad asumible 
dadas las circunstancias. 

Boeing confía en que el lanzamien- 
to industrial del nuevo avión de Bo- 
eing podría producirse a finales de 
este año o comienzos del próximo. 
Afirma que la nueva familia que se 
crearía tendría velocidad y alcance si- 
milares a los ofrecidos por el 777, 
con costos de operación menores en 
un 15-20% y entrada en servicio ha- 
cia 2008, si el programa es lanzado 
en las fechas indicadas. 

En 2002 Boeing trabajó sobre otros 
conceptos. El que parece tener su lan- 
zamiento asegurado en este año es el 
737-900X, una versión del 737 confi- 
eurada para unos 205 pasajeros y en- 
focada hacia el mercado de las com- 


2003; hay que recordar que el capital 
social de Spanair está en un 74% en 
manos de la compañía escandinava 
SAS (49% directamente y el resto indi- 
rectamente), uno de los mayores impul- 
sores de esta alianza. Durante el año 
2002, y debido a la bajada del tráfico 
con América, renunció a seguir operan- 
do por sí misma aquellas rutas que ope- 
raba hacia ese continente, pero sin 
abandonar dicho mercado, pues firmó 
varios convenios para llevar a cabo vue- 
lo con código compartido con diversas 
compañías. Por ello, en marzo retiraba 
su flota de Boeing B.767-300. Durante 
el año continuó recibiendo más Airbus 
A.320 y A.321, para alcanzar a finales 
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pañías charter. Pero también se habló 
del 747-800X, aunque se trata de un 
concepto sobre el que lo único claro 
es que sería un derivado más del 747, 
sobre el que Boeing continúa traba- 


jando en busca de medios para con- 


trarrestar la presencia del A380, con 
la dificultad que implica sacar más de 
un programa muy veterano y que ya 
ha sido llevado de hecho hasta sus lí- 
mites prácticos. Más factible es sin 
duda otro concepto, el 777-250ERX, 
un derivado del birreactor 777 acorta- 
do unos 6 m con respecto al recién 
presentado 777-300ER, que tendría 
capacidad para 320-330 pasajeros y 
un alcance de 7.500 millas náuticas 
(13.890 km). Boeing indica que se 
trata de uno de los muchos conceptos 
que se están estudiando con el 777 
como protagonista y que se verán fa- 
vorecidos por la positiva evolución 
del motor General Electric GE.90, 
pues tras los ensayos de su versión 
GE.90-115B, se le ha encontrado sus- 
ceptible de proporcionar nuevas ver- 
siones de hasta 120.000 libras de em- 
puje (54.430 kg) e incluso más. 

En otro orden muy diferente de co- 
sas, 2002 vio la realización del pri- 
mer vuelo comercial del Antonov 
An-225 sucedido en el mes de di- 
ciembre. Hasta ahora el único An- 


de año su flota las 50 unidades, ahora 
concentrada en rutas nacionales, euro- 
peas y a Malabo (Guinea Ecuatorial). 
Por otra parte mantiene alianzas comer- 
ciales con las compañías pertenecientes 
a la alianza Star Alliance, como VARIG, 
Air Canada, Lufthansa, SAS, Austrian 
Airlines; entre otras; y acuerdos comer- 
ciales con compañías como Air Littoral, 
Portugalia y Cubana. 

Citando a Spanair, hay que hablar de 
AeBal (Aerolíneas de Baleares), que si- 
gue operando sus cuatro Boeing B.717 
casi en exclusiva para la primera. Esta 
compañía recibía durante 2002 de ma- 
nos de Boeing el premio a la aerolínea 
más fiable de entre los usuarios a nivel 
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225 producido, vuelto al servicio ac- 
tivo tras su presencia en Le Bourget 
2001, había realizado algunas misio- 
nes de carácter humanitario, pero en 
esta oportunidad cumplió un contrato 
firmado con Chapman Freeborn, por 
el cual transportó dos turbinas nava- 
les y varios elementos de gran tama- 
ño de maquinaria hidráulica desde 
Fráncfort hasta Montreal con una es- 
cala técnica en Shannon, una carga 
de pago de 100 toneladas métricas 
aproximadamente. 

El 16 de diciembre se presentaron 
en Washington D.C. las desde hace 
tiempo esperadas conclusiones del 
ARAC (Aviation Rulemaking Advi- 
sory Committee) establecido por la 
FAA para definir los criterios de cer- 
tificación LROPS (Long Range OPe- 
rationS) llamados a sustituir en su 
momento a los criterios EROPS (Ex- 
tended Range OPerationS) que hoy 
por hoy continúan en vigor. Como 
tantas veces hemos dicho, la unifica- 
ción de criterios y el establecimiento 
de bases comunes de evaluación y 
certificación en ese terreno es desde 
hace tiempo una necesidad ineludi- 
ble. 

El documento presentado por la 
FAA el lunes 16 de diciembre, tal y 
como se esperaba, propone una nor- 


mundial del B.717 (99,82% de fiabili- 
dad]. 

Durante 2002 Air Europa ha conti- 
nuado recibiendo más aviones B.737- 
800 dotados con wing-lets (aletas de 
punta de ala), con los que se llegan a 
obtener aumentos en la autonomía del 
avión en torno a 240 kms. en tramos a 
partir de 1.850 kms. (aproximadamente 
un 4% de reducción de consumo). Tam- 
bién durante 2002 ha aumentado el nú- 
mero de compañías con las que Air Eu- 
ropa mantiene diversos acuerdos de co- 
operación, entre ellos Cubana 
Southern Winds (América), y Malev, 
KLM y Alitalia (Europa). Por otra parte, 
a mediados de diciembre anunciaba la 


CECAAAAAAAAAA AAA AAA AAA A 


y CATALUNYA 


58 inició sus 


operaciones con 
este 
en abril, 
cubriendo la 
ruta Gerona- 
És Madrid... (Foto 


avión Metro 











mativa común con independencia de 
la cantidad de motores que equipen al 
avión. Para la FAA como todos los 
aviones afectados volarán en las mis- 
mas zonas y en las mismas condicio- 
nes ambientales, deberán reunir idén- 
ticos requisitos, entre los que, además 
del cumplimiento con una serie de 
eriterios en cuanto a incorporación de 
equipos y fiabilidades de sistemas, 
los fabricantes y las compañías ope- 
radoras deberán establecer planes pa- 
ra permitir la supervivencia de pasa- 


jeros y tripulaciones en el caso de 


que los vuelos se hayan de desviar 
hacia regiones inhóspitas y facilitar 
su ulterior rescate, uno de los puntos 
en los que repetidamente ha insistido 
Airbus. 

El documento es la base sobre la 
cual se elaborará una NPRM (Notice 
of Proposed Rule Making) cuya pu- 
blicación en el Federal Register para 
análisis y comentarios debería tener 
lugar en el curso del presente año. 
Habida cuenta de las tramitaciones y 
plazos del proceso, la propia FAA es- 
tima que la presumible normativa no 
entrará en vigor hasta 2005. 

Boeing, a pesar de que considera 
que el cumplimiento con los criterios 
en cuestión le impondrá una serie de 
penalizaciones, no oculta su satisfac- 


implantación de vuelos low cost entre 
Palma de Mallorca y Londres, en los que 
las características propias de este tipo de 
billetes son precios reducidos (desde 25 
euros el trayecto), sin ofrecer catering 
(comidas y bebidas) gratuito a bordo (si 
el pasajero desea ale producto, lo 
abona) y una apuesta de comercializa- 
ción a través de Internet. 

Air Nostrum se confirmaba (si no lo 
había hecho antes) como una de las 
grandes compañías europeas en el sec- 
tor regional, más si cabe al recibir el 
premio de Aerolínea del Año 
2002/2003 (por segunda ocasión), 
otorgado por la European Regions Airli- 
ne Association (ERA), que engloba a 77 
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Un deseraciado accidente ha puesto un velo de incertidumbre sobre el futuro del An-140. J. A. Martínez Cabeza 


ción. Resulta claro que, tal y como 
está expuesta la normativa, elimina 
las limitaciones que están impuestas 
hoy a la operación de los birreactores 
incluso a pesar de la no lejana revi- 
sión al alza en tiempo de vuelo máxi- 
mo al alternativo que favoreció al 
777. Con independencia de la exis- 
tencia del 747, hoy día es el 777 el 
avión comercial más importante para 
Boeing en el terreno del fuselaje an- 


compañías regionales del Viejo Conti- 
nente. Operativamente, sigue volando 
como Iberia Regional, aumentando su 
flota considerablemente, al recibir du- 
rante el año más reactores Canadair Re- 
gional Jet 200 (opera 18 unidades) y 
turbohélices de Havilland DHC-8-300 
(20), al tiempo que durante el mes de 
marzo eetitaba finalmente los CASA 
CN-235 que había adquirido al hacerse 
cargo de Binter Mediterráneo durante 
2001. En septiembre de 2002 inagura- 
ba sus nuevas instalaciones en terrenos 
de lo que fuera Base Aérea de Manises, 
con una inversión de 4,8 millones de eu- 
ros destinados a la rehabilitación de 
cuatro edificios de la Base (que exterior- 
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cho y las grandes distancias. Es ver- 
dad que Airbus cuenta con el A330, 
también beneficiario directo de la 
nueva normativa, pero no es menos 
cierto que desde un punto de vista | 
objetivo Boeing obtendría más bene- 
ficio que Airbus en todo el proceso. 
Boeing considera que la aplicación 
de la normativa LROPS incrementará 
el precio del 777 en un millón de dó- 
lares, un costo minúsculo si se com- 


mente mantienen el anterior aspecto) y 
un hangar de 10.000 m2 de superficie 
cubierta (incluidas oficinas y talles y 
cuatro posiciones por 12 millones, este 
último con una fecha de finalización 
prevista en septiembre próximo. 


Nuevas entradas 

Durante el año 2002 se han produci- 
do tres nuevas altas en la Aviación Co- 
mercial española de pasajeros. Por or- 
den erenológion de inicio de operacio- 
nes, el 3 de abril iniciaba sus vuelos 
entre Gerona y Madrid (ruta que a su 
vez había abandonado Air Nostrum en 
octubre anterior) Air Catalunya, operan- 
do con un avión Metro configurado pa- 
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para con el rédito en nuevas ventas 
que puede obtener del hecho de que 
su birreactor pueda cubrir rutas hasta 
el presente limitadas a trirreactores O 
tetrarreactores. 

Los indicios y comentarios recogl- 
dos tras el conocimiento de la pro- 
puesta del ARAC hacen pensar que 
de no cambiar sustancialmente el tex- 
to definitivo de la normativa con res- 
pecto a ella -cosa en extremo impro- 


ra 19 pasajeros; durante la temporada 
alta llevó a cabo una serie de vuelos re- 
gulares a las Islas Baleares y Francia, 
que fueron cancelados al finalizar la 
misma, para concentrarse en la ruta ini- 
cial. 

Doce días más tarde aparecía en la 
misma ruta que la anterior Intermedia- 
ción Aérea, que durante los seis años 
anteriores había estado dedicada al 
transporte de mercancías y servicios de 
aero-taxi; en esta ocasión la ruta Gero- 
na-Madrid es operada con un avión tur- 
bohélice ATR.42, luciendo los colores 
del Servicio de Transports Públics de Ca- 
talunya, y recibiendo una serie de ayu- 
das económicas por parte de la Genera- 
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bable-, acabarán existiendo dos inter- 
pretaciones, una estadounidense y 
otra europea, pues parece un hecho 
que han existido discrepancias entre 
FAA y JAA (esta última también re- 
presentada en el ARAC). En la posi- 
ble interpretación europea los crite- 
rios LROPS tal cual han sido expues- 
tos se aplicarían a los aviones 
trimotores y cuatrimotores, así como 
a las aeronaves de negocios, pero los 
birreactores tendrían que hacer frente 
a otros criterios adicionales. Así 
pues, y a expensas de lo que el tiem- 
po acabe demostrando, podría suce- 
der que esté próxima a abrirse una 
nueva confrontación entre Europa y 
Estados Unidos a cuento esta vez de 
las LROPS. 

En la crónica de un año donde las 
noticias negativas han primado sobre 
las positivas, resulta especialmente 
importante la nota optimista que ha 
puesto la seguridad aérea. Aunque 
los informes oficiales sobre la sinies- 
tralidad en 2002 tardarán tiempo aún 
en ser publicados, los datos recogidos 
por Aviation Safety Network 
(http: //aviation-safety.net) indican 
que desde el punto de vista de los pa- 
sajeros, 2002 ha sido el año más se- 
guro desde 1946, con 20 accidentes 


litat y de la Diputación de Gerona. Pre- 
cisamente este último aspecto ha sido 
motivo de diversos conflictos entre am- 
bas compañías. 

A principios de año se anunciaba la 
formación de la compañía Balear Link, 
formada por un grupo de antiguos tra- 
bajadores de la ral (len 2001) 
Air Europa Express, y que pretendía en- 
lazar las Islas Baleares con diversos ae- 
ropuertos de la costa levantina con cinco 
turbohélices, proyecto que finalmente tu- 
vo que abandonar al no poder obtener 
los correspondientes slots en el aero- 
puerto de Barcelona. Pero dicho grupo 
empresarial no dejó en saco roto sus 
ideas, pues a finales de abril presentaba 
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en vuelos con pasaje en los que se 
produjeron víctimas mortales. El total 
absoluto de accidentes en 2002 (in- 
cluyendo vuelos de carga y «ferry») 
fue de 37 en los que perecieron 1.098 
personas, de las cuales 78 estaban en 
tierra y fueron alcanzadas por los 
aviones siniestrados. 

21 estudio incluye también una lista 
de las causas primeras que condujeron 
a los accidentes, donde una vez más el 
vuelo controlado contra el terreno 
(CFIT, Controlled Flight Into Terrain) 
se erigió con el triste honor de ser la 
causa más frecuente en el concluido 
2002 al estar presente en al menos el 
30% de ellos que sumaron 410 vícti- 
mas mortales. Precisamente el 23 de 
diciembre se produjo un accidente cu- 
yas características conocidas le inclui- 
rían a falta de los resultados de la im- 
vestigación oficial en la antes citada 
categoría de CFIT, y cuyas consecuen- 
cias pueden ir más allá de las que rode- 
an todo siniestro aéreo. Su protagonis- 
ta fue un recién construido Antonov 
An-140 de matrícula UR-14003 que se 
estrelló cerca de Baghrabad (Irán) lle- 
vando a bordo 6 tripulantes y 38 pasa- 
jeros, ingenieros y ejecutivos estos úl- 
timos de la propia Antonov, que se 
disponían a visitar las instalaciones ira- 


Hola Airlines, en este caso dedicándose 
al tráfico charter con dos Boeing B.737- 
300, iniciando operaciones en mayo. 


Las establecidas 

Durante 2002 otras cinco compañías 
que podríamos clasificar como de tama- 
ño pequeño-medio (además de la men- 
cionada AeBal) ya establecidas han con- 
tinuado con sus operaciones. 

Air Plus Comet mantiene su política de 
operar vuelos por cuenta propia, en es- 
pecial a la zona del Caribe, pero sin ol- 
vidar que una parte importante de su 
flota está preparada para llevar a cabo 
vuelos sub-contratados de oportunidad, 
cuando surgen problemas puntuales (re- 
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níes donde se construye bajo licencia 
el citado An-140. 

Con la finalización de 2002 hemos 
entrado en un año de excepcional im- 
portancia para la Aviación, el año en 
que se cumple el centenario del vue- 
lo. Pero no se debe olvidar que en el 
concluido 2002 se conmemoraron los 
aniversarios de sendos logros de la 
máxima relevancia para la Aviación 
Comercial. El primero de ellos fue el 
75 aniversario del vuelo de Charles 
Lindbergh iniciado el 20 de mayo de 
1927 y que le llevó desde Roosevelt 
Field (Long Island) hasta París (Le 
Bourget) en 33 horas y 39 minutos 
sin escalas. 

Y el 2 de mayo se cumplió el 50 ani- 
versario de la entrada en servicio regu- 
lar del avión comercial de reacción. 
Fue el Comet 1 G-ALYP de la compa- 
ñía británica BOAC, el primero de se- 
rie, el encargado de hacer historia ese 
día de 1952 cubriendo la ruta Londres 
- Johannesburgo con cinco escalas in- 
termedias, un avión por cierto que el 
10 de enero de 1954 caería al mar cer- 
ca de isla de Elba tras despegar de Ro- 
ma mientras cubría la ruta Singapur - 
Londres, víctima del problema de fati- 
ga que marcó negativamente la vida 
del de Havilland Comet. 


trasos, averías. ..); precisamente uno de 
sus aviones fue retenido en las Islas Co- 
mores mientras realizaba un vuelo por 
cuenta de la francesa Aero Lyon. Su flo- 
ta continua recibiendo más aviones Air- 
bus A.310, operando en temporada alta 
ocho de ellos (en baja cuatro-cinco). 
Futura, con oia mayoritario en ma- 
nos de la compañía irlandesa Aer Lin- 
gus, y en parte debido a los problemas 
económicos de esta, era adquirida a fi- 
nales de año por la sociedad Corpfin 
Capital, aunque manteniendo la compa- 
ñía irlandesa un 20% de participación. 
Sigue operando aviones B.737-400 y 
-800, en número de quince unidades. 
lberworld recibía el 19 de abril su pri- 
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El 2 de mayo de 2002 se cumplió el cincuentenario de la entrada en servicio del reactor comercial. El protagonista fue el Comet 1 G- 


ALYP mostrado en la imagen. 


Pero volviendo desde la Historia 
hasta la actualidad, la situación al fi- 
nal de 2002 es resumible en pocas 
palabras. La recuperación aún precisa 


mer Airbus A.330-200 (y también pri- 
mero operado por una compañía espa- 
ñola), para reemplazar en sus rutas a la 
zona del Caribe al A.310 (aunque se 
mantuvo en la 44: que hasta entonces 
cubría las mismas, dentro del proceso de 
renovación de flota llevado a cabo, el 
cual también incluye la recepción de 
nuevos A.320, sustituyendo a ejempla- 
res del mismo tacdalo más antiguos. 
Asimismo, durante noviembre recibía un 
segundo A.330, en este caso de la ver- 
sión 300. 

Después de haber pasado su paquete 
accionarial de manos alemanas a italia- 
nas, LTE sigue operando como tal, a la 
espera del anunciado cambio de nom- 
bre a Volar. Mientras tanto, recibió en 
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tiempo y los fabricantes de aeronaves 
y compañías aéreas deberán ingeniár- 
selas del mejor modo posible durante 
este año y, si no cambian las cosas 


abril y mayo los dos primeros A.320 de 
cinco encargados, para reemplazar los 
B.757 que sigue operando. 

Finalmente, dentro de este grupo en- 
contramos a Naysa, compañía formada 
en 1969 y ou después e dedicar bue- 
na parte de su existencia a vuelos de pa- 
quetería y aero-taxi, a finales de los no- 
venta se introdujo en el transporte de 
pasajeros, operación en la que actual- 
mente cuenta con cinco aviones Beech 
1900 de pasajeros [y uno de carga], 
operando desde las slos Canarias a di- 
versos puntos en el Africa sahariana, 
además de aquellas rutas que lleva a 
cabo para Binter Canarias entre las ls- 
las, en especial los enlaces con la Isla de 
La Gomera, además de vuelos de trans- 

orte de inmigrantes indocumentados 
iria a las costas canarias. 


Compañías alemanas 

Aunque no formen parte del grupo de 
compañías españolas, hay que cat 
mención de una serie de compañías ale- 
manas (Air Berlin, Hapag Lo d, Con- 
dor, entre alan) que drcte ls meses 
de temporada baja tienen establecido 
desde 1997 en el aeropuerto de Palma 
de Mallorca unos hubs alo de distri- 
bución de pasajeros) entre este y otros 


durante el próximo, para continuar en 
la brecha y llegar a tiempos mejores 
con el menor daño posible en sus es- 
trucluras. ta 


aeropuertos nacionales, para su tráfico 
generado desde Alemania. Por ello es 
normal ver los días que operan esos 
hubs aterrizar más de diez aviones de 
cada compañía en el plazo de una ho- 
ra, que después de los correspondientes 
servicios en tierra se dirigen a otros ae- 
ropuertos nacionales (Málaga, Alicante, 
Sevilla, Almería, Ibiza...) y portugueses, 
para repetirse el proceso ahora a la in- 
versa unas horas más tarde, saliendo de 
Palma para casi todos los aeropuertos 
alemanes. 

Pero con la entrada en vigor de los 
horarios de invierno 2002/03, Air Ber- 
lin ha dado un paso más en su penetra- 
ción en el mercado español, al operar 
diaria y regularmente vuelos desde cinco 
ciudades alemanas a Palma, que desde 
aquí siguen a Madrid, Barcelona, Ali- 
cante, Málaga e Ibiza, y regreso, con 
precios atractivos; además de operar 
otros dos días semanalmente lo que po- 
dríamos denominar hub completo, con 
catorce vuelos de ida y vuelta entre Ale- 
mania y España y Portugal, a través de 
Palma de Mallorca. 





Visite nuestra web: 
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CHARLA 
SUPERVIVENCIA EN EL 
COLEGIO JAIME 
BALMES 


| día 17 de junio un equi- 

po del EVA 10 al mando 
del subteniente Jesús Ma- 
nuel S. Medina se desplazó 
hasta el colegio Jaime Bal- 
mes de Noia para impartir 
dentro del plan de activida- 
des del colegio una serie de 
charlas teórico-prácticas de 


VISITA AL ALA 23 DEL 39 CURSO DE OFICIALES DE LA 





ACADEMIA DE LA GUARDIA CIVIL EN ARANJUEZ 


| día 18 de junio, efectua- 

ron una visita al Ala 23 de 
Instrucción de Caza y Ataque, 
los alféreces del 3* curso de 
la Academia de Oficiales de 
la Guardia Civil de Aranjuez, 
acompañados por dos profe- 
sores de este centro de for- 
mación y por personal de la 
comandancia de la Guardia 
Civil de Badajoz. 

El motivo de esta visita ha 
sido desarrollar el programa 
de actividades previstas para 
este año dentro del plan de 
formación de los alumnos del 
3” curso, para conocer mejor 
Extremadura desde el punto 
de vista cultural, cómo está 
organizada la comunidad ex- 
tremeña y asimismo, conocer 
los acuartelamientos militares 
de la provincia de Badajoz. 
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A su llegada fueron recibi- 
dos por el coronel jefe del Ala 
23, Luis Miguel Llanos Morán, 
y una representación del per- 
sonal de la unidad, asistiendo 
posteriormente a un briefing 
sobre la organización y misio- 
nes del Ala 23. 

En un breve recorrido a las 
instalaciones de la base, se 
efectuó una visita a diversas 
secciones del Grupo de Estu- 
dios y Fuerzas Aéreas, así 
como la Escuadrilla de Defen- 
sa Química y Contra Incen- 
dios, para finalizar este reco- 
rrido en el taller de propulsión 
y una exposición estática del 
avión F-5 en la zona de apar- 
camiento de aviones, donde 
el grupo de la visita pudo pre- 
senciar las evoluciones en 
vuelo de dos aviones F-5. 


supervivencia y primeros au- 
Xilios. Un nutrido grupo de 
aproximadamente 100 esco- 
lares de educación primaria 
y secundaria aprendieron 
durante los días 17 y 18 todo 
tipo de técnicas para salir de 
los peores apuros. así 
aprendieron a manejar una 
brújula, a hacer nudos y 
trampas para cazar peque- 
ños animales, a amasar pan, 
a comunicarse a través de 
un radioteléfono e incluso a 
montar una tienda de cam- 
paña. En este taller de su- 
pervivencia también se in- 
cluían charlas sobre conser- 
vación del medio ambiente y 
primeros auxilios. Los estu- 
diantes acogieron con agra- 
do y entusiasmo la novedo- 
sa experiencia y tomaron no- 
ta de todos los consejos. 
Tanto el colegio noiés, 
como el personal del EVA 
10 valoraron muy positiva- 
mente esta experiencia, que 
forma parte de la programa- 
ción de actividades comple- 
mentarias para despedir el 
actual curso académico. 
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CONTINENTE BLANCO 


| día 19 de junio de 2002 

miembros del Centro de 
Inteligencia Aérea visitaron 
invitados por el brigadier ge- 
neral jefe de la Fuerza Aé- 
rea de la República Argenti- 
na, la B. A. de Marambio, 
una de las múltiples bases 
que las Fuerzas Armadas de 
Argentina disponen en el 
“Continente Blanco”, El Con- 
tinente Antártico. 

Junto a un grupo, com- 
puesto en primer lugar por el 
Secretario de Estado de Tu- 
rismo de Argentina y perso- 
nal destacado del Gobierno y 
de las Fuerzas Aéreas, Ejér- 
cito y Armada de Argentina, 
Fuerzas Aéreas de Venezue- 
la, personal de los distintos 
medios de prensa audiovi- 
sual y escrita acreditada, y 
los ya citados miembros del 
Ejército del Aire español, te- 
niente Rafael Andrés Sán- 
chez y el subteniente José 
Guerrero Torralba tuvieron la 
ocasión de vivir la aventura 
que significa volar y perma- 
necer en la Antártida, justo 
cuando el invierno austral 
hacía acto de presencia. 

El personal del Centro de 
Inteligencia Aérea, viene de 
forma periódica desde el año 
1993, intercambiando expe- 
riencias en el campo de la 
Guerra Electrónica y la Inteli- 
gencia de Señales como 
consecuencia de los acuer- 
dos bilaterales que los distin- 
tos Estados Mayores del Al- 
re acuerdan. Cerrando al 
mismo tiempo fuertes lazos 
de amistad con miembros 
del Grupo de Guerra Electró- 
nica del Comando de Opera- 
ciones Aéreas de las FAs 
de la República Argentina. 

En efecto, sometidos a 
temperaturas cuya sensación 
térmica se aproximaba a los 
50* bajo cero, el avión C-130 
de la FAs argentina aterriza- 
ba en Marambio, Antártida 
Argentina, a las 10.45 sobre 
una pista de hielo cuya longi- 





El autor del reportaje junto al Centro de Mando y Control, 
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Miembros de distintas Fuerzas Aéreas junto al C-130. 


tud no supera los 400 mts. 
situada en (Lat. 64%? 14” Sur- 
Long. 56* 43 Oeste). 

El viaje, se llevó a cabo en 
dos fases bien diferencia- 
das. Despegando de Buenos 
Aires Capital Federal el día 
18 de Junio hacia Río Galle- 





gos, todavía Continente 
Americano. Donde se dotó al 
grupo del equipamiento an- 
tártico necesario para poder 
soportar lo extremo de su cli- 
matología. Finalmente, Río 
Gallegos- B.A. de Marambio, 
Continente Antártico. No sin 
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antes tener la oportunidad 
de presenciar el paso por la 
vertical de la ciudad más 
austral del mundo Ushuaia, 
por el mítico Cabo de Hor- 
nos, el pasaje Drake, ya to- 
talmente helado y finalmente 
presenciar el contraste del 
Continente Antártico. 

Bajo la perspectiva de la 
navegación aérea es todo un 
reto humano, dado su pecu- 
lilaridad, puesto que los mo- 
dernos equipos de navega- 
ción en esas latitudes, junto 
a la escasez de ayudas a la 
navegación, en ocasiones 
hay que sustituirlos, dada su 
imprecisión, por medios tra- 
dicionales como el sextante. 
Ello obliga a que en el avión 
tenga necesariamente que ir 
un navegante experimentado 
en la ruta. A modo de ejem- 
plo, citar que en la región de 
la Patagonia, en ocasiones 
durante muchas millas alre- 
dedor, no se reciben en ab- 
soluto señales del espectro 
electromagnético. 

Recibidos por el jefe del 
Destacamento vicecomodoro 
Rubén Omar Muñoz, el gru- 
po invitado tuvo la oportuni- 
dad de presenciar, las viven- 
cias y duras condiciones de 
vida, -debido a lo extremo de 
la climatología, y al tiempo 
de permanencia en el desta- 
camento de un año-, los 
avances en investigación so- 
bre la capa de ozono y co- 
municaciones a larga distan- 
cia que personal de la Fuer- 
za Aérea y científicos 
destacados en la Base lle- 
van a cabo. En ocasiones la 
temperatura alcanza 80* ba- 
jo cero, asociada a vientos 
que superan los 130 Km/h. 
Lo que dice por si mismo lo 
peculiar de la forma de vida 
en la Antártida. 

En el centro de Mando y 
Control se pudo vivir en di- 
recto la coordinación sobre 
el rescate que está llevando 
a cabo el rompehielos de la 
Armada Argentina “Almirante 
Irizar” a un barco ruso atra- 
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pado por hielo en la zona 
“Tierra de la Reina Maud”, 
junto a un Grupo de Opera- 
ciones Especiales expertos 
en territorio antártico del 
Ejército argentino y otros pa- 
íÍses con presencia militar y 
científica en el Continente. 

Tras la permanencia inol- 
vidable en el “Continente 
Blanco”, donde pudimos visi- 
tar todas las instalaciones 
sin ningún tipo de restricción 
y convivir durante nuestra 
permanencia con el personal 
allí destacado, se llevo a ca- 
bo la entrega de obsequios. 
Diplomas que testimonian 
una vez más la presencia 
de personal del Centro de 
Inteligencia Aérea del Ejérci- 
to del Aire en Marambio. 

Dado que la llegada a la 
Base del avión C-130 que 
nos trasladaría de nuevo al 
continente americano era in- 
minente, junto a que el des- 
pegue era inmediato tras la 
toma de tierra, -puesto que un 
frente meteorológico adverso 
con vientos de más de 70 Kts 
se acercaba-. Despegamos 
de la Antártida a las 09:15 
UTC, tras haber compartido 
de forma inenarrable dos dí- 
as, que permanecerán en 
nuestra memoria de por vida. 

Esperando que en años 
futuros otros compañeros del 
Centro de Inteligencia Aérea 
tengan oportunidad de expe- 
rimentar las sensaciones in- 
descriptibles de estar rodea- 
dos por hielo en miles de ki- 
lómetros, de un silencio 
absoluto y total, de la ausen- 
cia de bacterias y virus que 
hace que todo material orgá- 
nico, tenga que enviarse al 
Continente tras un proceso 
químico de descomposición, 
donde cosas tan sencillas 
como fabricar agua potable 
se hace tedioso, largo y difí- 
cil. En definitiva, de presen- 
ciar el Continente Blanco, el 
fin del mundo. 


RAFAEL ANDRÉS SANCHEZ 
Teniente de Aviación 
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VISITA DEL GENERAL JEFE DEL ESTADO MAYOR DEL AIRE AL ACAR. “ALTO DE 
LOS LEONES”/ ESCUADRILLA DE MW. N? 6 


| día 20 de junio el general 

del Aire Eduardo Gonzá- 
lez-Gallarza Morales llevó a 
cabo su primera visita oficial a 
la Escuadrilla de MW. n? 6, 
acompañado por el general 
Juan Antonio Dorronsoro 
Motta, jefe de su Gabinete. 





A la llegada al ACAR. “Al- 
to de los Leones” fue recibi- 
do por el jefe de la misma y 
de la Escuadrilla de MW n* 
6, comandante Alberto Lan- 
chas González. 

La visita se inició con una 
exposición del comandante 
Lanchas sobre la misión, or- 
ganización y problemática de 
la unidad, tras la cual el gene- 
ral Gallarza recorrió las distin- 
tas dependencias del acuarte- 
lamiento, entre ellas la sala 
de equipos de transmisión, 
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planta de energía e instalacio- 
nes de apoyo y recreo para la 
tropa profesional. 

A la finalización de la visi- 
ta se ofreció un vino de ho- 


nor en el que tras el tradicio- 
nal brindis por su Majestad 
el Rey, el general Gallarza 
tuvo ocasión de saludar y 
departir con el personal de la 
unidad. Posteriormente se 
celebró un almuerzo, tras el 
cual, a las 16:00 horas, las 
autoridades emprendieon re- 
greso al Cuartel General. 


VISITA AL ACAR AITANA Y EVA N? 5 DEL “XVI RALLYE INTERNACIONAL 
BANCAJA DE COCHES ANTIGUOS” 


| día 21 de junio, visitó 

esta Unidad el XVI rallye 
internacionl Bancaja de co- 
ches antiguos, con motivo 
de la celebración de la etapa 
Benidorm-Alcoy-Benidorm, 
del citado rallye, con paso y 
parada en la zona técnica de 
este Escuadrón. 

El rallye está promovido 
por el “Car's Club La Galga”, 
entidad sin ánimo de lucro 
que tiene entre sus objetivos 
fomentar la conservación y 
la restauración del patrimo- 
nio industrial de principios 
del siglo XX, en concreto los 
coches antiguos. 

La caravana estaba 
compuesta por 45 coches 
fabricados antes de 1937, 
con participantes de toda 
España. 


Se trató de una ocasión 
única, en la que los partici- 
pantes del rallye tuvieron la 
oportunidad de disfrutar de 
las espléndidas vistas que 


se ofrecen desde el “techo” 
de Alicante, y el personal 
de esta unidad pudo ver en 
acción este verdadero mu- 
seo rodante. 
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CLAUSURA DEL 
HOSPITAL DEL AIRE 


Il día 21 de junio tuvo lugar 
la ceremonia oficial de 
clausura del Hospital del Aire. 
El cierre de esta unidad del 
Ejército del Aire se produce 
por ampliación del programa 
de Racionalización de la Red 
Sanitaria Militar. En el lugar 
que hoy ocupa el hospital se 
alzará en un futuro próximo el 
Hospital Central de las FAS. 
El acto fue presidido por el 
jefe del Estado Mayor del 


Ejército del Aire Eduardo Gon- 
zález-Gallarza Morales y asis- 
tieron al mismo el general jefe 
del MACEN y del MAPER, así 
como el segundo jefe del MÁA- 
CEN y del MALOG. Por parte 
del Cuerpo Militar de Sanidad 
asistió el inspector general de 
Sanidad, general de división 
Arturo Ortiz, el director de Sa- 
nidad del Ejército del Aire, el 
director del Hospital Militar 
Gómez Ulla y el general de 
brigada de Farmacia. Asimis- 
mo, asistieron numerosísimos 
invitados entre los que se en- 
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contraban antiguos directores 
del hospital y personal que en 
algún momento formó parte 
de la plantilla, tanto civil como 
militar, algunos ya retirados y 
otros destinados en estos mo- 
mentos en el Hospital Militar 
Gómez Ulla. 

Los actos dieron comienzo 
con la llegada del JEMA, que 
fue recibido por el GJMA- 
CEN. Una vez le fueron ren- 
didos los honores de orde- 
nanza y revistada la fuerza, 
se procedió a la imposición 
de condecoraciones concedi- 


PARTICIPACION DEL GRUMOCA EN EL DISPOSITIVO DE SEGURIDAD DE LA 
CUMBRE DE JEFES DE ESTADO DE LA UE EN SEVILLA 


os días 21 y 22 de junio, 

tuvo lugar en Sevilla la 
Cumbre de Jefes de Estado 
de la Unión Europea. Como 
parte del dispositivo de segu- 
ridad aérea se contó con la 
participación del GRUMOCA, 
dada la experiencia acumula- 
da en anteriores eventos co- 
mo fueron las olimpiadas de 
Barcelona 92, Campeonato 
del Mundo de Esquí Sierra 
Nevada 96, Ryder Cup 97, 
Campeonato Mundial de Golf 
99 y 72 |AAF Campeonato del 
Mundo de Atletismo Sevilla 
99; la experiencia de este últi- 
mo ha servido de base para 
la planificación del cometido 
asignado de llevar a cabo la 


vigilancia del espacio aéreo a 
baja y muy baja cota ante la 
posible amenaza de un aten- 
tado terrorista por algún me- 
dio aéreo ligero. 

Para preservar la seguri- 


dad aérea de este aconteci- 
miento político la unidad acti- 
vó una red de observadores 
visuales situados en lugares 
estratégicos del núcleo y peri- 
feria de la ciudad, además 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2003 


das a personal civil y militar 
que había estado destinado 
en el hospital. A continua- 
ción, tras la lectura de la or- 
den de cierre, pronunció unas 
sencillas y emotivas pala- 
bras, glosando los 32 años 
de historia del centro, el di- 
rector accidental del Hospital 
del Aire y director del CIMA, 
coronel médico José L. Gar- 
cía Alcón. Seguidamente el 
JEMA pronunció una breve 
alocución agradeciendo, en 
nombre del Ejército del Aire, 
los servicios prestados por el 
hospital que se cierra y enca- 
reciendo a todos los que van 
a otros destinos que sigan en 
la misma línea de efectividad 
y entrega que hasta este mo- 
mento se han mantenido. 

Finalmente se rindió home- 
naje a los caídos, mencionan- 
do especialmente a los que 
entregaron su vida en acto de 
servicio durante su actividad 
en el hospital: el comandante 
médico jefe de cirugía general 
José María Acitores Alcaide y 
el comandante enfermero Je- 
sús Barral Rouco. 

Finalizado el acto castrense 
los asistentes fueron invitados 
a una copa de vino español. 


del radar móvil AN/TPS-43 E 
y un centro de control que re- 
cepcionó en todo momento la 
información procedente de 
ambas fuentes, siendo trans- 
mitida vía voz al centro de co- 
ordinación (CECOR) del dis- 
positivo general de seguridad 
de la cumbre. 

El centro de control del 
GRUMOCA ha suministrado 
información y control a un total 
de 40 aeronaves en la zona 
restringida, en su gran mayo- 
ría de las FCSE. Se ha com- 
probado nuevamente la efecti- 
vidad de la red de observado- 
res visuales informando del 
avistamiento de cuatro aero- 
naves ligeras no previstas, to- 
mándose en este caso las ac- 
ciones preventivas de identifi- 
cación por parte del CECOR. 
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VISITA OFICIAL DE S.A.R. EL PRINCIPE DE ASTURIAS DON FELIPE DE BORBON 
Y GRECIA A LA BASE AEREA DE ALCANTARILLA 


las 10:20 horas del día 25 

de junio, el “Puma 20” del 
Ala 48 aterrizaba sin nove- 
dad, ante la expectación de 
numerosos periodistas repre- 
sentantes de todos los me- 
dios de comunicación social, 
nacionales y regionales, en la 
Base Aérea de Alcantarilla. 
Momentos después, hacía 
presencia en la plataforma, 
donde se encontraban forma- 
das las unidades que en esta 
base despliegan, S.A.R. el 
Príncipe de Asturias, don Feli- 
pe de Borbón y Grecia, que 
fue recibido por Ramón Luis 
Valcarcel Siso, presidente de 
la comunidad autónoma de la 
región de Murcia. 

Entre las autoridades que 
se dieron cita en esta Base 
Aérea para acompañar a 
S.A.R., figuraban, además del 
presidente ya mencionado, el 
presidente de la asamblea re- 
gional, el delegado del Go- 
bierno de la región de Murcia, 
los alcaldes de Murcia y Al- 
cantarilla, el jefe del Estado 
Mayor del Ejército del Aire, el 
jefe del Mando Aéreo del Es- 
trecho y el coronel jefe de la 
base aérea visitada. 

Tras los honores de orde- 
nanza, S.A.R. tuvo la oportu- 
nidad de presenciar una exce- 
lente exhibición de la Patrulla 
Acrobática de Paracaidismo 
del Ejército del Aire (PAPEA), 
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pudiendo comprobar el alto 
grado de instrucción y prepa- 
ración de sus componentes, a 
los que felicitó personalmente. 

Posteriormente, en la jefatu- 
ra de estudios, el coronel jefe 
de la base, Gonzalo Fernán- 
dez Curbera, realizó una ex- 
posición de las particularida- 
des de la Base Aérea de Al- 
cantarilla: unidades que 
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alberga, misiones encomen- 
dadas, características funda- 
mentales y modos de operar; 
no sin antes dar la bienvenida 
a S.A.R. y agradecer su visita; 
“Permitidme señor, en nombre 
de todo el personal destinado 
en esta Base Aérea, desde el 
coronel hasta el soldado más 
moderno, pasando obviamen- 
te por la totalidad del personal 





civil, laboral y funcionario, ex- 
presaros nuestra más cordial 
bienvenida a este pequeño, 
pero sin duda bello rincón de 
la huerta de Murcia, en cuyo 
corazón está enclavada la Ba- 
se Aérea de Alcantarilla. 
Vuestra visita, Alteza, repre- 
senta para toda mi gente una 
inyección de moral, por cuanto 
que ven con sus propilos ojos 
que el Príncipe de Asturias ha 
querido personalmente pisar 
este lugar para pasar unas ho- 
ras entre todos nosotros. Vaya 
pues por delante, señor, nues- 
tro más cordial, sincero y leal 
agradecimiento”. 

A lo largo de la conferencia, 
el coronel aludió a los oríge- 
nes de las unidades que al- 
berga la hoy Base Aérea de 
Alcantarilla, principalmente la 
Escuela Militar de Paracaidis- 
mo "Méndez Parada” (EMP), 
y el Escuadrón de Zapadores 
Paracaidistas del Ejército del 
Aire, unidades que calificó de 
“suma actualidad”. En este 
sentido concluyó diciendo: 
“Señor, como he expresado 
en repetidas ocasiones a lo 
largo de mi intervención, os 
encontráis en una base aérea 
del Ejército del Aire que a pe- 
sar de su humildad, acoge a 
grandes unidades, si no en 
cuanto a su entidad, sí en re- 
lación a las misiones que tie- 
nen encomendadas que, co- 
mo habréis podido compro- 
bar, son de plena actualidad”. 

El heredero de la corona de 
España recorrió, con especial 
interés, las exposiciones está- 
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ticas que mostraban gran par- 
te del material utilizado por la 
EMP y la EZAPAC. Asimis- 
mo, apreció el alto grado de 
instrucción de ambas unida- 
des al visitar el campo de ins- 
trucción paracaidista y pre- 
senciar un ejercicio NEO (ex- 
tracción de personal no 
combatiente) realizado por el 
Escuadrón de Zapadores, 
consistente en el rescate, 
evacuación y escape de un 
grupo de civiles (uno de ellos 
herido) de un territorio hostil. 

Finalizó la visita con la firma 
de S.A.R. en el libro de honor 
de la base aérea de Alcantari- 
lla y una posterior copa de vi- 
no, en la que tras el brindis por 
SM el rey, S.A.R. tuvo la opor- 
tunidad de saludar personal- 
mente a oficiales, suboficiales, 
tropa y personal civil destina- 
dos en esta base aérea de Al- 
cantarilla, con los que dialogó 
durante unos minutos. 

El saludo y felicitación que 
S.A.R. don Felipe de Borbón 
y Grecia, Príncipe de Astu- 
rias, quiso transmitir a través 
de su rúbrica en el libro de 
honor, es el que a continua- 
ción se transcribe: 

“Saludo con gran afecto a 
todo el personal, civil y militar, 
de esta Base Aérea de Alcan- 
tarilla y de las unidades en- 
cuadradas en ella, en recuer- 
do de mi visita. Felicito a to- 
dos por el entusiasmo 
demostrado en los ejercicios 
y por la eficacia en el cumpli- 
miento de sus misiones. Feli- 
pe, Príncipe de Asturias”. 

Por la tarde y tras un al- 
muerzo en el pabellón de ofi- 
ciales, S.A.R. visitó la cate- 
dral de Murcia, donde pudo 
contemplar la exposición 
“Huellas”, inaugurada el 22 
de enero de 2002 por 
SS.MM. los Reyes de Espa- 
ña. “Huellas” permite hacer 
un recorrido por la historia del 
reino de Murcia y la diócesis 
de Cartagena con la visión 
de más de 300 obras, algu- 
nas de ellas firmadas por Ve- 
lázquez, Zurbarán y Salzillo. 
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Vista general de la plataforma oeste de la base de Waddington, donde se realizó la exhibición estática. 


WADDINTON 2002, 
FESTIVAL AÉREO 
INTERNACIONAL 


| festival aéreo interna- 

cional de Waddington es 
el mayor de los que anual- 
mente organiza la RAF (Royal 
Air Force). Este año tuvo lugar 
los días 29 y 30 de junio. 

La Base Aérea de Wad- 
dington está situada cerca de 
la ciudad de Lincoln, a unos 
170 km al norte de Londres. 

Esta base aérea acoge a 
los E3-D Sentry y Nimrod R1 
de alerta aérea temprana y 
reconocimiento estratégico de 
la RAF. Igualmente, los cur- 
sos NOMAD de entrenamien- 
to aire-aire se realizan desde 
esta base. 

Esta edición ha contado 
con más de 60 aviones de 
Europa, Australia, Nuva Ze- 
landa, Estados Unidos y Ca- 
nadá. Evidentemente la RAF 
asumía el mayor porcentaje 
de plataformas aéreas, arro- 
pada con una gran partici- 
pación de fuerzas aéreas de 
distintos países de la OTAN. 

Además, la organización 
consiguió juntar a cuatro pa- 
trullas acrobáticas de gran ex- 
periencia, intercalando éstas 
diariamente con las exhibicio- 
nes “solo”. 

El año 2002 marca el 50 
aniversario de Alerta Aérea 
Temprana en Europa, y una 
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Dos F-16 holandeses y dos belgas, para exhibición en vuelo. Nótese el 


camuflaje en “cebra” ya típico en las exhibiciones de los holandeses. 


parte importante de la exposi- 
ción estática del festival estu- 
vo dedicada a aviones con 
este cometido. 

La respuesta del público 
fue un año más impresiona- 
ne. La Base Aérea de Wad- 
dington consiguió atraer alre- 
dedor de cien mil personas 
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cada día, posiblemente debi- 
do a las siete horas contínuas 
de exhibiciones aéreas, así 
como a las buenas condicio- 
nes meteorológicas presentes 
a lo largo de prácticamente 
los dos días de festival. 

Los simuladores de vuelo 
de los Red Arrows y del Ha- 
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rrier atrajeron mucho público, 
así como un enorme hangar 
con exposiciones diversas de 
temas aeronáuticos. 
Sorprende un poco la gran 
cantidad de atracciones de to- 
do tipo presentes en el Festi- 
val. Coches de época, atrac- 
ciones de feria, zonas de re- 
creo para los más pequeños, 
toda una serie de puestos pa- 
ra la venta de recuerdos del 
festival, cuadros, fotografías, 
una frutería, venta de para- 
guas y sillas. comida y has- 
ta... suelos para viviendas. 
Conociendo la afición de 
los ingleses por el fútbol, la 
organización instaló una pan- 


talla de televisión para poder 


seguir en directo la final del 
Mundial. Algunas de las tripu- 
laciones alemanas presentes 
vinieron equipadas con un 
“spray” gris que emplearon 
tras concluir el encuentro para 
tapar los mensajes que lucían 
las colas de sus aviones, en 
los que se proclamaban cam- 
peones del Mundial 2002. 


Exhibiciones en vuelo 

El programa de vuelos fue 
casi exIcusivamente de avio- 
nes militares, como se recoge 
más adelante. Hubo exhibi- 
ciones para todos los gustos. 

Los nostálgicos pudieron 
contemplrar el vuelo de un 
Lancaster perteneciente al 
denominado “Battle of Britain 
Memorial Flight”. El Lancaster 
tuvo un significado especial 
este año ya que se cumplen 
560 años desde la primera vez 
que un bombardero de este ti- 
po voló en operaciones reales 
precisamente desde la Base 
Aérea de Waddington. 

El BBMF, con sede en la 
Base Aérea de Coningsby, 
cuenta además con cinco 
Spitfire y dos Hurricane en 
vuelo, entre otros aviones. 

Ya se ha mencionado la 
participación de varias Patru- 
llas. Los Red Arrows (Hawk) 
de la RAF, la Patrulla de 
Francia (Alpha Jet), los Frec- 
ce Tricolori (MB-339) ¡talia- 
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E53-D de la RAF. Nótese la percha de reabastecimiento sobre la cabina. 





Lancaster de la RAF. 


nos, así como la Patrulla de 
PC-7 (Pilatus) de la Fuerza 
Aérea suiza. 

Esta última participaba por 
primera vez en una exhibición 
en vuelo en el Reino Unido. 
Los pilotos suizos que la inte- 
gran vuelan en escuadrones 
operativos de F-18, F-5 0 
Alouette lll, y entrenan una 
semana al año o los días pre- 
vios a una exhibición. Rara 
vez participa en eventos fuera 
de Suiza, siendo la patrulla 
suiza de F-5 la más conocida. 

También participaron los 
RAF Falcons, la Patrulla Acro- 
bática Paracaidista de la RAF, 

Los dos días de exhibicio- 
nes en vuelo se desarrollaron 
con el único percance de un 
enganche de cable de frena- 
do por parte de un Tornado 
de la Armada alemana. Esto 
obligó a la organización a rea- 
lizar ciertos ajustes para con- 
seguir que prácticamente to- 


dos los aviones programados 
pudieron volar. 

Una de las exhibiciones 
más esperadas fue la del Sa- 
ab 39 Gripen. Los suecos es- 
tán buscando mercado para 
este excelente avión que figu- 
raba entre las principales no- 
vedades de esta edición (rue- 
das de prensa, publicidad en 
periódicos y un equipo muy 
completo de personal pen- 
diente del mismo). 

Otra exhibición interesante, 
especialmente por lo inusual 
en estos festivales, fue la del 
Saab 105 OE. Este avión es 
usado por la Fuerza Aérea 
austriáca como caza-bombar- 
dero, plataforma de reconoci- 
miento y entrenador de com- 
bate previo al Draken. 

Entre los favoritos del públi- 
co estaban los visitantes habi- 
tuales de las exhibiciones aé- 
reas como el F-16, F-18, Mig- 
29 y Harrier. 
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A continuación se detalla 
una relación de participantes 
en vuelo 

Militares: Jaguar GR1 
(RAF); E-3D (RAF); Nimrod 
(RAF); Harrier GR7 (RAP); 
Tornado GR4 y F3 (RAP); 
Hawk (RAF); Tucano (RAF); 
Merlín (RAF); Tutor (RAF); 
Sea King (RAF); F-16 holan- 
dés y belga; F/A-18C suizo; 
EF-18 español; JAS 39 Gri- 
pen sueco; Mig-29 alemán; 
Tornado alemán; F-4F ale- 
mán; Saab 105 austriáco. 

Patrullas acrobáticas (milita- 
res): Red Arrows; Patrulla de 
Francia; Frecce Tricolori; Patru- 
lla suiza de PC-7; RAF Falcons. 

Civiles: biplano “Boeing 
Stearman” (Utterly Butterly); 
Historical Flight (BBMF); di- 
versos planeadores (“Condor 
Team”); Bell 206' Albatross. 


Exposición estática 

Este año ha sido el de ma- 
yor número de aviones en la 
plataforma de exposición es- 
tática, pero sin grandes nove- 
dades. 

Se estableció un área para 
la mayoría de los aviones de 
la RAF, donde el público po- 
día acceder al interior de los 
mismos o a la cabina de los 
cazas. Sin duda alguna, el 
avión más visitado fue el E- 
3D del 23 Escuadrón de la 
RAF que opera desde la pro- 
pia base de Waddington. 

También acaparó la aten- 
ción el Apache holandés, cu- 
ya tripulación hizo “horas ex- 
tras” atendiendo a todas las 
preguntas del numeroso pú- 
blico que lo rodeaba. 


Participación del Ejército 
del Aire 

El Ejército del Aire estuvo 
representado por dos EF-18 
del Ala 15 con una exhibición 
en vuelo cada día. Un CN- 
235 del Ala 35 prestó el apo- 
yo necesario para el transpor- 
te de personal y material. 


IGnAciO D. FERRANDIZ 
Capitán de Aviación 
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OFICIAL DEL MES EN 
MANAS (KIRGUISTÁN) 


'| día 30 de junio en la 

B.A. de Manás (Kirguis- 
tán). fue elegido como “mejor 
oficial del mes” el teniente 
Tomás García Izquierdo 
perteneciente al Destaca- 
mento Géminis desplegado 
en esa base. El teniente lz- 
quierdo está destinado en el 
Ala 31 desde julio de 1993 y 
ya ha realizado más de 
3.400 horas de vuelo en ma- 
terial T-10 Hércules. Como 
parte del destacamento ha 


volado 20 misiones (148 ho- 
ras de vuelo), muchas de las 
cuales las hizo como coman- 
dante de aeronave. 

El jefe del destacamento 
Géminis propuso al teniente 
Izquierdo por su profesionali- 
dad, disposición para el ser- 
vicio y por el conjunto del 
trabajo que él llevó a cabo 
en el destacamento. El acto 
se celebró en el hangar de 
contraincendios de la base y 
fue presidido por el general 
Lloyd, jefe de la misma, 
quién le hizo entrega de un 
diploma acreditativo. 





RECONOCIMIENTO A LA UMAD 


'n un sencillo acto cele- 

brado el 30 de junio en el 
Destacamento de la UMAD, 
el coronel Loren W. Floss- 
man, comandante del 438 
Escuadrón Expedicionario 
de Aeroevacuación de la 


USAF, hizo entrega de unos 
documentos acreditativos de 
reconocimiento al Destaca- 
mento español por la estre- 
cha colaboración que ha ha- 
bido entre ambas unidades 
hasta la fecha. 








DESPEDIDA DE 
SPILIMBERGO 


E=| día 1 de julio se desarro- 

llan en la Base Aérea de 
Aviano los actos de cierre del 
destacamento Icaro. Este 
destacamento ha estado des- 
plegado durante ocho años 
aproximadamente en esta ba- 
se del norte de Italia. Durante 
este tiempo y paralelamente 
al desarrollo de las operacio- 
nes aéreas, el personal allí 
destacado ha tenido la opor- 
tunidad de convivir con el 
pueblo italiano, aprendiendo 
sus costumbres, idioma, gas- 
tronomía, etc. 

Un claro exponente de esta 
convivencia es la localidad de 
Spilimbergo, en donde parte 
del personal del Ala 31 instaló 
durante temporadas su se- 
gunda casa. Es por eso que, 
con la asistencia del GJMA- 
LEV, del coronel jefe del Ala 
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31, del coronel jefe del Ala 
15, del jefe del destacamento 
Icaro, y el apoyo de la banda 
de música del MALEV se rea- 
lizaron los actos para despe- 
dir al personal español del en- 
trañable pueblo italiano. 

Los actos se iniciaron con 
un equeño concierto por parte 
de la banda de música del 
MALEV. Posteriormente se 
procedió a un intercambio de 
regalos en el consistorio mu- 
nicipal de Spilimbergo y, a 
continuación, la comitiva for- 
mada por el personal del 
Ejército del Aire, las autorida- 
des locales, el grupo alpino 
de Spilimbergo y los numero- 
sos ciudadanos que espontá- 
neamente se quisieron unir al 
acto, se trasladaron al monu- 
mento a los soldados italia- 
nos que dieron su vida en la 
Segunda Guerra Mundial. 
Frente al monumento, se in- 
terpretaron los himnos na- 
cionales de Italia y España, 
para seguidamente, a los 
acordes del toque de oración, 
depositar una corona de flo- 
res por los caídos de ambos 
países. 

La jornada finalizó en el ho- 
tel President, morada habitual 
de los miembros de la unidad, 
donde, tras descubrir una pla- 
ca conmemorativa, se sirvió 
un espléndido bufett prepara- 
do por el siempre atento per- 
sonal del hotel. Luego llegó el 
momento triste de las despedi- 
das y de decir hasta siempre a 
los amigos que nos hicieron 
sentir como en casa en esa 
bella localidad de Spilimbergo. 
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CEREMONIA FINAL DE DESACTIVACION DEL DESTACAMENTO ICARO 


2 | día 1 de julio tuvo lugar la ceremo- 
nia de desactivación del destaca- 
mento Icaro en la base aérea de Aviano. 
Los actos estuvieron copresididos por el 
general jefe del Estado Mayor del Aire, 
Eduardo González-Gallarza Morales, y 
del general jefe del Estado Mayor de la 
Aeronáutica Militar italiana, Sandro Fe- 
rracuti. Asistieron asimismo autoridades 
locales civiles y militares. Como repre- 
sentación del Ejército del Aire, se pudo 
contar con la presencia de los generales 
jefes del MACOM, MACEN, MAEST y 
MALEV y jefes de unidades vinculadas 
al destacamento a lo largo de sus casi 
ocho años de historia. 
La formación, al mando del teniente 
coronel Ramón Raimundo Martínez, 
estaba compuesta por el personal del 


EN LA BASE AEREA DE AVIANO 


destacamento Icaro y la banda de mú- 
sica del Mando Aéreo de Levante y 3* 
Región Aérea. Asimismo, como mues- 
tra de la colaboración recibida durante 
la estancia en la base aérea de Avia- 
no, las enseñas nacionales de ltalia y 
Estados Unidos ocupaban su puesto 
en formación junto a la española. 

La ceremonia se abrió con la lectura 
de la orden de desactivamción del des- 
tacamento. Tras las alocuciones de los 
dos generales que presidían el acto, 
se llevó a cabo el homenaje a los caí- 
dos, realzado por los acordes de la 
banda de música del MALEV. 

Después de esto, los cuatro EF-18 
españoles desplegados en la base aé- 
rea de Aviano se despidieron en su re- 
greso a España con un desfile aéreo 


por última vez en la historia de Icaro. 

El arriado de la bandera del destaca- 
mento puso el colofón a un emotivo 
acto que reunió un gran número de 
asistentes entre el personal italiano y 
americano que ha mantenido relación 
con el personal del Ejército del Aire a 
lo largo de su estancia en la base. 

En el vino de honor servido a conti- 
nuación y tras el intercambio de obse- 
quios, el JEMA procedió a entregar a 
los antiguos jefes de destacamento 
una placa conmemorativa de su estan- 
cia al mando del mismo. 

A las 15:00 horas y finalizados todos 
los actos, la comitiva del Ejército del 
Aire partió de regreso a España a bor- 
do de un T-21 del Ala 35 dispuesto al 
efecto. 





VISITA VIAJE FIN DE ESTUDIOS DE LA X 





PROMOCION DE LA ACADEMIA BASICA DEL AIRE 


Abad, dio la bienvenida a los 
11 profesores y 120 alum- 
nos, los cuales pudieron dis- 
frutar de un programa amplio 
durante el cual visualizaron 
un vídeo ilustrativo de la ba- 
se y visitaron distintas de- 
pendencias del Ala 46, el 
802 Escuadrón y el Grupo 
de Alerta y Control. 


| día 1 de julio tuvo lugar 
la visita de la X promo- 
ción de suboficiales de la 
Academia Básica del Aire a 
la Base Aérea de Gando, 
cumpliendo con el progra- 
ma general del viaje de fin 
de estudios. 
El coronel jefe de la mis- 
ma, Francisco A. Rincón 
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VISITA DE LOS ALUMNOS DE LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE A LA COMUNIDAD 
AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA 


| día 2 de julio, tuvo lu- 

gar la visita a la comunil- 
dad autónoma de Murcia 
por parte de profesores y 
alumnos de esta Academia 
General del Aire. 

La delegación de la AGA 
estaba compuesto por el co- 
ronel director, Eugenio Ferrer 
Pérez, seis profesores y 91 
alféreces alumnos, quienes, 
como viene siendo habitual 
en los últimos años, se dirigie- 
ron al santuario de la Fuen- 
santa, cerca de la capital co- 
mo inicio de la visita, para re- 
alizar la tradicional ofrenda a 
la Virgen de la Fuensanta, pa- 
trona de Murcia, y que fue lle- 
vada a cabo por dos alféreces 
alumnos. 
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En el mencionado santua- 
rio, la delegación de la AGA 
fue recibida por el vicepresi- 
dente de la comunidad autó- 
noma, Antonio Gómez Fayren. 

A continuación, se despla- 
zaron a la sede de la comuni- 
dad, donde visitaron sus insta- 
laciones. El alférez alumno 
Merino Palacios, n*? 1 del 
Cuerpo General Escala Supe- 
rior de Oficiales, agradeció en 
nombre de todos sus compa- 
ñeros, la acogida que esta tie- 
rra les ofreció a todos ellos du- 
rante su fase de formación en 
la Academia General del Aire. 

Para finalizar la visita, la co- 
munidad autónoma de Murcia 
ofreció un almuerzo a profe- 
sores y alumnos de la AGA. 
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ENTREGA DE REALES 
DESPACHOS DE 
TENIENTE Y ALFÉREZ 
EN LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE 


| día 4 de julio y presidido 

por S.A.R. el Príncipe de 
Asturias, tuvo lugar en la 
Academia General del Aire 
(San Javier), el acto de en- 
trega de reales despachos 
de teniente y alférez a los 85 
alumnos que finalizaban sus 
estudios en esta Academia 
General del Aire, de los cua- 
les tres son mujeres. 

El despacho lo recibieron: 
39 oficiales pertenecientes a 
la LIll promoción del Cuerpo 
General-Escala Superior de 
Oficiales; 10 oficiales (2 muje- 
res) pertenecientes a la Ll!! 
promoción de Intendencia-Es- 
cala Superior de Oficiales; 2 
oficiales pertenecientes a la X 
promoción del Cuerpo de In- 
genieros-Escala Superior de 
Oficiales. 

El despacho de alférez lo 
recibieron: 14 oficiales perte- 
necientes a la Xl promoción 
del Cuerpo General-Escala 
de Oficiales: 12 Oficiales per- 
tenecientes a la XI promoción 
del Cuerpo de Especialistas- 
Escala de Oficiales;8 oficiales 
(1 mujer) pertenecientes a la 
VIl promoción del Cuerpo de 
Ingenieros-Escala Técnica de 
Oficiales. 

A las 11:30 horas S.A.R. el 
Príncipe de Asturias llegaba a 
la plaza de armas de la Aca- 
demia, donde recibía los ho- 
nores de ordenanza, pasando 
a continuación revista a las 
fuerzas participantes. 

Se celebró seguidamente 
el acto de acción de gracias, 
ofrecido por el arzobiso cas- 
trense José Manual Estepa 
Llaurens, acompañado de los 
capellanes de la AGA. 

Al finalizar el mismo se pro- 
dujo el relevo de abandera- 
dos, donde el alférez de la 
LIV promoción del Cuerpo 
General-Escala Superior de 
Oficiales, Javier Barranco 
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García, hizo entrega de la 
bandera al nuevo abanderado 
de la AGA, el alférez alumno 
n? 1 de la LV promoción del 
Cuerpo General-Escala Su- 
perior de Oficiales Luis Olalla 
Simón. 

S.A.R. entregó los reales 
despachos a los tenientes y 
alféreces que obtuvieron el 
número uno en sus respecti- 
vas escalas y cuerpos, siendo 
los mismos los que a conti- 
nuación se detallan: 

Cuerpo General-Escala Su- 
perior de Oficiales, teniente 
José Antonio Merino Pala- 
cios; Cuerpo General-Escala 
de Oficiales, Daniel Pérez Ce- 
ballos; Cuerpo de Especialis- 
tas-Escala de Oficiales, alfé- 
rez Alfonso Marín Jiménez; 





Cuerpo de Intendencia-Esca- 
la Superior de Oficiales, te- 
niente Miguel Gascón Salva- 
dor; Cuerpo de Ingenieros- 
Escala Superior de Oficiales, 
teniente Alvaro Mateo Millán; 
Cuerpo de Ingenieros-Escala 
Técnica de Oficiales, alférez 
Oscar Alves Fernández. 
Asimismo, impuso al te- 
niente José Antonio Merino 
Palacios y a los alféreces Da- 
niel Pérez Ceballos y Alfonso 
Marín Jiménez, la Cruz del 
Mérito Aeronáutico con dis- 
tintivo blanco que les fue con- 
cedida igualmente por el moti- 
vo anteriormente mencinado. 
A los demás componentes 
de las distintas promociones 
le fueron entregados sus des- 
pachos por las primeras auto- 








ridades militares y civiles que 


asistieron al acto. Seguida- 
mente el coronel director de la 
Academia General del Aire, 
Eugenio Ferrer Pérez pronun- 
ció una breve alocución, tras 
la cual se interpretó el himno 
del Ejército del Aire. 

Finalizando el himno, 
S.A.R. el Príncipe de Astu- 
rias, invitado por el coronel 
director, dio la orden de rom- 
pan filas a los nuevos te- 
nientes y alféreces. 

Se realizó a continuación 
el desfile aéreo y terrestre, 
donde nueve aviones E-25, 
nueve aviones E-26 y un 
avión T-12 pertenecientes a 
esta Academia, sobrevolron 
la avenida García Morato; 
haciéndolo a continuación el 
Escuadrón de Alumnos que 
destiló ante S.A.R. 

Como punto final al acto 
de entrega de Reales Des- 
pachos tuvo lugar el home- 
naje a los que dieron su vida 
por España, depositándose 
una corona de laurel ante el 
monumento a ellos dedicado 
e interpretándose el toque 
de oración. Más tarde se 
ofreció en el salón del club 
social de alumnos una copa 
de vino español a la que 
asistieron S.A.R., invitados 
militares y civiles y los nue- 
vos tenientes y alféreces. 
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CLAUSURA DEL CURSO ESCOLAR EN LA ESCUELA DE TÉCNICAS DE SEGURIDAD, DEFENSA Y APOYO (ETESDA) 


I día 5 de julio tuvo lugar 

en la plaza de armas de 
la ETESDA la entrega de di- 
plomas a los militares profe- 
sionales de tropa y marinería 
de la 13% promoción (1* incor- 
poración), que finalizaron su 
formación en la Escuela. Con 
este acto se clausuró el curso 
escolar 2001/02. 

La escuela es el centro de 
enseñanza del Ejército del Ai- 
re que recibe mayor número 
de alumnos cada año. El pa- 
sado curso pasaron por sus 
aulas 1.683 profesionales de 
nuestro Ejército, de ejércitos 
de otras naciones y miem- 
bros de policías locales. 

1.603 militares profesionales 
de tropa y marinería (374 per- 
sonal femenino) tuvieron el pri- 
mer contacto con nuestro Ejér- 
cito y aprendieron lo que es la 
institución militar, sus normas y 


INAUGURACION DE LA RESIDENCIA DE ACCION 


sus valores. Esta formación 
constituye la base de cualquier 
actividad que desarrollen du- 
rante su permanencia en las 
Fuerzas Armadas. 

La necesidad de proteger 
nuestra fuerza aérea y apo- 
yar su despliegue exige pro- 
fesionales preparados en 





SOCIAL DE LOS ALCAZARES 


Il día 5 de julio en la Base 

Aérea de San Javier, el 
teniente general jefe del Man- 
do Aéreo del Estrecho y Se- 
gunda Región Aérea, Fer- 
nando Mosquera Silvén, 
acompañado por el general 
jefe del Mando de Personal, 
general director de Asistencia 
al Personal, coronel jefe de la 
Base Aérea de San Javier y 
coronel jefe de la Sección de 
Residencias de Acción social, 
presidió el acto de inaugura- 


cón de la residencia de ac- 
ción social de “Los Alcáza- 
res” el cual se desarrolló con 
el siguiente programa: 

- Lectura de la Resolución 
núm. 231/2001 de 1 de oc- 
tubre de 2001 de JEMA por 
la que se crea la residencia 
militar de “Los Alcázares” 
para uso preferente del per- 
sonal militar de tropa profe- 
sional del Ejército del Aire y 
sus familiares. 

- Bendición de la instala- 


una gran variedad de espe- 
cialidades que curso tras cur- 
so se imparten en esta es- 
cuela: seguridad y defensa, 
operaciones aéreas (NBQ y 
contraincendios, auxiliar de 
supervisor de carga, com- 
bustibles, zona de vuelos), 
hostelería, logística aérea 





ción por el capellán de la 
Academia. 

- Descubrimiento de la 
placa conmemorativa por el 
GJMAEST. 

La residencia cuenta con 
18 apartamentos los cuales 
constan de hall, cuarto de ba- 
ño (completo), cuarto de estar 
con dos sofás-camas, dormi- 
torio de dos camas y además 
están dotados de microon- 
das, nevera, TV, vajilla, etc. 

Prestación de servicios: 
pistas de tenis, pistas de 
atletismo, frontenis, gimna- 
sio, polideportivo (balonces- 
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de la Residencia. 


(apoyo al personal, sanidad). 

En relación con la ense- 
ñanza de perfeccionamiento 
se impartieron dos cursos de 
seguridad y defensa, dos 
cursos de protección de per- 
sonalidades, dos cursos de 
guía y adiestramiento de pe- 
rros-policía, un curso de 
hostelería y alimentación. 

Para desarrollar los distin- 
tos programas se impartieron 
18.310 horas lectivas y se re- 
alizaron una media de 13,8 
actividades simultáneas cada 
periodo de clase. Las ense- 
ñanzas eminentemente teóri- 
co-prácticas exigieron duran- 
te muchos periodos realizar 
actividades que se extendie- 
ron durante las 24 horas del 
día debido a los numerosos 
ejercicios y prácticas que de- 
ben ser llevadas a cabo en 
ambiente nocturno. 


to, balonmano, etc), come- 
dor en 1? comida (del 15 de 
junio al 15 de septiembre). 

En el primer verano de 
funcionamiento se ha conce- 
dido alojamiento en turnos 
de 15 días a 41 tropa profe- 
sional acompañados por 65 
familiares lo que da un total 
de 106 personas. 

La residencia permane- 
cerá abierta todo el año y 
el personal de tropa que 
esté interesados en disfru- 
tar de la misma se pueden 
dirigir directamente al jefe 
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1.000 HORAS DE 
VUELO DEL 
DESTACAMENTO 
GÉMINIS (MANÁS) 


Il día 5 de julio se cum- 

plieron las primeras 
1.000 horas de vuelo del 
destacamento Géminis 
desplegado en la base aé- 
rea de Manás (Kirguistán). 
La misión consistió en un 
vuelo Manás — Bagram — 
Kandahar (Afganistán) para 
transportar material a las 
fuerzas U.S. allí desplega- 
das. Al finalizar el vuelo la 
tripulación se fotografió con 
parte del personal de apo- 
yo y mantenimiento que re- 
cibió al avión. 
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Estas 1.000 horas de 
vuelo corresponden, en la 
mayor parte, al apoyo pres- 
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ENTREGA DE DESPACHOS DE LA X PROMOCION 
DE LA ACADEMIA BASICA DEL AIRE 


| día 9 de julio, S.M. el 

Rey presidió el acto de 
entrega de Reales Despa- 
chos a los 123 nuevos subo- 
ficiales del Ejército del Aire, 
pertenecientes a la X promo- 
ción de la Academia Básica, 
en un acto que tuvo como 
escenario la plaza de armas 
de la Unidad. 

A su llegada a la Academia 
fue recibido por el coronel di- 
rector, Antonio Valderrábano; 
por el presidente de la Junta 
de Castilla y León, Juan Vi- 
cente Herrera; por el ministro 
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de Defensa, Federico Trillo; 
por el alcalde del Ayuntamien- 
to de Valverde de la Virgen, 
Antolín Fandiño; por el jefe del 
Estado Mayor de la Defensa, 
almirante Antonio Moreno 
Barberá; por el subsecretario 
de Defensa, Víctor Torre; por 
el jefe del Estado Mayor del 
Aire, general del Aire Eduardo 
González-Gallarza y por el ge- 
neral jefe del Mando Aéreo 
del Centro teniente general 
Gonzalo Ramos. 

Los actos comenzaron con 
la liturgia de acción de gracias 
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tado por el destacamento a 
la operación Libertad Dura- 
dera, pero también se reali- 


ofrecida por el arzobispo ge- 
neral castrense, monseñor 
José Manuel Estepa, para a 
continuación S.M. el Rey ha- 
cer entrega de los despachos 
a los sargentos que han obte- 
nido el número 1 en el Cuer- 
po General (sargento Fernan- 
do Pérez García), y en el 
Cuerpo de Especialistas (sar- 
gento Francisco José Ferrer 
Vidal). Posteriormente y en fi- 
las de 10 el resto de la pro- 
moción recibió su despacho 
de manos de diferentes auto- 
ridades civiles y militares asis- 
tentes a los actos. 

El coronel director de la Aca- 
demia, Antonio Valderrábano, 
que a partir de esta fecha pa- 





zaron misiones en benefi- 
cio de los destacamentos 
españoles de Kabul y Ba- 
gram. Se han realizado 136 
misiones que han supuesto 
un total de 360 salidas, en 
las que se transportaron 
1.640 pasajeros y 1.253 
Tm de carga diversa (vehí- 
culos, munición, alimentos, 
agua, etc) 

Como se recordará, el 
destacamento Géminis lle- 
gó al Kirguistán el 22 de fe- 
brero con tres aviones T-10 
“Hércules”. A finales de 
marzo se replegó uno de 
los aviones y finalmente a 
partir del 1 de julio sola- 
mente quedó en Manás un 
avión T-10. 








sará destinado al Estado Ma- 
yor de la Defensa, impartió la 
última lección del curso, en la 
que comenzó por agradecer a 
S.M. el Rey su presencia en 
estos actos, para seguir dicien- 
do que “ante Vuestra Majestad 
se encuentran 123 sargentos 
que hoy concluyen en esta 
Academia su enseñanza de 
formación, tras haber superado 
un periodo académico lleno de 
grandes sacrificios, estorzán- 
dose al máximo para adquirir 
las habilidades y destrezas ne- 
cesarias que les capacitan pa- 
ra desempeñar con competen- 
cia las misiones que en el futu- 
ro habrán de llevar a cabo”. 

A continuación se dirigió a 
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los nuevos sargentos, indi- 
cándoles que a su formación 
“nos hemos entregado sin re- 
gatear esfuerzos y deseando 
inculcar en vuestros espíritus 
un profundo amor a España, 
a sus instituciones, a sus pue- 
blos y a su historia”. Les re- 
cordó que pertenecen a un 
Ejército “altamente tecnifica- 
do, dinámico y operativo, que 
cuenta con los más modernos 
sistemas de armas, perma- 
nentemente dispuestos para 
ser empleados, cuando se 
decida su participación en 
aquellas acciones que se de- 
termine en defensa de los in- 
tereses nacionales y de apo- 
yo a nuestros aliados”. 

Les indicó que “debéis tener 
presente en vuestras tareas 
conceptos como la calidad del 
trabajo bien hecho y el coste- 
eficacia, ya que de esta ma- 
nera sus resultados redunda- 
rán en beneficio del servicio”. 
Asimismo, *constituís un 
ejemplo para los militares pro- 
fesionales de Tropa y Marine- 
ría, deseosos de hacer entre- 
ga de lo mejor que hay en 
ellos al servicio de la sociedad 
y de los ideales que la ani- 
man”. Por otro lado, les animó 


VISITA DEL GJMAEST AL 
DESTACAMENTO DEL 
GRUMOCA DURANTE 

LA OPERACION 
“ROMEO-SIERRA” 


| día 17 de julio, día críti- 

co durante la operación 
Romeo-Sierra, el teniente 
general Fernando Mosquera 
Silvén, general jefe del 
Mando Aéreo del Estrecho, 
efectuó una visita al desta- 
camento que el Grupo Móvil 
de Control Aéreo mantenía 
desplegado en un punto del 
sur de España. 

A su llegada fue recibido 
por el coronel jefe de la uni- 
dad Venancio Saavedra Ba- 
rranco, quien le explicó el 
despliegue operativo de los 
medios de vigilancia, control, 
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a continuar su formación *per- 
severando siempre en el ca- 
mino del perfeccionamiento y 
el estudio, desarrollando al 
máximo las capacidades y ha- 
bilidades necesarias para el 
más eficiente desempeño de 
vuestro trabajo”. 

Al concluir su mandato en 
la Academia Básica, el coro- 
nel Valderrábano manifestó 
su agradecimiento “al equipo 
competente e ilusionado de 
los buenos profesionales que 
constituyen la plantilla de este 
centro. Su generosidad, leal- 
tad y amor al Ejército del Aire 
es digno de admiración”. 
También agradeció “a las au- 
toridades e instituciones leo- 
nesas, en especial a los 
Ayuntamientos de León y Val- 
verde por la acogida, afecto y 
apoyo con los que me han 
distinguido”, y por último al 
“pueblo de León por el afecto 
y atenciones que prestáis al 
Ejército del Aire y a sus com- 
ponentes”. 

Finalizó el discurso, pidien- 
do a nuestra Patrona *que nos 
acompañe a todos iluminando 
nuestro espíritu y mantenien- 
do siempre vivas las energías 
necesarias para estar perma- 
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nentemente dispuestos al sa- 
crificio que nos impone nues- 
tra responsabilidad como le- 
ales servidores de la Patria”. 
Antes de entonar el himno 
del Ejército del Aire, se proce- 
dió al homenaje a los que die- 
ron su vida por España, du- 
rante el cual una formación 
de aviones C-101 del Grupo 
de Escuelas de Matacán so- 
brevoló la plaza armas. 
Concluyó el acto ordenan- 
do S. M. el Rey a la X promo- 
ción “romper filas por última 
vez en esta Academia”, con- 
testando éstos con el lanza- 
miento de las gorras al aire. 
Antes de emprender viaje 
de regreso por vía aérea a 
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Madrid, S.M. el Rey departió, 
durante una recepción cele- 
brada en uno de los hangares 
de la Academia, con los nue- 
vos suboficiales y sus fami- 
lias, así como con el resto de 
profesionales de la unidad. 

Esta X promoción tiene el 
siguiente desglose numérico: 

* 48 del Cuerpo General: 
27 de Seguridad y Defensa (4 
mujeres), y 21 de Mando y 
Control (4 mujeres). 

* 75 del Cuerpo de Espe- 
cialistas: 29 de Mantenimien- 
to de Aeronaves (2 mujeres); 
15 de Telecomunicaciones (3 
mujeres); 11 de Informática (1 
mujer); 9 de Administración (2 
mujeres); 11 de Automóviles. 


comunicaciones y la red de 
observadores visuales, pa- 
sando posteriormente a visi- 
tar el conjunto radar 
AN/TPS-43, Cecom Móvil y 
Terminal Satélite, así como 
todos los medios de apoyo 
necesarios para la operativi- 
dad del destacamento. 

El GJMAEST alabó la rapi- 
dez con que se efectuó el des- 
pliegue, llevándose a cabo en 
un corto espacio de horas des- 
de la recepción de la orden. 

La unidad, que se integró 
dentro del sistema de alerta 
y control, realizó durante los 
días de la operación una in- 
tensa vigilancia aérea en la 
zona del Estrecho, detectan- 
do un total de 333 trazas y 
contactando con más de 60 
aeronaves. 
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VISITA DEL TENIENTE GENERAL MOSQUERA, 
GJMAEST, AL ALA 11 CON MOTIVO DE LA 











| día 18 de julio, el te- 

niente general jefe del 
Mando Aéreo del Estrecho, 
Fernando Mosquera Silvén, 
visitó en la Base Aérea de 
Morón al contingente des- 
plegado en la misma involu- 
crado en la operación Ro- 
meo Sierra. 

A su llegada a la base fue 
recibido por el coronel jefe 
de la misma y Ala 11, Jesús 
Pinillos Prieto, así como por 
los representantes de las 
unidades desplegadas. 

Posteriormente el teniente 
general recibió información de 


OPERACION ROMEO SIERRA 


primera mano sobre las misio- 
nes realizadas por estas uni- 
dades y el estado de las ope- 
raciones en curso, a través de 
las presentaciones que cada 
unidad fue realizando en la 
sala de exposiciones del cen- 
tro de operaciones de la base. 

Durante la operación Ro- 
meo Sierra la Base Aérea de 
Morón ha sido pieza clave en 
el desarrollo de las operacio- 
nes; fue la base de desplie- 
gue para toda la operación de 
las fuerzas aeromóviles del 
Ejército de Tierra y desde ella 
saldrían la mayor parte de los 
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PRIMERA CARRERA POPULAR 
RUN THE TOROS 


n un improbo esfuerzo por llevar el espíritu de Cou- 
bertain por doquier en el mundo, allá donde nos lle- 
ven las misiones del Ejército del Aire, y como lazo de 


confraternización entre todas las naciones aliadas com- 
ponentes de la 376 AEW, se celebró el pasado día 14 de 
agosto la 1* carrera popular “Run the Toros” en la Base 
Aérea de Manás. 

Se diseñó al efecto un circuito cercano a los 6 Km 
aprovechando las incomparables cualidades que el terre- 
no circundante a la base ofrecía. Al éxito de participación 
(personal de 6 nacionalidades diferentes) hay que unir el 
éxito deportivo pues fue el Tte. Juan Julián Vicente Vi- 
cente (Ala 31) el aplastante vencedor de la carrera con 
un tiempo de 19:05. 

Al final de la prueba se obsequió el esfuerzo de todo 
participante con una camiseta exclusiva de la carrera. 

Es obligatorio recalcar el esfuerzo del personal del 
destacamento Géminis para organizar la carrera, en con- 
creto por el brigada Luis Salazar de Gurendes de la 
Fuente (Ala 31) que fue felicitado por el general jefe de la 
376 AEW (USAF) que incluso participó en la carrera. 





aviones que aseguraron el 
apoyo aéreo para la realiza- 
ción exitosa de la operación. 
En la base estuvo desple- 
gado un destacamento de 
artillería antiaérea y transmi- 
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siones del Ejército de Tierra, 
así como personal y aviones 
de otras unidades del Ejérci- 
to del Aire como fueron el 
Ala 15, Ala 12, 4085 QN, 
Grupo 43 y Ala 31. 


VISITA DEL JEMA A LA BASE AÉREA 
DE TALAVERA LA REAL 


Il día 5 de septiembre tu- 

vo lugar la primera visita 
oficial, como general jefe del 
Estado Mayor del Ejército del 
Aire, de Eduardo González- 
Gallarza Morales, a la Base 
Aérea de Talavera la Real. 

El JEMA, que fue recibido a 
pie de avión por el coronel jefe 
de la unidad, Luis Miguel Lla- 
nos Morán, se dirigió al edifi- 
cio de Fuerzas Aéreas para 
recibir un briefing de misión 
tras el cual realizó un vuelo en 
avión F-5 modernizado (F-5M) 


acompañado por el coman- 
dante J.J. Barea Navamuel. 
Durante la misión pudo com- 
probar las posibilidades que 
ofrece el nuevo avión moder- 
nizado, tales como, sistema 
automático de puntería, capa- 
cidad de interceptación utili- 
zando el radar aire-aire, capa- 
cidad de aproximación instru- 
mental autónoma y otras, que 
sin duda significarán un paso 
de gigante en la formación de 
los futuros pilotos de caza del 
Ejército del Aire. 
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Tras comentar las inciden- 
cias del vuelo se dirigió a la 
sala de briefing donde el co- 
ronel Llanos realizó una ex- 
posición, haciendo hincapié 
en los dos principales retos 


que la unidad debe afrontar : 


próximamente: adaptación 
del curso de Caza y Ataque 
a las posibilidades que ofre- 
ce la tecnología actual del 
avión modernizado, y cele- 
bración del 50% aniversario 
de la creación de la Base 
Aérea de Talavera y funda- 
ción de la "Escuela de Reac- 
tores”, celebración a desa- 
rrollar mediante una serie de 
actos que tendrán lugar a lo 
largo del año 2003. 





A continuación, el JEMA 
recorrió las diferentes de- 
pendencias de la base, salu- 
dando al personal militar y 
civil que se encontraba tra- 
bajando en las mismas. Al 
pasar por el museo firmó en 
el libro de honor dedicando 
unas palabras de felicitación 
al personal de la unidad por 
la excelente labor desarrolla- 
da en los casi 50 años de 
historia y animándoles a 
continuar en esa línea. 

Los actos concluyeron 
con un vino de honor y la 
celebración de una comida, 
tras la cual emprendió su 
regreso a Madrid. 
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APERTURA DEL CURSO ACADEMICO 2002-2003 EN LA ESCUELA DE TECNICAS 
DE SEGURIDAD, DEFENSA Y APOYO 


| día 20 de septiembre tu- 
vo lugar en la Escuela de 


: Técnicas de Seguridad, De- 
: fensa y Apoyo (ETESDA) el 
: solemne acto de apertura del 
: curso académico 2002-2003 
: presidido por el teniente ge- 
: neral Jefe del Mando Aéreo 
: de Levante y Tercera Región 
: Aérea, Manuel Estellés More- 
: no, al que acompañó el gene- 
: ral jefe de la Base Aérea de 
: Zaragoza Ramón Mesa Do- 
menech. En representación 
: de la Dirección de Enseñanza 
: asistió el coronel subdirector 
: de Formación Angel Moreno 
: Josá. 


El acto se inició con la lectu- 


: ra de la memoria del curso 
: académico 2001-2002. En el 
: pasado curso escolar la 
: ETESDA desarrolló 21 Planes 
: de Estudio diferentes para ca- 
: pacitar a los profesionales de 
: nuestro Ejército en la realiza- 
: ción de las actividades propias 
: de las especialidades de Se- 
: guridad Defensa y Apoyo, 
: Operaciones Aéreas (en las 
: modalidades de Auxiliar de 
: supervisor de carga, Combus- 
: tibles y NBQ y Contraincen- 
: dios), Logística aérea y Hoste- 
: lería. Estos Planes también 
: comprenden la formación ge- 
: neral militar que reciben los 
: aspirantes a ingresar en nues- 
: tro Ejército como Tropa Profe- 
: sional, formación que recibió 
: especial atención por parte de 


todos los cuadros de mando 
del Centro. Pasaron por sus 
aulas 1667 alumnos de los 
que el 22% fueron mujeres, 
siendo el centro de formación 
del Ejército del Aire donde se 
formaron más profesionales. 

La lección inaugural fue im- 
partida por el primer jefe del 
Destacamento del Ejército del 
Aire en Kabul teniente coronel 
Esteban Pascual Hernando so- 
bre “Operaciones del Ejército 
del Aire en Afganistán”. En su 
exposición el teniente coronel 
Pascual describió las distintas 
actividades que se realizan en 
este tipo de operaciones, su- 
brayando la necesidad de dis- 
poner de personal preparado 
para afrontar estos cometidos 
y cualquier otro tipo de situa- 
ciones en las que pudiera parti- 
cipar el Ejército del Aire. 

En su intervención, el coro- 
nel director de la Escuela Car- 
los Sánchez Bariego agrade- 
ció en primer lugar la labor 
docente realizada por anti- 
guos profesores del Centro 
que previamente habían reci- 
bido la “medalla de profesor 
distinguido de la ETESDA”. 
Subrayo que en la función do- 
cente la única lección magis- 
tral es la del ejemplo, citando 
a un gran escritor que afirma- 
ba que “el profesor mediocre, 
dice; el buen profesor, expli- 
ca; el profesor superior, de- 
muestra; pero el gran profesor 
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inspira”. Y lo que los profeso- 
res deben inspirar y estimular 
es la creatividad del alumno. 
Por otro lado y en relación 
con la principal finalidad de 
nuestras Academias y Escue- 
las, afirmo que posiblemente 
ningún Centro del sistema 
educativo general esté capa- 
citado para fomentar los prin- 
cipios y valores de la Institu- 
ción Militar. Por esto las activi- 
dades relacionadas con la 
formación general militar de- 
bían tener una especial rele- 
vancia en la ETESDA. 
Concluyó sus palabras ha- 
ciendo referencia a la gran 


responsabilidad que todos los | 


cuadros de mando de la Es- 
cuela tienen en la formación 
del alumno, recordando la fa- 
mosa frase de Napoleón: *La 
inmoralidad más grande es 
desempeñar un oficio que no 
se sabe” a lo que añadió que 
mayor inmoralidad es la de 
enviar a un profesional a reali- 
zar un cometido sin haberle 
proporcionado la preparación 
adecuada. 

El teniente general Estellés 
cerró el acto haciendo re- 


ferencia a la labor de forma- 


ción que realizaba la Escuela 
a pesar del déficit de personal 
con que contaba y declaró 
inaugurado el curso académi- 
co 2002-2003 en la Escuela 
de Técnicas de Seguridad, 
Defensa y Apoyo. 
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CONGRESO DE MEDICINA 


U:: delegación de la Sanidad del Ejército del Aire, 
presidida por el general de división Vicente Navarro 
Ruíz, participó en el el XXXIV Congreso Internacional de 
Medicina Militar, celebrado en Sun City (Sudáfrica), entre 
los días 15 y 20 de septiembre de 2002, en el cual parti- 
ciparon más de cien delegaciones de diferentes países. 

La delegación española que presentó varios trabajos 
obtuvo el primer y único premio del Congreso con el 
trabajo titulado: Logistic Fitting of Spanish UMAD for 
ITS deployment in Afganistan, realizado por el general 
Navarro y los comandantes Juste y Mañes. 

El teniente general J.L. Jansen Van Rensburg, presi- 
dente del Comité Organizador y jefe de la Sanidad Mili- 
tar de las Fuerzas Armadas sudafricanas, fue el encar- 
gado de entregar el citado premio. 


V FASE XXXIX TROFEO 
EJERCITO DEL AIRE 
VIll CAMPEONATO DE 
AEROMODELISMO DEL E.A. 
I CAMPEONATO DE 
TRIATHLON DEL E.A. 


E” los días 21 al 26 de 
septiembre pasado, ha te- 
nido lugar en la Academia 
General del Aire la V fase del 
XXXIX trofeo Ejército del Aire, 
que comprendía, en esta oca- 
sión, los deportes de balon- 
cesto y fútbol sala. Simultáne- 
amente se ha celebrado el | 
campeonato de Triathlon del 
Ejército del Aire y el VIll cam- 
peonato de aeromodelismo 
del Ejército del Aire. 

En las pruebas de la V fase 
(baloncesto y fútbol sala) 
compitieron seis equipos, uno 
por cada región aérea depor- 
tiva, que exhibieron un buen 
nivel técnico y de preparación 
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física, por lo que las competi- 
ciones resultaron muy reñidas 
y los resultados de los parti- 
dos muy próximos (pocas di- 
ferencias en el marcador). Se 
podría decir que en esta edi- 
ción las diferencias entre los 
distintos equipos fueron muy 
escasas. 

La competición de aeromo- 
delismo resultó también muy 


interesante, debido a la expe- 
riencia y buen hacer de todos 
los participantes y a las exce- 
lentes instalaciones propor- 
cionadas por el club de ae- 
romodelismo “los Halcones 
de la Rambla". 

Finalmente, el | campeona- 
to de Triathlon del Ejército del 
aire, al que concurrió como in- 
vitado personal del Ejército de 
Tierra y Guardia Civil, resultó 
un verdadero éxito de organi- 
zación y resultados. En este 
sentido, fue decisiva la elec- 
ción de la Academia General 
del Aire para la celebración 
de esta prueba, debido a su 
ubicación a orillas del Mar 
Menor. Muy importantes fue- 
ron también la colaboración 
del sector de Tráfico de la 
Guardia Civil y de los ayunta- 
mientos de San Javier y 
Fuente-Alamo. 

Las clasificaciones obteni- 
das fueron las siguientes: 

* Fútbol Sala: 19%. Mando 
Aéreo de Canarias; 2*. Se- 
gunda Región Aérea “B”; 3*. 
Primera Región Aérea “A”; 4?. 
Segunda Región Aérea “A”; 
5*. Primera Región Aérea “B”; 





6*. Tercera Región Aérea. 

* Baloncesto: 19%. Mando 
Aéreo de Canarias; 2*. Se- 
gunda Región Aérea “A”; 3*. 
Primera Región Aérea “A”; 4?. 
Segunda Región Aérea “A”; 
5*. Primera Región Aérea “B”; 
6*, Tercera Región Aérea. 

* | Campeonato de Triath- 
lon del E.A.: 





noticiario noticiario noticiario 


- Clasificación Absoluta |n- 
dividual (8 primeros clasifica- 
dos): 1?. soldado Luis Manza- 
no Bentio (E. Tierra); 2*. sol- 
dado Rafael Alvarez 
Clachadiña (2* R.A. “A”); 39. 
sargento José Pérez Martín 
(2% R.A. “A”); 42. cabo 1? Ra- 
món Arias García (G. civil); 5*. 
subteniente Francisco Luque 
Martínez (2% R.A. “B”) 62. ca- 
bo 19 Domingo GutiérrezBeja- 
rano (3% R.A.); 72. sargento 1* 
Juan J. Alvarez Ruiz (MA- 
CAN); 8?. sargento 1? Ivan 
Martínez Pérez (MACAN). 

- Clasificación Individual 
Ejército del Aire: 1%. soldado 
Rafael Alvarez Clachadiña (2* 
R.A. “A”); 2%. sargento José 
Pérez Martín (2* R.A. “A”); 32. 
subteniente Francisco Luque 
Martínez (28? R.A. *B”). 

- Clasificación Equipos: 1*. 
segunda Región Aérea “A”; 
2%. Mando Aéreo de Cana- 
rias; 3%. segunda Región Aé- 
rea “B”. 

* VIl Campeonato de Ae- 
romodelismo del E.A.: Ma- 
quetas: brigada Juan L. Mar- 
zón González: Acrobacía: bri- 
gada Celestino Morán 
Santamarta; Veleros Eléctri- 
cos: brigada Eduardo Monte- 
ro Barbillo; Veleros Térmicos: 
sargento Mario Cadenas Ma- 
drid; Fun-Fly: cabo Carlos J. 
González Erencia; Aeromode- 
lista más completo: cabo Car- 
los J. González Erencia. 

El acto de clausura tuvo lu- 
gar el día 26, y estuvo presidi- 
do por el coronel Eugenio Fe- 
rrer, director de la Academia 
General del Aire. Durante el 
mismo se hizo entrega de los 
trofeos pruebas militares (a la 
Segunda Región Aérea *B”), 
pruebas deportivas (a la Pri- 
mera Región Aérea “A”) y Tro- 
feo Ejército del Aire 2002 (a la 
Primera Región Aérea “A”), 
que premian la actuación de 
las regiones deportivas aéreas 
a lo largo de las competiciones 
celebradas durante el año. 


CLAUDIO REIG NAVARRO 


Coronel de Aviación 
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FESTA DEL CEL 


n año más, con motivo de 

las Fiestas de la Merced 
la ciudad de Barcelona ha 
cumplido su cita aeronáutica 
con la exhibición de la 'Festa 
del Cel' (Fiesta del Cielo). El 
día 22 de septiembre amane- 
ció un día radiante que permi- 
tió a los barceloneses y a los 
numerosos forasteros despla- 
zados hasta la capital catala- 
na, disfrutar de una jornada 
memorable. 

En el Puerto Olímpico, 
construido con motivo de las 
Olimpiadas del año 92 y con- 
vertido en uno de los puntos 
emblemáticos de la ciudad, la 
gente empezó a concentrarse 
desde primeras horas de la 
mañana atendiendo a los 
puestos de información que se 
habían montado por diversas 
entidades aeronáuticas así co- 
mo por las Fuerzas Armadas. 

Aunque se esperaba con 
gran expectación la partici- 
pación de los Red Arrows, la 
patrulla Acrobática Británica 
canceló su participación 
cuando ya estaba recogida 
en todos los programas. Sin 
embargo la Patrouille de 
France, los Frecce Tricolori 
italianos y la española Patru- 
lla Águila compensaron am- 
pliamente al público con un 
conjunto de exhibiciones es- 
pectaculares y de una gran 
calidad en su concepción y su 
ejecución. 

El público era más numero- 
sos que otros años, indicador 
de que el festival se está con- 
virtiendo en uno de los clási- 
cos, y observaba con interés 
las evoluciones de los partici- 
pantes. 

Los Breilting Eagles des- 
pertaron interés y movieron 
asombro con las evoluciones 
de sus Sukoi azules y amari- 
llos efectuando piruetas incre- 
íbles. Acompañando a este 
equipo, Xavier de Lapparent, 
el campeón de vuelo acrobáti- 
co mas joven de la historia 
con 26 años de edad y Brigitte 





Delasalle, miembro del equipo 
francés de acrobacia aérea 
desafiaron las leyes de la físi- 
ca colgando sus aviones en 
posiciones imposibles, asom- 
brando y deleitando al público 
que respondía exclamando 
con una sola voz a los ejer- 
cicios más espectaculares. 
Los Breiting Fighters enar- 
decieron al público con sus 











impresionantes pasadas y 
trepadas haciendo rugir sus 
motores al tiempo que emula- 
ban las maniobras de un 
combate aéreo clásico. 

Las pasadas de los heli- 
cópteros de las FAMET incre- 
íblemente cerca del público, 
tanto que el remolino de las 
palas levantaba salpicaduras 
muy del agrado del acalorado 
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público impresionado por la 
precisión y proximidad de las 
maniobras. El F-18 contó con 
la humedad ambiente para 
hacer aun más espectacular 
su tabla de exhibición. La 
condensación de vapor alre- 
dedor del aparato en las ma- 
niobras críticas dieron ocasio- 
nes fotográficas poco usuales 
a muchos aficionados. 

En este ambiente de anima- 
ción y expectación creado por 
los participantes mencionados 
y otros más cuyo merecido 
elogio desbordaría el espacio 
reservado a esta reseña, las 
patrullas acrobáticas de Italia 
Francia y España no se limita- 
ron a recoger el aplauso de un 
público ya entregado sino que 
se esforzaron en cada giro y 
en cada maniobra haciendo 
subir la temperatura del puerto 
hasta arrancar gritos y aplau- 
sos. Resultaría muy difícil es- 
tablecer cual de las tres forma- 
ciones destacó sobre las otras 
o cual de ellas realizó sus ejer- 
cicios con una mayor precisión 
y perfección. 

A los que tuvimos la suerte 
de disfrutar esa maravillosa 
jornada nos queda el grato 
recuerdo de las imágenes vi- 
vidas y la esperanza de poder 
cumplir de nuevo el año que 
viene con nuestra cita en Bar- 
celona. 
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Hoyos Fernández, de Hisdesat, firma- 
ron el acuerdo de lanzamiento del pri- 
mer satélite español de comunicacio- 
nes de uso íntegramente gubernamen- 
tal, el Spainsat, una nave de 
- manufactura Space Systems/Loral (Es- 
tados Unidos), con alta participación 
española en su construcción. Los 3,700 
Kg. de masa del Spainsat serán puestos 
en órbita en el 2004 por un Ariane 5 
desde el centro de lanzamientos euro- 
peo de Kourou, en la Guayana France- 
sa, y operará sus 13 trans- ' 
pondedores en banda X y 
una solitaria unidad en 
banda Ka en una órbita de 
trabajo a 30 Grados Oeste, 
sobre el Océano Atlántico. 
El segmento de tierra del 
sistema ha sido desarrolla- 
do en su totalidad por la 
industria española y la 
operación del satélite para 
el Ministerio de Defensa 
estará a cargo de Hisdesat, 
un consorcio fundado en el 
2001 por Hispasat, INSA, 
EADS CASA Espacio, 
INDRA y SENER. Con el 
lanzamiento de este satéli- 
te quedarán relegadas las 
plataformas Secomsat de 
OI A 
zados por Arianespace en 
1992 y 1993, respectiva- 
mente. El astronauta espa- 
ñol Pedro Duque regresará 
al espacio en el 2003, ma- 
MORIA EOS 
yuz rusas con destino a la 
ISS. El astronauta español, 
y miembro del eurocuerpo 
de astronautas, viajará co- 
mo ingeniero de vuelo en 
una Soyuz de “refresco”, 
las que son cambiadas ca- | 
da seis meses en la ISS, E 
para completar diez días 
de misión a bordo de la 
ISS, en la que tendrá asignados dife- 
rentes experimentos científicos y técni- 
cos. Duque, ingeniero aeronáutico de 
39 años, fue seleccionado como astro- 
nauta en 1992 y esta será su segunda 
experiencia espacial tras pasar diez dí- 
as en 1998 a bordo del transbordador 
espacial Discovery de la NASA; donde 
fue vecino del histórico astronauta 
John Glenn, y en el que participó co- 
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mo especialista 3 de la Misión STS-95. 
Duque será el cuarto europeo en viajar 


- ala ISS a bordo de una nave rusa So- 


yuz. 


LUCES Y SOMBRAS EN 
EUROPA 


Año complicado en Europa, mien- 
tras la veterana serie 4 de Ariane no 
para de sumar éxitos, y en febrero de 
2004 realiza su último trabajo, la gran 





ys 


Lanzamiento del Ariane 5. 


esperanza tecnológica y comercial eu- 
ropea en el sector de transporte pesado 
espacial, la familia 5, ha fallado en casi 
un tercio de los lanzamientos que ha 
protagonizado, unas estadísticas que 
abruman en Arianespace y alejan a los 
posibles clientes hacia las ofertas rusas 
o estadounidenses. El vuelo del nuevo 
Ariane 5 “10 toneladas”, misión 157, 
despidió el año con dos satélites perdi- 





dos y no con la certeza de ser el vector 
con más capacidad de carga y fiabili- 
dad en el mercado. Tampoco le falta- 
ron laureles a la serie 5, además de di- 
versos satélites de comunicación llevó 
al cielo al observatorio ENVISAT, el 
mayor, más pesado y avanzado puesto - 
en Órbita hasta el momento por la 
agencia europea. ENVISAT repasa ca- 
da tres días con sus diez instrumentos 
toda la superficie terrestre sin olvidar 
océanos, casquetes polares o la atmós- 
fera. España ha participado 
en el observador con traba- 
jos por valor de 100 millo- 
nes de euros. El otro gran 
satélite europeo, el Astra- 
1K, una manufactura fran- 
cesa que era con sus seis 
toneladas la mayor en ta- 
maño y capacidad de su 
segmento, fue hundido en 
el mar tras el fallo en el 
lanzamiento de su trans- 
porte, un Proton ruso. Una 
de las familias de satélites 
más populares y televisi- 
vas de todo el globo, el 
Meteosat, recibió refuer- 
zos con la llegada de las 
primeras unidades de la se- 
gunda generación. El 
MSG-1 fue lanzado desde 
la Guayana Francesa a 
bordo de un Ariane 3 a fi- 
nales del mes de agosto y 
realizará previsiones mete- 
orológicas más exactas y 
rápidas, ayudará a explicar 
el cambio climático o có- 
mo se encuentran y dónde 
los recursos de la preciada 
agua en la Tierra. El obser- 
vador será seguido por 
¡EIC A 0 SER 
MSG23 en el 2009, con los 
que se aseguran observa- 
ciones terrestres continua- 
das hasta el 2014. La nave 
INTEGRAL, laboratorio astrofísico de 
rayos Gamma, se encuentra ya a 
40000 kilómetros de los cinturones de 
radiación terrestres tras ser lanzado el 
pasado 17 de octubre por un vector ru- 
so Proton. El observatorio, el más sen- 
sible de rayos Gamma jamás lanzado, 
será capaz de recoger la radiación más 
potente y energética presente en el Es- 
pacio. La Esa inaugurará el 2003 con 
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La Esa inbugirará el 2003 con el lanzamiento de la nave Rosetta, una misión que visitará dos asteroides, la Tierra dos veces y ¡Marte antes de 


llegar al cometa 46P/Wirtanen. 


el lanzamiento de la nave Rosetta, pen- 
diente del Ariane 5, una misión que vi- 
sitará dos asteroides, la Tierra dos ve- 
ces y Marte antes de llegar al cometa 
46P/Wirtanen, al que orbitará a menos 
de un kilómetro de su superficie y al 
que enviará a su superficie una sonda 
de investigación. Otra novedad es la 
IED AN O 
mediados del 2003 para convertirse, 
tras seis meses de viaje, en la primera 
nave europea en llegar a Marte, donde 
buscará agua bajo la superficie del pla- 
neta, ya sea en forma líquida o sólida, 
y estudiará la atmósfera, la estructura y 
la geología del “Planeta Rojo”. La Ex- 
press también lanzará, antes de entrar 
en órbita, a la sonda Beagle 2 hacia la 
superficie marciana, donde realizará 
estudios detallados de los minerales y 
análisis de la superficie. Otros proble- 
mas a resolver en este nuevo año son 
la puesta en marcha del proyecto 
GMES (Global Monitoring for Envi- 
ronment and Security), una red de sa- 
télites dedicada a la observación terres- 
tre en sus diversas facetas, y el sistema 


| 
| 
| 
| 
| 


europeo de navegación Galileo, ya 
aprobado por la UE, y por el que se es- 
tán produciendo no pocas disputas en- 
tre las naciones miembro de la ESA. 
Del 2006-2007 serán invertidos 2150 
millones de euros para el lanzamiento 
y despliegue de los treinta satélites en 
órbita geoestacionaria. España aportará 
el 11% del proyecto y el trabajo de las 
empresas CASA, GMV, SENER, IN- 
DRA Espacio, Alcatel Espacio, Hispa- 
sat y AENA. 


RUSIA, EL GIGANTE CON PIES 
DE BARRO 


Año de rutina en la otrora gran po- 
tencia pero siempre activa partícipe en 
la carrera espacial. Rusia se ha consoli- 
EIA 
a la que envía regularmente naves y 
tripulaciones de refresco, ha encontra- 
do en los turistas espaciales una finan- 
ciación cómoda y rápida y es, gracias a 
la amplia gama de cohetes disponible 
en su historia y “catálogo”, además de 
su probada fiabilidad, uno de los mer- 
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cados más solicitados en el mercado 
de lanzadores. Noticias destacadas, y 
no por su buen recuerdo, han sido el 
hundimiento de un edificio en el Cos- 
módromo de Baikonur, una tragedia 
que costó varias vidas además de 
cuantiosos costes económicos. Ade- 
más, uno de los populares y casi omni- 
presentes cohetes Soyuz, cortó dramá- 
ticamente una larga y pulera racha de 
lanzamientos al convertir su vuelo en 
una gran bola de fuego y provocar, en 


el Cosmódromo ruso de Plesetsk, la 


muerte de un soldado y heridas a otra 
decena más, sin olvidar la pérdida del 
satélite que debía transportar. La causa 
de la explosión no ha sido notificada 
por Rosaviakosmos o las autoridades, 
pero nadie ha de quitar mérito al míti- 
co Soyuz y a sus estadísticas de fiabili- 
dad, 28 fallos en mil lanzamientos. 
Otra pérdida fue el Astra tras un error 
en el lanzamiento de un Proton. Por 
fortuna, otro cohete Proton-K partió 
sin problemas desde Baikonur, en Ka- 
zajstán, para dar comienzo a la singla- 
dura espacial del potente laboratorio 
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astrofísico espacial europeo INTE- 


GRAL, el más pesado enviado jamás 


- al espacio por la ESA. El lanzamiento 
- de satélites se ha convertido en una de 





las fuentes de ingresos más rentable 
para Rusia y en salvador de la que fue 
poderosa maquinaria e industria espa- 
cial soviética, pues con cada lanza- 
miento se ingresan en las arcas estata- 


les millones de dólares, beneficios que 


redundan en la maltrecha economía 


nacional y en las constantes evolucio- 


nes de los caballos de batalla rusos, los 
- Proton y Soyuz, cada vez más eficaces 





y activos en los mercados internacio- 
nales de lanzadores. 


ESTADOS UNIDOS MARCA LA 


PAUTA 


Muchas de cal y arena, como no po- 


día ser menos en la potencia hegemó- 
- nica, han quedado en la agenda 2002, 


Laboratorio astrofísico espacial europeo INTEGRAL. 


desde el relevo del histórico Daniel | 








Goldin como cabeza de la NASA por 
Sean O'Keefe, la pérdida de varios sa- | 
télites de alto valor científico y econó- | 
mico o los resultados de los que surcan 
el Universo, la llegada de nuevas fami- 


da vez más grande ISS a bordo de los 
incansables transbordadores, el mirar 
de nuevo a Marte o el inesperado y du- 
ro ajuste de presupuestos, muchos de 
ellos dedicados a la ISS. Los cuatro 
transbordadores actuales, flota que se- 


- rá actualizada en breve y sustituida por 


una nueva generación en el 2012, 


- completaron cinco misiones a lo largo 


del 2002, STS-109 de servicio al teles- 


- copio Hubble y de la STS-110 a 113 


de trabajo a la ISS. 


La nave cazadora de cometas de la | 
NASA, Stardust, prosigue su viaje por 


- lias de vectores y la jubilación de algu- 
nas históricas, el incansable viajar de 
las sondas Voyager, los vuelos a la ca- . 








el espacio profundo con rumbo de in- 
terceptación al cometa Wild 2, un en- 
cuentro que debe producirse en enero 
del 2004 y del que la misión debe ob- 
tener polvo y muestras del halo del co- 


meta para traer de vuelta a la Tierra, | 


quizá en enero del 2006. Stardust es 
parte del programa “Discovery” de la 
NASA, un claro ejemplo de la política 
de bajo costo que tan buenos resulta- 
dos está dando bajo el lema de “más 
O OI UA 
agosto la NASA encontró al CON- 
TOUR, un satélite de 159 millones de 
dólares que desapareció poco después 
de su lanzamiento. CONTOUR (Co- 
met Nucleus Tour) fue lanzado el 3 de 
PR AOS 
cometas Encke, en el 2003, Schwass- 
man-Wachmann 3, en el 2006, y d'A- 
rrest, en el 2008. Las imparables son la 


pareja de sondas Voyager, en viaje sin 


síntomas de agotamiento notables des- 
pués de 25 años surcando el espacio, 


algunos más de los que se suponía que 


resistirían las naves, cuatro. Voyager 1 
ostenta en la actualidad el difícil y casi 
imbatible récord de ser el objeto más 
lejano a su creador, más de 12.500 mi- 
llones de kilómetros y sumando, 85 
veces la distancia entre la Tierra y el 
SIMI OS 
transbordadores, nave Columbia, llegó 
como servicio de mantenimiento al te- 
lescopio espacial Hubble. A lo largo 


de cinco paseos espaciales se instala- 


ron nuevos paneles solares, una cáma- 
ra planetaria de última generación, 
propulsores y sistemas de orientación, 
la unidad central de energía y se ajus- 
taron los instrumentos de localización 


de cuerpos celestes, una maquinaria 
fundamental para permitir el trabajo 
del telescopio y sin el cual sería un 


“fotomatón” espacial. Más de cuarenta 
años después de los primeros pasos de 
su saga en los cielos Lockheed Martín 
cerró en la cadena de montaje de Den- 
ver la producción y la era de la familia 
Titan, un hueco que cubrirán los Atlas 
V y Delta IV. Dos unidades de la serie 
4 fueron las encargadas de la despedi- 
da de un vector que ha protagonizado 
más de 350 lanzamientos, tanto civiles 
como militares. A mediados de los 60 
la NASA modificó la serie 2 para lan- 
zar diez misiones tripuladas Gemini, el 
paso previo al fundamental proyecto 
Apolo, y desde entonces militares y ci- 
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viles continuaron su desarrollo hasta 
lograr las series 3 y 4, con las que du- 
rante más de veinte años han llevado al 
cielo satélites científicos, de observa- 
ción, comunicaciones o militares. 
Atlas y Delta son vectores desarrolla- 
A MIN E AN 
(Evolved Expendable Launch Vehicle) 
y "clean pad", por lo que en menos de 
doce horas puede pasar del hangar a 
estar en vuelo sin contratiempos. El 
Atlas 5 de Lockheed Martin realizó el 
21 de agosto su vuelo inaugural y el 
Delta 4 de Boeing retrasó su debut 
hasta finales de año. Ambas familias 
deberán sustituir progresivamente y en 
no mucho tiempo a todos los cohetes 
de media y alta capacidad de la USAF 
y deberán ser el medio de transporte 
habitual de todos los satélites del go- 
bierno y la administración estadouni- 
A 


IO III INIA 


Además de la visita de los turistas 
espaciales la ISS recibió cuatro veces 
al transbordador de la NASA y a las 
regulares Soyuz y Progress, múltiples 
invitados que no cesan de trabajar y 
aumentar las dimensiones y posibilida- 
des de la cada día más imponente ISS. 
A lo largo de este año han llegado a la 
Estación los módulos Truss, futuro 
vínculo con la actual estación de nue- 
vas estructuras y buen recuerdo para el 
astronauta Jerry Ross, quien ya ha ba- 
tido todos los récords al sumar un total 
de siete misiones espaciales y más de 
58 horas de trabajos exteriores en nue- 
ve EVASs (salidas extravehiculares). La 
misión NASA STS-13, transbordador 
Endeavour, fue la última del año a la 
ISS y la segunda experiencia espacial 
de Miguel López Alegría, oportunidad 
que le supuso además el volver con la 
satisfacción de haber trabajado en el 
exterior de la Estación. Los socios de 
la ISS acordaron en el 2002 que la es- 
tación se abra a misiones no profesio- 
nales en las que podrán participar, ade- 
más de turistas millonarios, profesio- 
nales de diversa índole, aunque nunca 
podrán sentarse en el asiento del piloto 
ni dirigir cualquier tipo de prueba cien- 
tífica O técnica, por supuesto que des- 
cartados quedan los EVASs, salidas al 
espacio exterior. Con este nuevo crite- 
rio será posible obtener una nueva y 








rentable vía de financiación cuyo pre- 
cio, por billete y estimado por los ges- 
tores de la ISS, sería de 20 millones de 
dólares en concepto de viaje y entrena- 
miento previo. Mark Shuttleworth, el 
millonario sudafricano de 28 años apo- 
dado “Afronauta”, logró convertirse en 
el segundo turista espacial a finales del 
mes de abril, cuando fue lanzado desde 
Baikonur a bordo de un Soyuz-U con 


=P 





destino a la ISS. Los compañeros de | 
vuelo y de los diez días de misión en la 
Estación fueron el cosmonauta ruso, 
Yuri Gidzenko, y el astronauta italiano | 
de la ESA, Roberto Vittori, para quien 
también fue su primera experiencia es- 
pacial. La misión, denominada “Marco 
Polo” o Taxi 3, se encargó de hacer el * 
cambio rutinario de naves Soyuz en la 
ISS, un salvavidas que queda atracado 





El Atlas 5 de Lockheed Martin realizó el 21 de agosto su vuelo inaugural. 
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a la Estación y que es cambiado por 
seguridad cada seis meses. Shuttle- 


- worth siguió rigurosamente un entre- 
' namiento de casi un año en la Ciudad 


de las Estrellas, en Rusia, y en las ins- 
talaciones de la NASA en el Johnson 
Space Center de Houston y durante su 


estancia en la ISS supervisó diversas 
- experiencias científicas y educativas, 
- algunas pagadas por él mismo. Quien 











- finalmente no tuvo su asiento “espa- 
- cial” fue Lance Bass, el popular can- 


tante de 23 años del grupo estadouni- 
dense NSYNC, embarcado en pleno 
culebrón de idas y venidas por desa- 
cuerdos económicos con Rosaviakos- 
mos, la agencia espacial rusa. Quien 
sigue interesada la marcha de los acon- 
tecimientos es Lori Garver, la antigua 
directiva de la NASA, otra candidata a 
ser turista espacial y ya iniciada en el 
proceso tras superar satisfactoriamente 
O OS NO 
recen haberse lanzado a la carrera es- 
pacial son los gestores de Pepsi, pues 
poco después de culminar las negocia- 
ciones para financiar la aventura de 
Bass se convirtieron en protagonistas 
de un proyecto “espacial”, organizar 
un programa de televisión cuyo pre- 
mio final sea un asiento en un Soyuz, 
billete que incluye una visita a la ISS. 
La apuesta, que incluye un reality 
show de televisión y cuyo precio ron- 
da los 35 millones de dólares en gas- 
tos, puede verse convertida en reali- 
dad en el 2004 de cerrarse el trato en- 
tre Pepsi, Space Adventures y 
MirCorp, aunque por el momento no 
hay contrato ninguno firmado entre 
entidades rusas y estadounidenses al 
respecto. Para el teórico ganador que- 
dará un asiento en las misiones que 
cada seis meses sustituyen por seguri- 
dad los Soyuz utilizados como trans- 
porte y vehículos de emergencia de la 
ISS. 


LOS DRAGONES ASIATICOS NO 
DEJAN DE RUGIR 


China despidió el 2002 con el lanza- 
miento de la nave no tripulada Shenz- 
hou 4, quizá la última de la saga en 
viajar de modo automático al espacio, 
viaje que partió del centro de lanza- 
miento de satélites de Jiuquan, provin- 
cia de Gansu, en un vector Larga Mar- 
cha 2F, modelo que ya suma 67 lanza- 
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mientos sin fallos, 25 en una serie ini- |. 
ciada en octubre del 96. La familia de 
“Barcos Sagrados” puede convertir a | 
la última gran potencia comunista en | 


la tercera nación en tener un programa 


propio con el que llevar a un ser huma- : 
no al Espacio, meta tan sólo lograda | 


hasta el momento por la Unión Sovié- 
tica, con Gagarin en 1961, y Estados 
Unidos, en 1962 con Glenn. En 1992 
China decidió crear un programa espa- 
cial a medida dotado de una abultada 
cartera de fondos específicos cuyos re- 
sultados no han sido escasos ni leja- 
nos. El programa, con vocación de se- 





ANAL e ALO A A TO 


su andadura espacial con la nave l en 
noviembre de 1999, circunvaló la Tie- 
rra 14 veces durante 21 horas, algo 
más lejos llegó la II en enero de 2001 
al permanecer una semana en órbita. 
La III, llave maestra del proyecto, es- 
tuvo “tripulada” en su viaje de ida y 
vuelta, con 108 órbitas entre medias, 
por unos muñecos embutidos en sen- 
sores además, en el camino quedó un 
módulo que podría ser la primera pie- 
dra de la futura estación espacial china. 
Ahora que Shenzhou ha sido declarada 
como “técnicamente apta para tripula- 
ciones”, los entrenamientos de los as- 
tronautas chinos, taikonautas o 
II eS 
sidad y discreción. Por el momento 14 
elegidos están recibiendo entrenamien- 
tos específicos, como evacuaciones de 


emergencia de un Larga Marcha, todos 
ellos tienen más de 1000 horas de vue- 
lo y una especialidad universitaria es- 
pecífica, como matemáticas, física, in- 
geniería o biología. En 1996 un par de 
pilotos chinos viajó a la Ciudad de las 
Estrellas para completar un entrena- 
miento tipo y hoy China dispone de un 


centro específico de entrenamientos, la 


“Ciudad Aeroespacial”, que por tama- 
ño e instalaciones es la tercera del 
mundo en su tipo y en la que, cada día, 
los candidatos a ser los dos o tres pri- 
meros taikonautas reciben unas diez 





horas de entrenamiento. Los esfuerzos 


en esta carrera espacial particular no 
están siendo en absoluto escatimados, 


al complejo de lanzamientos de Jiu- 


quan se le va a unir en breve uno de 
nueva construcción y mayores capaci- 
dades, también se están evolucionando 
los lanzadores Larga Marcha, se estu- 
dia la viabilidad de crear una nueva fa- 





milia de vectores más potentes y ya 
hay quienes ven no muy lejos el en- 
samblaje en órbita de módulos Shen- 
zou para disponer de una estación es- 
pacial privada o los que rumorean que, 
cercano ya el vuelo tripulado, sea el | 
2010 el año en el que un ciudadano 
chino deje su huella en la Luna. Para el 
objetivo lunar ya está aprobado el pro- 
grama 863, un plan de cinco años de 
prioridad “nacional y alta” para desa- 
rrollar y lograr tecnologías y capacida- 
des para que la exploración lunar sea 
un hecho. En la agenda espacial china 
hay hueco para la construcción y lan- 
zamiento de satélites de observación, 
meteorológicos y de comunicaciones, 
de los que en el 2004 serán lanzados, 
por el momento, nueve unidades. El 
músculo de esta aventura espacial es el 
CASC (China Aerospace Science and 
Technology Corporation), un ente in- 
dustrial que cuenta con casi 250000 
trabajadores, de los que un 30% son 


IRA DA ONO DINO NINOS 0108) 





ingenieros o personal altamente cuali- 
ficado. 
Después de muchos quebraderos de 
- cabeza y lamentables fracasos, el vec- 
¡tor japonés de última generación H-2A 
parece que ha logrado su madurez téc- 
nica y comercial. La última unidad par- 
tió a finales de año desde el Centro Es- 
pacial Tanegashima con varios satélites 
locales y el australiano FedSat, el pri- 
mero extranjero en confiar su transpor- 









Tripulación de la misión STS-1 13. 





la 


HE 





te al H-2A, aunque el coste de lanza- 
miento fue un regalo de las autoridades 
niponas a las australianas para festejar 
el centenario de la Commonwealth. El 
H-2A ha completado cuatro lanzamien- 
tos y sólo ha tenido que lamentar la 
pérdida en el espacio de la nave cientí- 
fica DASH, producida durante la fase 
de separación con el segundo módulo 
del cohete. Este vector de dos fases y 
unos sesenta metros de longitud es la 
apuesta y esperanza japonesa para ser 
competidores serios en el disputado 
mercado internacional de vectores co- 
merciales, algo que hasta el momento 
les ha costado cuantiosas pérdidas eco- 
nómicas y enormes retrasos en su ca- 
lendario espacial. Logrado el éxito con- 
tinuado en los lanzamientos y recupe- 
rada la tranquilidad en la NASDA, los 
calendarios tienen ya apuntados nueve 
lanzamientos más en los próximos tres 
años, siendo el primero a comienzos 
del 2003 con el primer satélite espía ni- 
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pón. La NASDA hizo público su plan | 
para desarrollar y crear un sistema no | 
tripulado de aterrizaje y despegue que | 
pueda ser aplicado en cualquier nave e, 
incluso, en los futuros transbordadores. 
Este proyecto es una continuación del 
que debió ser aplicado en el programa 
Hope-X, iniciado en los ochenta para 
dotar a Japón de un transbordador pro- 
pio y que ha sido postergado por falta 
de presupuestos y resultados. Peor va la 
primer contribución japonesa a la 1S$S, 
un módulo de investigación científica, 
que deberá retrasar en un año su atra- 
que a la Estación por problemas de pre- 
supuestos. La India, incipiente potencia 
espacial, ha dado un doble paso de gi- 
gante en su carrera espacial nacional al 
poner en órbita su primer satélite mete- 
orológico y por hacerlo con un vector 
de desarrollo local, el PSLV (Polar Sa- 
tellite Launch Vehicle), un vehículo de 
cuatro fases con una capacidad de car- 
ga y efectividad más que suficientes. 
Para la saga PSLV esta exitosa misión 
ha supuesto su séptimo lanzamiento, 
aunque además es el primer transporte 
dedicado en exclusiva a los lanzamien- 
tos a órbitas polares. ISRO (Indian 
Space Research Organization), está es- 
tudiando continuas mejoras del PSLV, 
cuyo primer lanzamiento fue en abril 
del 2001, pues en él tienen depositadas 
sus esperanzas de lograr un lanzador 
fiable y propio con el que transportar 
los satélites desarrollados en el país y 
participar en el mercado internacional 
con un vector de habilidades muy con- 
cretas, las polares. El satélite MET- 
SAT, lanzado a comienzos de septiem- 
bre desde el centro de lanzamientos de 
Satish Dhawan (Sudeste del país), ha 
sido con su tonelada de masa la carga 
más pesada transportada jamás por un 


vector de fabricación india, un logro 


que va a permitir al país asiático redu- 
cir su dependencia exterior para obte- 
ner un lanzador comercial fiable, un 
mercado en el que el principal perjudi- 
cado va a ser el consorcio europeo 
Arianespace, tradicional transportista 
de las manufacturas indias. Según 
miembros de ISRO hasta el año 2006 
serán puestas en órbita geoestacionaria 
tres unidades científicas, otra será em- 
plazada en una órbita de baja altitud e 
inclinación y las dos últimas se dedica- 
rán a la observación oceánica en órbi- 
tas de baja altitud. E 
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buenas perspectivas 
para la industria 
aeronautica 





JULIO CREGO LOURIDO 
Comandante Ingeniero del Ejercito del Aire 





El año 2002 ha sido para la Industria Aeronáutica europea y 
consecuentemente española un año donde se ha mantenido la 
actividad, demandada por los diversos programas en curso; 
pero sobre todo ha significado un gran esfuerzo en el intento 
de arrancar con nuevos programas. 


EL PROGRAMA DEL AVION 
DE TRANSPORTE EUROPEO 
COMIENZA A 
DESBLOQUEARSE 


finales del año 2001 se firmó el | 
contrato de desarrollo y produc- 


:1Óón de 196 aviones Airbus 
A400M entre el consorcio industrial 
Airbus Militar (AMC, hoy AMSAS) 


y la agencia europea de armamento 
OCCAR en nombre de siete países 
europeos; Alemania (73), Francia 
(S0), España (27), Reino Unido (25), 
Turquía (10), Bélgica (7+1 Luxem- 
burgo) y Portugal (3), lo que signifi- 
caba una participación española cer- 
cana al 14%, 

La única salvedad a la firma era 
que este contrato no sería efectivo 

















hasta la comunicación por parte de la 
OCCAR de la autorización de inicio 
y esto dependía de la aprobación de 
los presupuestos por parte de Alema- 
nia y la confirmación final de partici- 
pación de Portugal. 

Las elecciones alemanas han retra- 
sado progresivamente el inicio a lo 
lareo del año, teniendo que esperarse 
a la formación del nuevo gobierno 
para retomar las gestiones. Al día de 
hoy parece confirmado que Alemania 
reducirá sus aviones a sesenta lo que 
dejaría la cifra de aviones, incluso sin 
contar con Portugal en ciento ochen- 
ta, haciendo todavía viable el proyec- 
to. El reto de los próximos meses se- 
rá negociar entre la industria y las na- 
ciones una serie de medidas que 
permitan reducir el precio global, de 
tal manera que el precio por avión se 
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mantenga a pesar de la reducción de 
aviones. 

Aunque la decisión de Portugal de 
continuar en el programa no ha sido 
confirmada todavía, una vez Alemania 
parece haber acordado a nivel de pre- 
supuestos un número de sesenta avio- 
nes, todo parece indicar que el progra- 
ma arrancará en el 2003, si bien los 
tramites parlamentarios y las últimas 
negociaciones hacen inviable la fecha 
de comienzo antes de abril. 

Durante este año la estructura in- 
dustrial de Airbus Militar ha sufrido 
algunos cambios, decidiéndose por 
razones de eficacia subcontratar toda 
la gestión a Airbus, desplazándose la 
oficina de programa a Toulouse al 
menos durante la fase de desarrollo, 
ya que el núcleo de ingeniería de Air- 
bus a nivel sistema se encuentra en 
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Helicóptero Tiger 
de Eurocopter. 


esta ciudad y dejando en Madrid un 
mínimo de personal. 

El consorcio Airbus Militar pasa a 
ser una empresa con sede social en 
Madrid y se confirma la instalación 
en Sevilla, no sólo de la línea de 
montaje, sino también del centro de 
entrega de aviones. 

Se rompen las negociaciones con el 
consorcio inicial del motor APA (Ae- 
ro Propulsión Alliance) y se lanza un 
nuevo concurso en el que compiten 
dos empresas, la americana Pratt 
Witney y un nuevo consorcio euro- 
peo denominado EPI (European Pro- 
pulsion Industries) formado por las 
cuatro compañias europeas líderes en 
el sector: Rolls Royce, Snecma, 
MTU e ITP. La decisión acerca del 
ganador se tomará probablemente al 
tiempo que la firma del contrato. 
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El programa A400M es de una im- 
portancia vital para la Industria Aero- 
náutica Española, que depende en 
gran parte de su realización para con- 
solidarse en el futuro como una enti- 
dad significativa dentro del entorno 
europeo. 


CONTINUA LA EVALUACION 
PARA LA ADJUDICACION DEL 
NUEVO HELICOPTERO DE 
ATAQUE ESPAÑOL 


Dos empresas están compitiendo 
por el contrato de aproximadamente 
1300 millones de euros: la americana 
Boeing con el AH-64-D Apache 
Longbow y Eurocopter SA con tres 
variantes del Tigre: anticarro, recono- 
cimiento armado y apoyo a la batalla. 

La selección final con respecto al 
futuro helicóptero de combate para el 
Ejército de Tierra español puede de- 
cidirse al final por el paquete de com- 
pensaciones industriales que acompa- 
ñan a cada oferta. 

Eurocopter y EADS-CASA, la ra- 
ma española de la empresa europea 
EADS, crearon en septiembre del 
2000 Eurocopter España SA. Boeing 
por su parte ha creado su primer cen- 
tro europeo de investigación y tecno- 
logía en Madrid y sus directivos han 
declarado que España sería su base 
principal de operaciones en Europa. 
Ahora España debe decidir si abrirse 
a una nueva relación bilateral con los 
Estados Unidos o apoyar las aspira- 
ciones europeas de consolidar la in- 
dustria de defensa. 

Desde el punto de vista estricta- 
mente industrial, la propuesta franco- 
alemana parece aparentemente una 
oferta más atractiva, ya que la partici- 
pación de la industria española de he- 
licópteros sería superior, garantizan- 
do un considerable reparto de trabajo 
en lo referente a equipos y un contra- 
tista principal español, lo que permi- 
tiría mayor autonomía a la hora de 
definir la plataforma. Aunque la 
compra de los veintiocho helicópte- 
ros se produciría más tarde, se empe- 
zaría a financiar en el 2003, liberando 
fondos para apoyar los esfuerzos de 


Rodaje de motores del Eurofighter 
en las nuevas instalaciones 
de EADS/CASA. 
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desarrollo de compañías como ITP y 
Tecnobit, las cuales estarían involu- 
cradas en la fabricación del motor y 
los sistemas de firma pasiva. 

Boeing, por otro lado, ha hecho 
una oferta a Gamesa Aeronáutica, 
ahora New Co después de su fusión 
con IPP, para convertir a la compañía 
española en el único subcontratista en 
la fabricación de las palas del rotor 
de todos los Apaches, lo cual supone 
un contrato estimado de unos 600 mi- 
llones de euros. 

El Tiger encajaría mejor en el pre- 
supuesto español ya que su coste se 
estima entre los 35 y 48 millones de 
euros por unidad, mientras que el del 
Apache estaría entre los 48 y 52 mi- 
llones de euros. 

En términos de interoperabilidad 
con nuestros socios europeos la solu- 
ción propuesta por Eurocopter tiene 
más sentido; por otro lado, la pro- 
puesta americana del Apache permite 
a España conseguir un helicóptero 
probado que además puede ser entre- 
gado antes. 











EL EUROFIGHTER AVANZA 
EN LAS PRUEBAS DEL PRIMER 
AVION DE PRODUCCION 


Durante el año 2002 se han sucedi- 
do una serie de eventos significantes 
en la fase de producción del primer 
avión español destinado al Ejército 
del Aire. 

El viernes 5 de julio, el primer Eu- 
rofighter biplaza de serie sale del 
hangar de montaje final de EADS 
CASA en Getafe para realizar las 
pruebas de combustible. Las pruebas 
de nivel B, que consisten en una verl- 
ficación de todos los sistemas del 
avión, alimentados con energía exter- 
na (electricidad e hidráulica), com- 
prendiendo unas cincuenta pruebas, 
comienzan a desarrollarse sin proble- 
mas de consideración. 

Un importante reto se alcanzó 
cuando el avión ha realizado el roda- 
je de los motores. Es la primera vez 
que se realizaba un rodaje de motor 
en un avión de producción en serie 
destinado a la Fuerza Aérea. Las 
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pruebas se han llevaron a cabo en el 
hangar de rodaje de motores sobre 
avión construido especialmente para 
acometer el programa Eurofighter en 
las instalaciones que EADS-CASA 
tiene en Getafe. Bajo la dirección y 
control de los ingenieros del sistema 
de propulsión y de los responsables 
del programa de producción se han 
realizado las pruebas de integración 
de los motores sobre el avión y de 
comprobación de la correcta genera- 
ción de corriente alterna 

Durante el primer ensayo se ha lle- 
gado al 70% de revoluciones por mi- 
nuto tal como estaba previsto, alcan- 
zando con éxito la postcombustión en 
forma alterna y en forma simultánea 
en las pruebas posteriores. Los resul- 
tados de estas pruebas han permitido 
comprobar que los sistemas del avión 
realizan correctamente sus funciones 
y responden a los mandos. Anterior- 
mente se realizaron también las prue- 
bas de compatibilidad electro-magné- 
tica LLSC (Low Level Swept Cou- 
pling) que evalúan el efecto de la 
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transferencia de campo electro-mag- 
nético externo en los mazos de cables 
del avión. 

El lamentable accidente que se pro- 
dujo al final de año con el prototipo 
español DA-6 ha supuesto un freno 
en el avance del programa tanto en el 
desarrollo como la producción. Aun- 
que a día de hoy el programa de pro- 
ducción se ha reactivado de nuevo, se 
maneja como nueva fecha de entrega 
del primer avión junio del 2003 


UN BUEN AÑO PARA EL SAME 


El Ministerio de Defensa Español 
está impulsando una iniciativa, den- 
tro del mantenimiento de equipos 
electrónicos de los diferentes siste- 
mas de armas de los tres Ejércitos, 
para racionalizar y normalizar los 
equipos de prueba necesarios para 
detectar y aislar los posibles fallos 
surgidos durante la vida de éstos. 

El programa denominado SAMe se 
ha iniciado hace dos años con el de- 
sarrollo por parte de Indra de un nue- 
vo banco automático de pruebas con 
capacidad para poder probar unida- 
des electrónicas de distintos sistemas 
de armas como el F-18, el Harrier, el 
Eurofighter 2000, el carro Leopardo 
etc. 

El primer éxito derivado de este 
desarrollo fue la adjudicación a Indra 
del banco de pruebas automático de 
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los equipos de aviónica del EF-2000 
denominado GPATE (General Purpo- 
se Avionic Test Equipment). Durante 
este año 2002 se ha dado vía libre al 
comienzo de una nueva fase de este 
proyecto que consiste en el desarrollo 
de los programas de prueba TPS's de 
un conjunto de cuarenta y dos unida- 
des electrónicas del Eurofighter. 

El último ha sido su selección para 
desarrollar y suministrar a Panavia, el 
fabricante del avión de combate Tor- 
nado, un nuevo sistema automático 
de mantenimiento basado en el SA- 
Me para probar los equipos electróni- 
cos del sistema del armas. Indra se ha 
convertido con esta adjudicación en 
la única compañía española con pre- 
sencia en el programa europeo del 
avión de combate Tornado. El acuer- 
do marco prevé la entrega de hasta 
catorce bancos de pruebas, de los 
cuales ya se ha recibido el primer pe- 
dido en firme para uno de ellos. En 
principio, el destinatario final de los 
bancos será la Fuerza Aérea italiana, 
aunque en una segunda fase está pre- 
visto el suministro de los bancos de 
pruebas para el Reino Unido 

Indra, a través de su filial estadou- 
nidense, suministrará al Ejército es- 
pañol la nueva generación de Siste- 
mas Automáticos de Mantenimiento 
SAMe de tecnología propia para los 
sistemas de guerra electrónica del F- 
18 por importe de 15 millones de dó- 
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lares. El contrato incluye dos bancos 
estándar de Indra y el conjunto de pro- 
egramas de pruebas necesarios para las 
unidades de guerra electrónica. El 
Ejército del Aire realiza esta compra a 
través del sistema FMS (Foreign Mili- 
tary Sales), lo que significa que Indra 
se convierte en suministrador de la 
Navy, permitiéndole esto entrar en los 
circuitos de exportación de tecnología 
de Defensa de los Estados Unidos. 


BUENAS EXPECTATIVAS 
PARA LOS PRODUCTOS 
PROPIOS DE EADS CASA 


Durante el año 2002 han continuado 
las entregas de aviones C-295 al Ejér- 
cito del Aire, que continuaran a lo lar- 
go del 2003. 

El consorcio formado al 50% por 
Lockheed y Northrop y denominado 
ICGS (Integrated Coast Guard Sys- 
tem) ha ganado el contrato para hacer- 
se con el programa Deepwater valora- 
do en uno 11.000 millones de dólares, 
que abarca una extensa modernización 
de los barcos, aviones, sistemas de 
mando y control, y sistemas logísticos 
de la Agencia de Guardacostas Ameri- 
cana durante los próximos veinte años. 
El CN-235 es un producto óptimo co- 
mo plataforma aérea para cubrir los re- 
querimientos demandados por este 
programa y EADS CASA tiene gran- 
des posibilidades de ser admitida como 
subcontratista suministrador del avión, 

A finales de 2002, el Consejo Nacio- 
nal de Defensa de Brasil seleccionó el 
C-295 ofertado por EADS CASA en 
competencia con el C-27J, para su Pro- 
grama CL-X. Este programa consiste 
en la adquisición de 12 aeronaves de 
transporte, para sustituir a los vetustos 
C-115 Buffalo, que en la actualidad 
operan en dicha Fuerza Aérea. Los 12 


C-295 se desplegarían en dos bases 


principales; una de ellas situada en el 
territorio brasileño de la selva del 
Amazonas. 

El contrato se encuentra en fase de 
negociación, habiéndose realizado en 
diciembre de 2002 el primer intercam- 
bio de documentación contractual, con 
vistas a poder firmar a mediados de 
2003. El programa de entregas podría 
comenzar en la segunda mitad de 
2004, completándose las entregas en 
un plazo aproximado de 12 meses. 














EL SISTEMA DE 
REABASTECIMIENTO POR 
PERTIGA DE LA DIVISION DE 
TRANSPORTE MILITAR DE 
EADS CASA UN DESARROLLO 
CON FUTURO 


La División de Aviones de Transpor- 
te Militar (ATM) lanzó en noviembre 
del 2001 el programa de desarrollo de 
un sistema avanzado de repostaje por 
pértiga retráctil ARBS (Advance Air 
Refueling Boom System). Esta opción 
basada en una pértiga de diseño total- 
mente nuevo contará con tecnología de 
última generación. Además de su avan- 
zada estructura principal tendrá un sis- 
tema “fly by wire”, mejores caracterís- 
ticas de vuelo durante el reabasteci- 
miento, mayor control y un sistema 
automático de aligeramiento de cargas. 

El operador de la pértiga, sentado al 
lado de la cabina de los pilotos, contro- 
lará, desde una consola especifica y a 
través de un sistema artificial de visión 
3D todo el proceso. El caudal máximo 
de combustible bombeado desde el 
avión será de unos 1200 galones USA 
por minuto. El sistema incluirá un sis- 
tema de visión nocturna compatible, un 
sistema de despliegue y repliegue de la 
pértiga con bloqueo y mecanismo de 
recogida redundante, y capacidad de 
desconexión independiente 

Actualmente ATM está inmersa en 
la conversión en aviones cisterna de 
cuatro A310 de transporte militar que 
posee la Fuera Aérea alemana. El con- 
tratista principal es una empresa creada 
conjuntamente por Airbus y Lufthansa 
Technik, y ATM es el subcontratista 
responsable del diseño y producción 
del kit de reabastecimiento. 














ATM lidera también el diseño del 
kit de reabastecimiento para la trans- 
formación de los A330 que el consor- 
cio Air Tanker presenta al concurso 
del programa del futuro avión cister- 
na estratégico (FSTA) en el Reino 
Unido. 


EADS CASA MODERNIZA 
LOS F5 
La modernización ha consistido 


principalmente en la incorporación 
de una aviónica avanzada, que inclu- 


O 
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ye, entre otros, un procesador de mi- 
sión, HUD (Head Up Display), pan- 
tallas multifunción (Multi Function 
Display y Electronic Engine Dis- 
play), Global Positioning System/ 
Inertial System, Radioaltímetro y 
sistemas de control en palancas y 
mandos de gases (HOTAS). Además 
se ha realizado una mejora estructural 
con sustitución de los largueros de 
cabina y la modificación de los lan- 
zadores de punta de ala, así como la 
instalación de un radar virtual para el 
entrenamiento y sistemas de graba- 
ción en vídeo y planeamiento de mi- 
siones. 

El contrato de modernización, lle- 
vado a cabo junto con la empresa 
TAL, y que finaliza con la entrega, im- 
plica un total de cuatro aviones, a ni- 
vel de prototipo, y la fabricación del 
conjunto de materiales necesarios pa- 
ra la futura instalación de la moderni- 
zación en el resto de la flota, com- 
puesta por otros 18 aviones. 

Mas de cincuenta vuelos de prueba, 
realizados durante los últimos diez me- 
ses, han permitido probar exhaustiva- 
mente el comportamiento de los nuevos 
sistemas incorporados en los aviones. 

















EL EF-18 MODERNIZADO, LA 
INTEGRACION DE UN NUEVO 
SISTEMA DE AVIONICA EN UN 
AVION DE COMBATE POR LA 
INDUSTRIA ESPAÑOLA Y EL 
EJERCITO DEL AIRE 


EADS-CASA Aviones Militares 
esta participando como contratista 
principal en el programa desarrollado 
en España para la integración de un 
nuevo paquete de aviónica en un 
avión de la complejidad del EF-18, 
El contrato de modernización del EF- 
18 firmado entre el Ejército del Aire 
y EADS-CASA abarca la modifica- 
ción de dos prototipos, un biplaza y 
un monoplaza. Actualmente se han 
iniciado los trabajos para extender es- 
tas mejoras a toda la flota del Ejército 
del Aire. 

La modernización del EF-18 con- 
siste fundamentalmente en la instala- 
ción de un nuevo ordenador táctico, 
denominado TPAC (Tactical Pilot 
Awareness Computer), la integración 
de dos nuevas pantallas en color, la 
adaptación del software de los orde- 
nadores de misión a las nuevas capa- 
cidades de la modernización, mejoras 
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La modernización del F-5 

ha consistido principalmente 

en la incorporación de una aviónica 
avanzada. 


de los sistemas de comunicación, in- 
troducción de un nuevo grabador di- 
eital de datos y video color de cuatro 
canales, extensión del bus 1533 a 
punta de ala, capacidad completa de 
identificación, integración de una na- 
vegación de precisión inercial y por 
GPS y nueva iluminación exterior. 

El nuevo ordenador y el nuevo 
software proporcionan importante in- 
formación de situación a través de las 
nuevas pantallas, con lo que el piloto 
dispone ahora de cinco pantallas en 
cabina. El ordenador permite también 
una fusión avanzada de sensores y 
control de identificación, y además la 
visualización de nuevos mapas digl- 
tales de última generación para su 
utilización táctica. 

El avión ha sido preparado para la 
instalación del MIDS en una siguien- 
te fase. 

La factoría de Getafe ha desarrolla- 
do el software del ordenador junta- 
mente con los ensayos en banco del 
subsistema TPAC, los ensayos de 
avión en tierra y la definición y so- 
porte de los ensayos en vuelo. 

Esta modernización, junto con ac- 
tualizaciones adicionales, todavía en 
fase de planificación, va a garantizar 
que la actual flota de aviones EF-18 
del Ejército del Aire esté preparada 
para poder operar eficazmente duran- 
te el resto de su vida en servicio hasta 
el 2020. 


NUEVOS SIMULADORES PARA 
EL EJERCITO DEL AIRE 


Indra está desarrollando un simula- 
dor para el Hercules modernizado. 
Este simulador permitirá a las tripula- 
ciones del avión de transporte el en- 
trenamiento en la realización de mi- 
siones utilizando sus nuevos sistemas 
de aviónica para ayuda a la navega- 
ción y suelta de cargas. Servirá ade- 
más para simular vuelos a baja cota, 
lanzamientos de contenedores con 
paracaídas y el aterrizaje en pistas sin 
preparar. 

La tecnología de bases de datos re- 
cientemente desarrollada está siendo 
implementada en el proyecto y per- 
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mitirá ofrecer la visualización del 
área de operaciones con el máximo 
detalle. 

El Ejercito del Atre ha adjudicado 
tambien a la empresa Indra un con- 
trato para actualizar sus simuladores 
del avión C-101, dos de ellos situa- 
dos en la Academia General del Aire 
y otro en la base aérea de Matacán. 

Se trata del primer simulador para 
la aviación militar en el que Indra in- 
corpora tecnología de presentación 
visual retroproyectada, y también la 
tecnología de simulación del panel de 
instrumentos en pantallas TFT, origi- 
narta de los simuladores civiles 

Los trabajos de modificación de es- 
tos tres simuladores se llevarán a ca- 
bo durante año y medio. En este 
tiempo, se sustituirán los ordenadores 
y los sistemas de control y de presen- 
tación gráfica, y el software se trans- 
ferirá a lenguaje de programación ac- 
tual. Además, los simuladores inicial- 
mente entregados en dos lotes 
diferentes, pasarán a disponer de una 
configuración equivalente, reducién- 
dose así los costes y facilitándose el 
mantenimiento. 

En la actualidad Indra está desarro- 
llando también los simuladores del 
futuro avión de combate europeo Eu- 


rofighter Thphoon y del F-5 Tiger 


para el Ejército del Aire. 
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JSF en vuelo. 


EL F-22 RAPTOR CONTINUA 
CON SUS PRUEBAS DE 
DESARROLLO 


A pesar de la reducción por parte 
de la USAF del número de pedidos 
de 750 a 381 unidades, el entusiasmo 
por el avión se mantiene alto dentro 
de la compañía. 

El F-22 está destinado a convertir- 
se en el futuro líder en lo que respec- 
ta a la proyección del poder aéreo pa- 
ra los próximos años. Este liderazgo 
se consigue gracias a la combinación 
de tres tecnologías revolucionarias: 
su capacidad “stealth” que permite 





Pruebas climáticas del F-22 en el laboratorio Meckinley de la USAF. 








reducir su firma radar a la equivalen- 
te a la que tendría en el caso de tener 
el tamaño de un pájaro, la capacidad 
del sistema de sostener velocidad su- 
persónica sin postcombustor y su 
aviónica integrada que integra nume- 
rosas armas y sensores . 

Durante el verano ha realizado las 
pruebas climáticas en el Laboratorio 
McKinley de las Fuerzas Aéreas. Du- 
rante más de tres meses el avión ha 
sido sometido a condiciones climáti- 
cas extremas soportando temperatu- 
ras que van desde los 120%F a los - 
65%F, tormentas de viento y nieve, 
densas nieblas y lluvias fuertes y 
continuadas durante más de ocho ho- 
ras. A excepción de pequeños proble- 
mas que han surgido durante las 
pruebas y que serán corregidos en los 
próximos meses, éstas pueden consi- 
derarse un éxito. 


F- 35 JOINT STRIKE 
FIGHTER 


Después de haber ganado el con- 
curso convocado por el Departamen- 
to de Defensa americano. Lockheed 
esta tratando de captar socios para la 
fase de producción. Siete naciones se 
han involucrado ya en el proyecto, 
Reino Unido, Italia, Países Bajos, Di- 
namarca, Noruega, Turquía y Cana- 
dá: y Australia se prevé que firmará 
el acuerdo a final de año. 

Lockheed ha empezado las negocia- 
ciones con suministradores de estos 
siete países para traspasar parte del tra- 
bajo de producción como compensa- 
ción a la futura compra de aviones. Mm 
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o es un hecho frecuente que el 
jefe del Estado Mayor del Ejér- 
cito del Aire se dirija a la Revis- 
ta de Aeronáutica y Astronáutica para 
la publicación de la semblanza de un 
general con motivo de su pase a la re- 
serva. Pero en la vida profesional del 
general de división Luis Fernando 
Carvajal Raggio concurren una serie 
de circunstancias que me han decidi- 
do a hacerlo. Se trata de un militar 
ejemplar que con su dedicación a la 
milicia y ejemplar trayectoria consti- 
tuye, sin lugar a dudas, un ejemplo de 
virtudes militares para todos los que 
vestimos el uniforme. 





Quienes no tengan la satisfacción de 
conocerle deben saber, en primer lu- 
sar, que su carrera militar ha estado 
muy ligada a la Brigada Paracaidista, 
unidad que ha servido y ha mandado. 
Pertenece a la 18* promoción de la 
Academia General Militar por lo que 
obtuvo su despacho de teniente en 
1963. empleo en el que estuvo desti- 
nado en el I Tercio de la Legión y en 
la Brigada Paracaidista. Durante dieci- 
siete de los diecinueve años que ejer- 
ció los empleos de capitán, comandan- 
te y teniente coronel desempeñó sus 
servicios en dicha unidad paracaidista. 
Y, una vez promovido a coronel, tras 
un año en Presidencia del Gobierno, 
se hizo cargo de la segunda jefatura de 
la Brigada Paracaidista hasta que, as- 
cendido a general, fue nombrado jefe 
de la Brigada, cargo que desempenó 
hasta su ascenso a general de división. 
En este empleo ocupó el cargo de jefe 
de los Servicios Territoriales de la Re- 
gión Militar Sur y Comandante Mili- 
tar de Sevilla y Huelva y, posterior- 
mente, de jefe de los Servicios Terrt- 
toriales de la Región Militar Centro y 
Comandante Militar de Madrid. Su 
hoja de servicios presenta una trayec- 
toria profesional intachable. Sus cur- 
sos y diplomas han estado, principal- 
mente, relacionados con el paracal- 
dismo tanto nacional (mando de 
unidades paracaidistas, apertura ma- 
nual, plegado, preparación de cargas 
y jefe de salto) como extranjero 
(master americano de paracaidismo, 
especialista de lanzamiento de cargas 
en Estados Unidos y título paracal- 
dista de Alemania, Bélgica, Estados 
Unidos, Jordania y Portugal). 























SEMBLANZA 


clel ceneral 


CARVAJAL 
RAGGIO 


La forma en que se ha despedido 
del servicio activo recientemente, 
dando un último salto paracaidista 
(*...fue el mejor de mi vida...”), pone 
de relieve su carácter y forma de ser. 
No oculto que esta forma de cerrar su 
vida militar en activo ha despertado 
en mí una emoción profunda. Ade- 
más, sin duda, ha resultado un ejem- 
plo sumamente estimulante para los 
más jóvenes y, en particular, para los 
paracaidistas de la Brigada y del 
Ejército del Aire. Me confieso admi- 
rador de la actividad paracaidista, afi- 
ción que, además de mi pasión por el 
vuelo, heredé de mi padre, quien 
siendo ministro del Aire y convencl- 
do partidario de la existencia de fuer- 
zas paracaidistas en el Ejército del 
Aire, las apoyó decididamente e im- 
pulsó la 1* Bandera Paracaidista en el 
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entonces Aeródromo de Alcalá de 
Henares en enero de 1947 y creó la 
¿iscuela Militar de Paracaidismo en 
Alcantarilla en junio del mismo año. 


El general Carvajal siempre ha es- 
tado muy unido al Ejército del Aire. 
Lo demuestran sus propias palabras: 
“en Vuestras expertas manos puse 
mi vida y vocación de Infante Para- 
caidista y durante más de treinta 
años volé con vosotros y disfruté de 
nuestra maravillosa profesión de las 
Armas...” cariño por el Ejército del 
Aire que he tenido oportunidad de 
comprobar y que también le ha hecho 
merecedor de la Gran Cruz y dos 
Cruces del Mérito Aeronáutico. 


Además. con el general Carvajal 
me une una estrecha amistad. produc- 
to de años de milicia en común. Pon- 
eo de manifiesto que para mí es un 
verdadero honor haberle tratado por 
su caballerosidad, honradez y hom- 
bría de bien y, en definitiva, por ha- 
ber sido ejemplo constante en su vida 
militar. Los versos de Calderón sobre 
la milicia definen su conducta: 
“ aquí, en fín, la cortesía, el buen 
trato, la verdad, la fineza, la lealtad, 
el honor, la bizarría, el crédito, la 
opinión, la constancia, la paciencia, 
la humildad y la obediencia, fama, 
honor y vida son, caudal de pobres 
soldados que en buena o mala fortu- 
na, la milicia no es más que una reli- 
gión de hombres honrados ”. 


General Carvajal, compañero de 
armas y gran paracaidista, confío que 
ahora dispongas del tiempo merecido 
para atender a tu mujer, Pitu, y a tus 
hijos y nietos, quienes han comparti- 
do contigo los esfuerzos de una vida 
en activo dedicada al servicio. Todos 
ellos tienen fundados motivos para 
sentirse orgullosos de ti, como me 
consta que lo están. 


Luis, amigo, enhorabuena y gracias 
por tu ejemplo. 


SAuajelo Selaya 4d 





EDUARDO GONZALEZ GALLARZA 
General del Aire 
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Un año después 


JOSÉ Luis TOJEIRO ÁNEIROS 
Teniente general de Aviación 


maneció lloviendo torrencial- 
mente en San Javier. Era el 28 

de septiembre del año 2001. Allí, 

el tiempo en ese mes suele ser lo más 
parecido al que puede soñarse como 
ideal: días de cielo apenas sin nubes, 
con luz límpida de suaves tonos do- 
rados y azules y calor tibio, relajante... 
Habíamos llegado en la tarde ante- 
rior. Veníamos con nuestras esposas 
y, muchos, con hijos e incluso nietos. 
De los 99 que nos incorporamos a la 
Academia General del Aire (AGA) en 
septiembre de 1951 como componen- 
tes de la “Séptima Promoción”, 50 
años después, quedábamos solo 71, 
de los que no todos pudieron asistir a 
la celebración del quincuagésimo ani- 
versario de nuestro ingreso en la Aca- 
demia. El primer encuentro, en el ca- 
sino “Ruiz de Alda”, durante la re- 
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cepción de bienvenida, fue realmente 
emotivo. Estábamos todos tan cam- 
biados y teníaños tantas cosas que 
contarnos que no es de extrañar que 
nos acostásemos tarde. 

A primera hora de la mañana fui- 
mos a saludar al director de la Acade- 
mia, en su despacho oficial y le hici- 
mos entrega de un recuerdo de la pro- 
moción para el Museo de la AGA: 
una placa de plata con los rombos dis- 
tintivos de cada una de las Armas y 
Cuerpos del Ejército del Aire de en- 
tonces. El coronel Ferrer nos pareció 
mucho más joven que nuestro coro- 
nel, Gerardo Fernández Pérez, 10 lus- 
tros atrás. Después, nos reunimos en 
la plaza de armas para asistir a la pre- 
sentación que Ferrer nos iba a hacer 
de la Academia actual. 

Por unos momentos había parado de 
llover... Era la misma Plaza de Armas 
de nuestros años de cadetes y de alfé- 
reces alumnos. Los mismos edificios 
de las Escuadrillas -uno más que en- 
tonces- de un blanco que al sol debería 
resultar casi hiriente pero que, ahora, 
rezumaba goterones de agua teñida de 
ocre a causa del polvo en suspensión... 
No había botijos en la entrada. En su 
día fueron casi una bendición. Hoy, 
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además de un recuerdo curioso, serían 
toda una notable y decorativa antigiie- 
dad. Las amplias naves corridas de 
nuestro tiempo, con las camas alinea- 
das en fila y las taquillas metálicas de 
color verde enfrente, han sido sustitui- 
das por cómodas camaretas que, de se- 
guro, proporcionarán una cierta envi- 
diable privacidad que nosotros no pu- 
dimos disfrutar... Ahora ya no será 
posible aquello de abrirse la puerta de 
la nave y escuchar la voz del oficial de 
semana: “¡Apunte, galonista! Fulano, 
mengano y citano arrestados por per- 
manecer en la cama después del toque 
de diana”. Eso, quizás, solo medio se- 
gundo después del fin del toquecito... 
Además, en esta época, eso de arrestar 
parece que está muy caro para el que 
arresta... Hoy resultaría impensable lo 
ocurrido al “Pulga”: “¡A la orden de 
Ud, mi capitán! Se presenta el alférez 
alumno Jesús Martín Cervera para 
notificarle que ha cumplido ya el 
arresto... ¿Qué arresto, alférez?... El 
que Ud. me impuso por desacato a su- 
perior... ¿Cómo dice? ¿Qué Ud. me ha 


desobedecido? ¡Apúntese otro tercer 


erado!... Y lo arrestó de nuevo”. 

La palmera ha crecido mucho en es- 
tos 50 años y parece que ya no hay 
mosquitos en la plaza... La palmera 
era -y continúa siéndolo- el único pa- 
rasol disponible y, bajo ella, sólo ha- 





bía refugio para los jefes de las forma- 
ciones durante los “descansos”... En 
cuanto a los mosquitos, sus implaca- 
bles picaduras mientras permanecía- 
mos indefensos, en posición de “fir- 
mes” durante la misa de los domingos 
eran todo un tormento. De nada servía 
torcer la boca soplando hacia ellos lo 
más fuertemente posible porque, en- 
valentonados de seguro por la brillante 
interpretación que de la sinfonía del 
Nuevo Mundo estaba haciendo la ban- 
da de música. bajo la dirección del te- 





niente Larios, hincaban aún más el 
aguijón... Claro está que el masaje y la 
colonia después del afeitado eran algo 
que ninguno de nosotros se atrevía a 
disfrutar en domingo. 

La organización y el modo de fun- 
cionamiento de la Academia han cam- 
biado mucho desde nuestra época. Con 
alumnos de tan distintas procedencias, 
-explicaba el coronel- los planes de es- 
tudios son tantos y tan diferentes que 
casi podría decirse que están confec- 
cionados a la medida de los usuarios. 
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Ibamos a visitar las actuales instala- 
ciones de la AGA. De seguro que, re- 
cordando las existentes en nuestros 
tiempos, éstas nos parecerían todo un 
lujo... ¿Existiría todavía el “taller de l1- 
ma”? Era un pequeño barracón metáli- 
co al que acudíamos cada vez que, por 
circunstancias meteorológicas, se sus- 
pendían los vuelos. El esqueleto de 
una Biicker sería como elemento deco- 
rativo del taller y, a la vez, como cu- 
rioso objeto de ayuda a la enseñanza. 
Estaba hecho de acero al cromomolib- 
deno y, por eso -nos repetía una y otra 
vez el capitán Gacías-, era tan robusta 
la estructura de la avioneta... La verdad 
es que no ponfamos demasiado entu- 
siasmo al limar las pequeñas piezas 
que nos tocaban por turno... Y el repi- 





queteo de los goterones de lluvia en 
los cristales del autobús volvía a traer- 
nos el run-run de las palabras del bo- 


nachón capitán: “Señores cadetes, por 


si tienen alguna duda acerca de la im- 
portancia de la asignatura de lima, les 
recuerdo que los que resulten suspen- 
didos en ella repetirán curso”... 

No llegamos a ver el taller de li- 
ma. Tampoco, a visitar la mayoría 
de las instalaciones previstas. La llu- 
via, que caía entonces inclemente, 
obligó a pasar al plan alternativo: la 
misa se celebraría en el antiguo sa- 
lón de actos y las ceremonias milita- 
res en el nuevo: un grandioso salón, 
de espectaculares dimensiones, en el 
interior de un espléndido edificio 
inaugurado hace pocos años. 

La Misa resultó entrañable porque, 
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como siempre en las celebraciones de 
la promoción, fue el padre Díaz Sintes 
el oficiante. El padre Díaz Sintes -Fer- 
nandito- era un fuera de serie en acro- 
bacia aérea que, -¿quién iba a pensar- 
lo?- entraría un día en barrena, en nu- 
bes, pilotando un T-33... No iba sólo 
en el avión y al recuperar la anormal 
posición, muy cerca del suelo, su voz 
subía potente hacia El: ¡Gracias, Dios 
mío! ¡Gracias, Dios mío! ¡Gracias, 
Dios mío!.. Su preocupación era sólo 
una: ¿Estabas confesado, José Luis? 
Años más tarde, siendo capitán, Fer- 
nandito, el buenazo de la promoción, 
decidió un día renunciar a efectuar el 
curso de Estado Mayor para el que ha- 
bía sido seleccionado e ingresar, en 
cambio, en el seminario. Hoy, con su 





cara de niño grandote y el pelo todavía 
rubio, es un prestigioso sacerdote del 
Opus Dei que sigue poniéndose algo 
nervioso cuando celebra misa para no- 
sotros... y, sabiéndolo, todos estába- 
mos pendientes de con qué nos sor- 
prendería esta vez... Fue con la plática 
pero, pese a su extensión, no miramos 
los relojes, eso que en el programa es- 
taba previsto que la duración de la Mi- 
sa no sobrepasase los 50 minutos... Ri- 
cardo Teigell, con gesto grave y voz 
guebrada por la emoción rezó una ora- 
ción especial por los 28 compañeros 
fallecidos y, mientras desgranaba sus 
nombres, uno a uno, -desde Usandiza- 
ga, el primero en irse, caído en acci- 
dente aéreo en la propia Academia a 
sólo cinco meses de su ingreso en ella, 
hasta Santendréu, el último de los lla- 














mados- todos los recordábamos con 
sus caras de entonces, como si el tiem- 
po se hubiera detenido hace 50 años... 
Pepito Pérez leyó la Epístola, Ramón 
Raimundo dirigió las preces y Benito 
Puente recitó una preciosa cComposi- 
ción de los aviadores a su Patrona, la 
Virgen de Loreto. 

Al salir de Misa teníamos el presen- 
timiento de que pronto pararía de llo- 
ver, pero el cielo continuaba estando 
encapotado y los grandes charcos en 
el suelo hablaban claro de la intensi- 
dad de las recientes precipitaciones... 
Con nuestros familiares, que nos habí- 
an acompañado ya durante la misa, 
nos trasladamos al lugar donde iba a 
desarrollarse el acto principal... Si te- 
níamos algún recelo porque la brillan- 
tez de la celebración se viera dismi- 
nuida por el obligado cambio de mar- 
co -el nuevo salón de actos en vez de 
la plaza de armas- muy pronto lo de- 
sechamos. El salón, de planta cuadra- 
da, era realmente espectacular: pare- 
des de madera noble, suelo reluciente 
de mármol, vistosísima gran araña de 
reflejos irisados en el techo y capaci- 
dad sobrada para alojar cómoda y ade- 
cuadamente en su interior a todo el 
personal participante... En uno de los 
laterales formaba el escuadrón de 
alumnos al completo, con escuadra de 
gastadores y banda de música; dando 
frente a ellos, en el lateral opuesto, 
formamos los componentes de la Sép- 
tima Promoción; al fondo lo hicieron 
los jefes, oficiales y suboficiales de la 
AGA y, cerrando el cuadro, se acomo- 
daron familiares e invitados, 

Y llegó el momento cumbre de la 
celebración. Se inició con la entrada de 
la Bandera. Sonaba, solemne, el himno 
nacional mientras el Escuadrón de 
Alumnos presentaba armas y nosotros, 
con emoción apenas contenida, llevá- 
bamos la mano derecha al botón del 
barboquejo de la gorra, como lo había- 
mos hecho entonces, hace 50 años. El 
coronel Ferrer pasó revista a la forma- 
ción y, una vez finalizada, saludó a los 
componentes de la Promoción... Y co- 
menzamos a desfilar de uno en uno... 
la banda tocaba la marcha “Ganando 
Barlovento”. Inicialmente estaba pre- 
visto que la que sonaría sería “El aba- 
nico”, pero solicitamos el cambio por- 
que preferíamos un ritmo más vivo pa- 
ra el desfile. Imposible describir los 
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sentimientos de cada uno mientras 
marchábamos erguidos, marciales, se- 
rios. conscientes de la emotividad e 
irrepetibilidad de lo que estábamos vi- 
viendo. Iba a ser -casi de seguro- la úl- 
tima vez que besaríamos nuestra ban- 
dera... Y todo fue como en aquel día 
de diciembre de 1951 en el que jura- 
mos defenderla. El juramento no tenía 
fecha de caducidad. Nos obligaba para 
siempre. Por eso no sonaron esta vez 
aquellas inolvidables palabras: “Caba- 
lleros Cadetes de la Séptima Promo- 
ción: juráts por Dios y prometéis a Es- 
paña, besando con unción su Bande- 
ra...” Marchábamos con la gorra 
puesta, braceando como recordábamos 
que debía de ser: hasta la altura del 
cinturón del compañero que nos prece- 
día. Hoy no pesaba el mosquetón, que 
antaño llevábamos colgando del bra- 








hicimos “derecha” de nuevo y ya, con 
los labios apretados, la emoción a flor 
de piel y el corazón latiendo como so- 
lo lo hace en momentos sublimes, nos 
dirigimos en derechura a la Bandera. 
Y, al llegar a su altura, dando vista a 
ella y cogiendo sus pliegues con la 
mano derecha, depositamos nuestro 
beso de despedida. Un beso en el que 
se confundían sueño y realidad, com- 
promiso y entrega al servicio, recuer- 
dos y esperanzas. Ayer y hoy juntos 
en un momento irrepetible. 
Volvíamos a nuestros puestos de 
formación con visible alegría en nues- 
tras caras, disipada ya, en gran parte, la 
tensión de los minutos anteriores... 
Después vinieron los discursos: el del 





ZO... Al llegar al fondo del salón, fren- 
te a la cabeza de la formación de pro- 
fesores de la AGA, hacíamos “dere- 
cha” al tiempo que nos despojábamos 
de la gorra y, sujetándola con el brazo 
1zquierdo doblado en ángulo recto, 
seguíamos marchando. Siempre, en 
este punto, había alguien que se olvi- 
daba de quitarse la gorra. Los compa- 
ñeros le hacían gestos y entre los in- 
vitados al acto se suscitaban murmu- 
llos, en el intento de apercibirle de lo 
que estaba sucediendo. Pero todo re- 
sultaba en vano: el cadete de ayer, co- 
mo el coronel de hoy, pasarían “cu- 
biertos” a depositar su beso en los 
pliegues de la enseña de la Patria. A 
la altura de la Escuadra de Gastadores | 
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teniente general Tojeiro primero y el 
del coronel director de la AGA des- 
pués. Discursos llenos de suave agrl- 
dulce añoranza y de fe esperanzada en 
un futuro que adivinamos casi como 
presente. Tras la solemne retirada de la 
bandera a los acordes del Himno Na- 
cional, el escuadrón de alumnos ento- 
nó el Himno del Ejército del Aire, co- 
reado por los más de los presentes. Y 
con ello finalizó el acto. 

Empezaba a despejar, pero no había 
ya tiempo para la reprogramación de 
los desfiles aéreo y terrestre, suspendi- 
dos desde primeras horas de la maña- 
na. Evitando pasar por los grandes 
charcos que sembraban el pavimento 
de agua amarillenta por el barro, nos 
trasladamos a pie hacia el lugar donde 
iba a realizarse la ofrenda a los caídos. 
Ibamos en grupos, con nuestros fami- 
liares. Los comentarios eran los mis- 
mos en todos los grupos: habíamos 
desfilado muy bien y fue una pena que 
la lluvia hubiese obligado a variar el 
programa previsto, pero, a 
pesar de ella, era unánime el 
sentimiento de que tanto la 
celebración en sí como el 
marco en el que se desarrolló 
resultaron sencillamente bri- 
llantes. Y, mientras caminá- 
bamos, en el aire fresco pare- 
cía flotar el recuerdo de 
nuestros entrenamientos para 
los desfiles en Madrid, mar- 
chando con el mausser sobre 
el hombre desde la plaza de 
armas hasta el final de la pis- 
ta de vuelo y vuelta... y la 
voz del comandante del Es- 
cuadrón: “¡¡pisen fuerte!, 
¡también en los charcos! ”. 

Tras la oración pronuncia- 
da por el capellán de la Aca- 
demia, Bautista y Benito 
Puente portaron la corona de 
laurel hasta el pie del monu- 
mento a los Caídos. Lo hicie- 
ron a paso lento, al ritmo 
emocionado del Himno al 
Compañero Perdido que en- 
tonaban los componentes de 
la formación de alumnos y 
acompañábamos los más de 
los asistentes. Después, el to- 
que de oración, tan solemne 
y emotivo, tan consustancial 
con el estilo militar de recor- 
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dar a los compañeros que se fueron al 
azul. Con una descarga de fusilería f1- 
nalizó el acto. Y el Escuadrón de 
Alumnos, con el arma al brazo y a pa- 
so ligero se retiró hacia los edificios de 
las correspondientes escuadrillas, 
Había bastantes claros en el cielo y 
se adivinaba que pronto despejaría del 
todo. Así que se celebraría la exhib1- 
ción aérea de la Patrulla Aguila. Nos 
encaminamos hacia la zona de aparca- 
miento de aviones, al pie de la torre de 
control. Los siete CASA-101 rodaban 
muy despacio hacia la cabecera de la 
pista, para el despegue. “Rodaje”. Ha- 
bía un profesor con acreditada fama de 
gafe. Era todo un buenazo, pero gafe. 
Paco Arteaga era muy supersticioso. A 
menudo hacía los “cuernos” con la 
mano derecha para alejar a la “bicha”. 
Aquél día le tocaba volar el primero. 
Volaría solo. Una vez puesto en mar- 
cha el motor de la Biicker, hizo la se- 
ñal para que le quitasen los calzos, me- 
tió motor para salir de la línea de apar- 

















camiento, inició el viraje en dirección 
a la “IP”, situada en el lado opuesto del 
campo de vuelo de la Academia. Y de 
pronto alguien gritó ¡frene!, ¡frene!. Y 
cuando Paco lo hizo, él se subió al ala 
inferior izquierda y, sujetándose al 
borde de la cabina delantera, le ordenó 
“lléveme hasta la T”. Paco no podía 
creerlo y mirándonos con cara que era 
todo un presagio, continuó el rodaje. 
Sus denuestos duraron días: había he- 
cho un caballito y, al final, había roza- 
do el suelo con el borde del ala inferior 
izquierda. Naturalmente, el polizón 
que le había acompañado hasta la T 
era el profesor gate, 

De la exhibición de la Patrulla 
Aguila solo cabe decir que fue senci- 
llamente magistral: planeada en cada 
detalle, medidos al milímetro los espa- 
cios y a la décima de segundo los 
tiempos, coordinación y ejecución 
perfectas, cambios de formación entre 
figuras y muchas veces dentro de una 
misma figura. Las exclamaciones de 
asombro y los aplausos de 
las señoras y los niños se su- 
cedieron a lo largo de toda la 
exhibición. Cuando, tras vis- 
tosas roturas en abanico, es- 
peluznantes cruces y demos- 
traciones precisas de las cua- 
lidades de vuelo de los 
CASA-101, aterrizaron jun- 
tos los siete aviones, el 
aplauso fue unánime y largo, 
muy largo. Lo merecían re- 
almente los Aguilas. 

De regreso hacia la Plaza 
de Armas nos apercibimos 
de los considerables cambios 
sufridos por nuestro viejo 
campo de vuelo. ¿Habrá 
tantas tarántulas como en- 
tonces? Las localizábamos 
por el agujero en el suelo, 
del diámetro de un lápiz. 
Metíamos en él el tallo largo 
de alguna mata o hacíamos 
pís sobre el agujero y, las 
más de las veces, cobrába- 
mos una tarántula que no era 
raro que apareciese más tar- 
de en el suelo de alguna du- 
cha. Allí, al pie de la esquina 
de aquél conjunto de aulas 
fue donde cayó Ramón. Ra- 
món es Ramón Raimundo. 
Estábamos en cuarto curso y 
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teníamos que hacer acrobacia, solos, | antes de un peligro inminente de incen- 


en avionetas Jungmeister de motor en 
línea. Esperando nuestro turno, seguí- 
amos las evoluciones de Ramón. Lle- 
gó el momento de ejecutar el looping 
invertido y lo inició... y en la posición 
de invertido, con la cabeza hacia abajo 
y un montón de ges negativos en el 
cuerpo, el motor se desprendió y que- 
dó colgando de la parte inferior de la 
bancada, perpendicularmente al fuse- 
laje de la avioneta. Y así cayeron -la 
avioneta y el piloto con ella- desde 
1.500 metros de altura hasta el suelo. 
Nunca los segundos fueron tan largos 
como aquéllos. No existía ninguna po- 
sibilidad de que Ramón pudiera recu- 
perar el control de la Jungmeister y, si 
se soltase del asiento y abriese el para- 
caidas lo más probable sería que la 
avioneta, en su caída lo destrozase. 
Así que, tras un descenso vertiginoso 
que se nos antojó eterno, se produjo el 
impacto contra el suelo, a solo pocos 
metros de las aulas. Desde el otro ex- 
tremo del campo podíamos ver la 
avioneta, en posición de invertido, con 
las ruedas vueltas hacia el cielo. La 
ambulancia y el coche contra-incen- 
dios llegaron en un santiamén al lugar 
del accidente. Y lo increíble sucedió: 
Ramón, consciente de la llegada del 
equipo de socorro y, para salir cuanto 











dio, se soltó los tirantes para despren- 
derse del asiento y, como estaba en in- 
vertido, se dio un fuerte golpe en la ca- 
beza, protegida solo por el liviano gorro 
de vuelo, de tela. Un formidable chichón 
y eso fue todo. Lo llevaron a la enferme- 
ría para un examen detallado de su estado 
y el resultado fue que al día siguiente es- 
taba dado de alta. Verdaderamente, Ra- 
món es un tío con suerte. 

Al final del recuerdo estábamos 
llegando ya a la Plaza de Armas. 
Entramos en el museo. Allí estaban, 
también, los uniformes de nuestro 
tiempo. Los de paseo: blancos los 
de verano, grises los utilizados el 
resto del año. Los de faena: enton- 
ces nos parecían aún más feos. El 
capote. Y, ¿cómo no? el tabardo. En 
la orla de la promoción más de uno 
resultaba casi irreconocible con su 
cara de casi niño. Y en la lápida en 
la que estaban inscritos los nombres 
de los fallecidos en la Academia en 
acto de servicio nos fijamos espe- 
cialmente en el de Usandizaga. 

Comimos en el mismo majestuoso 
comedor de nuestros tiempos, con los 
alumnos de hoy. Una comida entraña- 
ble. De seguro que nuestros jóvenes 
compañeros de mesa lo habrán pasado 
bien porque, aunque hayan tenido que 
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| tragarse más de una batallita, se habrán 


regocijado al escuchar algunos de los 
mil y un increíbles sucedidos de los 
que fuimos protagonistas cuando éra- 
mos como ellos... Mientras tanto, en el 
Casino Ruiz de Alda nuestras esposas y 
familiares y las viudas de algunos de 
nuestros compañeros degustaban una 
paella “alicantino-murciana” que, se- 
gún contaron después, estaba exquisita. 

La cena de gala en el Casino fue el 
último acto de un día realmente me- 
morable. Las luces, la armoniosa dis- 
posición de las mesas, los centros de 
flores, el bullicio alegre de 200 perso- 
nas amigas, la elegancia y simpatía de 
las damas, nuestra propia optimista 
disposición de ánimo... todo contribuía 
a crear un ambiente especial, casi má- 
gico, donde el ayer y el hoy se confun- 
dían en un solo tiempo... y en el que 
las conversaciones y los recuerdos se 
enredaban en las volutas tenues del hu- 
mo de la añoranza. 

Y fue así como, a los 50 años de 
habernos conocido, caímos en la 
cuenta de que los lazos de amistad y 
compañerismo anudados entonces 
permanecen hoy apretados, incluso 
más apretados que nunca... y fue tam- 
bién así como hemos vuelto a sentir- 
nos, juntos, orgullosos de pertenecer 
a la Séptima Promoción mm 




















Visite nuestra web: www.ejercitodelaire.mde.es 


noticiario noticiario noticiario 


XXV ANIVERSARIO DEL 
GRUCEMAC 


| día 25 de septiembre y 
presidido por el teniente 
general jefe del Mando Aéreo 
de Combate tuvo lugar el ac- 
to de celebración del 25 ani- 
versario de la entrada en fun- 
cionamiento operativo del Ala 
de Alerta y Control, hoy Gru- 
po Central de Mando y Con- 
trol (GSRUCEMAC). Ello signi- 
ficó, a partir de septiembre de 
1977, ejercer un control cen- 
tralizado de las operaciones 
de defensa aérea en el sector 
península, desde un centro 
automatizado que recibía en 
tiempo real información de 
los radares a él asignados. 
La defensa aérea dirigida 
desde tierra en España se re- 
monta, no obstante, a los 
años 50 del pasado siglo, 
cuando a raíz del convenio 
de Cooperación y Defensa 
firmado con Estados Unidos, 
se instalaron radares de vigi- 
lancia y control, que dirigían 
a los cazas asignados de ma- 
nera descentralizada. Esta 
capacidad de descentraliza- 
ción se mantuvo como alter- 
nativa en el nuevo sistema. 
En el transcurso del acto 
el GJMACOM, teniente ge- 
neral Ricardo Rubio Villama- 
yor, y el jefe del GRUCE- 
MAC, coronel José Javier 
Muñoz Castresana, dirigie- 
ron sendas alocuciones a los 








presentes en las que glosa- 
ron la historia de la unidad y 
de la defensa aérea españo- 
la. Asimismo, dentro del ho- 
menaje a los caídos del Ejér- 
cito del Aire, fue ofrendada 
una corona de laurel por el 
primer jefe del Ala de Alerta 
y Control, hoy general del Ai- 
re en la reserva, Gonzalo 
Puigcerver Romá y por el 
GJMACOM. Este último des- 
cubrió posteriormente una 
placa conmemorativa del 
evento. El desfile terrestre 
se vio realzado por una pa- 
sada de una formación aé- 





mm, 


rea compuesta por un F-18, 
un F-1, un F-5 y un C-101, 
representativos de los avio- 
nes que han sido controla- 
dos por “Pegaso” a lo largo 
de su historia. 

En este acto estuvo pre- 
sente un nutrido grupo de re- 
presentantes de distintas 
unidades del Ejército del Ai- 
re, de los otros Ejércitos, de 
militares de países OTAN 
destinados en el CAOC-8 y 
de antiguos miembros del 
GRUCEMAC y sus familia- 
res. Ello propició una entra- 
ñable confraternización con 
los actuales componentes 
de la unidad en la copa de 
vino español servida tras el 
acto. 

El GRUCEMAC ha cambia- 
do mucho en estos 25 años, y 
lo hará probablemente más 
en el futuro próximo, pero 
“Pegaso” siempre se manten- 
drá, gracias al esfuerzo de to- 
dos sus integrantes, junto con 
sus hermanos "Papayo” y 
“Polar”, como sinónimo de se- 
guridad e integridad del espa- 
cio aéreo español. 


MANUEL MY? JIMÉNEZ 
RODRIGUEZ 
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BODAS DE ORO, INGRESO DE LA 8* PROMOCION 
EN LA AGA 


ay situaciones en la vida 

tan transcendentes y 
emotivas que no puedes en- 
contrar ni la inspiración, ni las 
palabras adecuadas para po- 
der explicar las sensaciones 
que has vivido. 

Esto es lo que se siente al 
recordar los días pasados con 
motivo de celebrar los 50 
años de ingreso en la Acade- 
mia General del Aire de nues- 
tra Octava Promoción. 

“Tren especial. Todo por la 
Patria. Las Escuadrillas. La 
Plaza de Armas. La Palme- 
ra..... Y han pasado 50 años. 
No puede ser todo igual. pero 
esos lugares los dejamos lle- 
nos de juventud. ilusión y pa- 
triotismo. 

Y han pasado 50 años. Y 
nos hemos vuelto a ver, con 
unas familias que entonces 
casi ni soñábamos. 

El día 27 de septiembre. en 
el salón de actos. la santa mi- 
sa y el recuerdo a los que no 
han podido venir -pocos- y de 
aquellos -muchos más- que 
se rompieron las alas en el 
camino: para ellos un ramo 
de rosas rojas a los pies de 
Nuestra Virgen de Loreto. 


En la plaza de armas, junto 
a la palmera, la parada. La 
formación. La bandera de Es- 
paña. Los discursos. Y el acto 
central de volver a besar la 
bandera: escalofríos de otros 
mundos. 

Luego, el presidir la promo- 
ción, el desfile aéreo y terres- 
tre para a continuación rendir 
tributo a los caídos: ..."cuando 
la pena nos alcanza”, el toque 





de oración y la pasada de una 
formación aérea. produjeron 
escalofríos en el alma y más 
de una lágrima furtiva. Han 
pasado 50 años. Y aquellos 
nuestros viejos cacharros, las 
buckers. se han convertido en 
la patrulla *Aguila”, que nos 
deleitó y nos puso en vilo, en 
aquella esquina de los barra- 
cones. mirando al mar... al 
Mar Menor. 

Departimos comida con los 
alumnos y profesores. Los ca- 
detes de nuevo ingreso este 
año conforman la 58 promo- 
ción. Por la noche. cena de 
gala en el club de Oficiales 
Ruiz de Alda con toda nuestra 
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gran familia octaviana. Y al 
día siguiente, como la 8* es 
especial, fuimos invitados por 
la Comunidad y el Ayunta- 
miento de Murcia a una es- 
pléndida comida en el hotel 
“Meliá 7 Coronas”, después 
de habernos enseñado en 
Santa María de la Arrixaca, 
su museo Salzillo, su casino, 
despidiéndonos de Murcia en 
el Santuario de la Virgen de la 
Fuensanta. 

A los actos de la Academia 
asistimos 320 personas, titula- 
res. las viudas. los hermanos, 
hijos. nietos y algún biznieto. 
Algo impresionante, parecía- 
mos una gran familia octavia- 
na. Y han pasado 50 anos. 

Y cada mochuelo a su oli- 
vo. Aunque aún hubo mo- 
chuelos de la Octava que se 
marcaron un viaje a Portugal: 
Viseu, Coimbra. Batalha, Fáti- 
ma. Lisboa, Ovilo. Sintra, 
Cascaes, Estoril... Y es que la 
Octava nunca se acaba. 

Y como colofón de nuestro 
año de las Bodas de Oro, nos 
despedimos de nuestra Vir- 
gen de Loreto, el día 12 de di- 
ciembre. con la visita al Mu- 
seo del Aire, Santa Misa en 
su honor y en recuerdo de 
nuestros caidos, los grandes 
ausentes de nuestra promo- 
ción, y una comida de her- 
mandad en el C.D. Barberán 
de Cuatro Vientos. 


EL COCOPAGA 
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TOMA DE POSESIÓN EN LA ACADEMIA BASICA DEL AIRE 


| general jete del Mando 

Aéreo del Centro y Primera 
Región Aérea Gonzalo Ramos 
Jácome presidió el acto de to- 
ma de posesión del coronel Jo- 
sé Antonio Femández Demaría 
como nuevo director de la Aca- 
demia Básica del Aire. 

Desde el día 1 de octubre el 
coronel del Cuerpo General 
Escala Superior de Oficiales 
(CGESO) José Antonio Fer- 
nández Demaría es el nuevo 
jefe del Sector Aéreo de León, 
jefe del Aeródromo Militar de 
León, director de la Academia 
Básica del Aire y comandante 
militar del Aeropuerto de Astu- 
rias, cargos que venía desem- 
peñando con carácter interino, 
el teniente coronel (CGESO) 
Miguel Ángel Benítez García, 
desde la fecha de cese el pa- 
sado mes de julio del coronel 
(CGESO) Antonio Valderrába- 
no López destinado al EMAD. 

El coronel Demaría ingresó 
en el Ejército del Aire en 


1971, como soldado volunta- 
rio, y en 1972 entra en la Aca- 
demia General del Aire, sien- 
do promovido al empleo de 
teniente en 1976, como com- 
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ponente de la 28 Promoción. 
Su primer destino fue la 
Escuela de Polimotores en 
Salamanca, pasando el año 
siguiente a la Escuela de 
Reactores. 
En 1980 es destinado al 


CLAUSURA DEL VI CURSO DE SEGURIDAD 
EN TIERRA 


| día 4 de octubre tuvo lu- 

gar en la Escuela de Téc- 
nicas Aeronáuticas (ESTA- 
ER) la clausura del VI curso 
de Seguridad en Tierra. 

El acto estuvo presidido 
por el coronel director de 
la Escuela Tomás Ramos 
Gil de Avalle. 

El curso, encuadrado den- 
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tro de la enseñanza de per- 
feccionamiento, se desarro- 
lló entre el 9 de septiembre y 
el 4 de octubre, siendo 16 
los alumnos asistentes al 
mismo, 12 del Ejército del 
Aire, uno del Ejército de Tie- 
rra y tres extranjeros (F.A. 
dominicana, F.A. portuguesa 
y F.A. nicaraguense). 








406 Escuadrón de Experi- 
mentación en Vuelo (BA de 
Torrejón) y en 1981 pasa al 
Ala Mixta 46 (BA de Gando) 
dotado con aparatos Mirage 
F-1. En 1985 es selecciona- 
do para realizar el curso de 





Instructor del F-18 en Esta- 
dos Unidos, para posterior- 
mente ser destinado al Ala 
15. Su siguiente destino es 
la Base Naval de China-Lake 
en California como jefe de la 
Oficina de Coordinación del 


EFOROCAAAAAAAAAAAAAooooA00404159050405414444144140404544444404444444445444444«0.u000:00.+ 
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Software Operativo del Pro- 
grama EF-18. 

En 1991 es destinado al 
MALOG y 1995 al Ala 12. 

Antes de ocupar la Direc- 
ción de la Academia, durante 
tres años fue jefe de la Divi- 
sión Logística en la Agencia 
de Gestión Logística del pro- 
grama Eurofighter, con sede 
en Munich. 

También fue jefe del Des- 
tacamento de Control Aero- 
táctico en Bosnia (1994) y je- 
fe del Destacamento Ícaro 
en la Base Aérea de Aviano 
(1997, 1998). 

Ha sido condecorado en 
tres ocasiones con la Meda- 
lla al Mérito Aeronáutico, 
Medalla de Sufrimientos por 
la Patria, Medalla de la 
OTAN, Medalla de las Nacio- 
nes Unidas y la Cruz, Enco- 
mienda y Placa de la RMO 
de San Hermenegildo. 

Es diplomado en Estado 


Mayor y tiene más de 3.000 


horas de vuelo, principalmen- 
te en material F-5, F-1 y F-18. 


DÍA DE LA HISPANIDAD EN AFGANISTÁN 


| día 12 de octubre, con motivo del día de la Hispani- 

dad y de la Virgen del Pilar, se celebró en la Base 
multinacional Warehouse de Kabul un Acto Militar presi- 
dido por el Maj. Gen. COMISAF D.H. Akin Zorlu. En di- 
cho acto, además de las distintas unidades del Ejército 
de Tierra que componen el contingente ASPFOR lll, par- 
ticipó la Sección del EADA destacada, desde finales de 
enero, en el aeropuerto de Kabul. Asistieron el represen- 
tante de la UE en Afganistán, Sr. Vendrell, el jefe de la 
KMNEB, los jefes de contingente de los países con repre- 
sentación en ISAF y agregados militares, así como es- 
pañoles e hispanoamericanos acreditados en en Kabul. 
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VISITA DE LOS 
AGREGADOS AÉREOS 
EXTRANJEROS AL 
SECTOR AÉREO DE 
PALMA DE MALLORCA 


| día 13 de octubre a las 

12 horas llegó a la Base 
Aérea de Son San Juan pro- 
cedente de la Base Aérea de 
Torrejón el Boeing 707 del 45 
Grupo de FF.AA. llevando a 
bordo a los agregados aéreos 
militares extranjeros acredita- 
dos en España que hasta el 
día 16 de octubre visitaron 
entre otras unidades la Base 





Aérea de Son San Juan y el 
Acuartelamiento Aéreo de 
Puig Mayor (EVA 7), enmar- 
cadas en una serie de visitas 
por todo el territorio nacional 
en las cuales se dan a cono- 
cer además de las caracterís- 
ticas de las unidades del Ejér- 
cito del Aire las costumbres 
de las distintas comunidades 
autónomas. En la realizada a 
la comunidad de las Islas Ba- 
leares a las acompañantes de 
los agregados aéreos se les 
organizaron unas visitas guia- 
das al castillo de Bellver, Pa- 
lacio de La Almudaina y cate- 


VISITA AL ALA 35 DE UNA DELEGACION DE 
ARABIA SAUDITA 


| día 15 de octubre, una 
delegación de Arabia 
| Saudita encabezada por el 


general de división de Inge- 
nieros Hamad Bín Abdullah 


Al-Assaf y por parte espa- 





dral de Palma de Mallorca. Al 
día siguiente, acompañados 
por una comisión nombrada 
por la jefatura de la Base Aé- 
rea de Son San Juan encabe- 
zada por el coronel jefe del 
Sector Aéreo de Palma de 
Mallorca, visitaron la ciudad 
de Manacor donde pudieron 
contemplar la fabricación de 
perlas en la factoría de Per- 
las Majórica de renombre in- 
ternacional y visitar las famo- 
sas cuevas del Drach de in- 
terés turístico nacional, así 
como conocer y degustar la 
cocina mallorquina. 


ñola por el general de divi- 
sión Francisco Parra Cua- 
dro, de la DGAM, visitó el 
Ala n? 35. A su llegada fue- 
ron recibidos por el coronel 
Angel de Cózar López, jefe 
de la unidad, en el edificio 
del Grupo de FF.AA., donde 
les fue ofrecido un briefing. 

A continuación los comi- 
sionados pasaron a realizar 
una visita a la exposición 
estática de aeronaves dis- 
puesta para la ocasión, 
compuesta por un T-21 (C- 
295) y un T-19 (CN-235) 
medicalizado, donde tuvie- 
ron la oportunidad de com- 
probar la gran aportación y 
las excelentes prestaciones 
del material expuesto. 
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RELEVO DE MANDO 
EN EL 
DESTACAMENTO 
GÉMINIS 


| dia 17 de octubre tu- 

vo lugar en Manas 
(Kirguistán), el relevo de 
mando del Destacamen- 
to Géminis. 

El acto consistió en la 
lectura de la orden de 
nombramiento del coman- 
dante, Escala Superior de 
Oficiales, Francisco Ro- 
dríguez Martos, como jefe 
del Destacamento Gémi- 
nis, sustituyendo así al 
hasta entonces jefe, co- 
mandante Antonio Alvaro 
González, tras lo cual el 
comandante Alvaro pro- 
nunció la fórmula de reco- 
nocimiento del coman- 
dante Martos. 

En ese mismo día el 
T-10 destacado en Ma- 
nas voló la misión nú- 
mero 214 alcanzando 
con ella un total de 1500 
horas de vuelo. El Des- 
tacamento Géminis se 
constituyó a finales de 
febrero de 2002 en apo- 
yo a la operación Liber- 
tad Duradera, siendo los 
Hércules españoles los 
primeros aviones que 
desplegaron en Kirguis- 
tán. Desde entonces se 
han realizado misiones 
de transporte, en Afga- 
nistán y en los países 
de su entorno, para la 
coalición internacional 
empeñada en la lucha 
anti-terrorista que allí se 
desarrolla. 

El destacamento está 
compuesto por 45 
miembros del Ejército 
del Aire, en su mayoría 
del Ala-31, operando 
con un alto grado de au- 
tonomía. Es de reseñar 
que su personal realiza 
allí el mantenimiento de 
segundo escalón. 
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DESPEDIDA A LOS TITANES 


| día 18 de octubre y con 
la presidencia del general 
jefe del Estado Mayor del Aire 
tuvo lugar en la Plaza del Sa- 
bre de la Base Aérea de To- 





rrejón el acto oficial de despe- 
dida al RF-4C y de desactiva- 
ción del Escuadrón 123. A él 
acudieron invitados una am- 
plia representación de las tri- 


Tripulaciones que han volado el RF-4C. Como más antiguo dentro 
de formación se encontraba el general del Aire Santiago Valderas, 
coronel Jefe del Ala 12 cuando se formó el Escuadrón 123. 


118 





noticiario noticiario noticiario 





Pa Y UN AMA 


— e 


Por el lado derecho, el avión 
llevaba los colores inversos, los 
emblemas del Ala 12, Escua- 
drón 123, y Escuadrón 122, ya 
que la antigua escuadrilla de 
reconocimiento estaba integra- 
da en este último escuadrón. 


pulaciones que han volado el 
Phantom de reconocimiento 
en el Ala 12, así como del 
personal de mantenimiento 
que durante su vida operativa 
se convirtieron en auténticos 
héroes al mantener operativa 
tan veterana plataforma. Se 
dio la curiosa circunstancia de 
que todas las tripulaciones 
formaron en una única forma- 
ción, donde coincidía desde 
un general del Aire (antiguo 
JEMAD) hasta jóvenes te- 
nientes. En su alocución, el 
comandante Vara de Rey, úl- 
timo Jefe de la Unidad y pro- 
motor del acto, lanzó una mi- 
rada al pasado para resaltar 
muy especialmente los valo- 
res morales y profesionales 
de los operadores de armas 
en su siempre sufrido puesto 
de “la cabina trasera”, 
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Los Tornado alemanes reali 
zaron varias pasadas, entre 
ellas ésta con máximo posque- 
mador, Curiosamente, el pilo- 
to del Tornado era el capitán 
español Raúl Avila, actualmen- 
te de imercambio en la Luft- 
waffe, y componente en su 
día del Escuadrón 123. 


El JEMA hizo 
entrega de algu- 
nos recuerdos a 
personas que juga- 
ron un papel principal en la 
gestación y vida del 123, así 
como a las tripulaciones y me- 
cánicos que habían protagoni- 
zado meses atrás los últimos 
vuelos del RF-4C. Como “artis- 
tas invitados” se contó con la 





cin 


Decoración especial para el acto diseñada por Gonzalo Avila, el mismo autor del emblema de los Tita- 
nes. En la leyenda aparecen los años 1978 (llegada del primer RF-4C) y 2002. 


Tripulaciones del RE4C casi al completo. 24 años de historia del Ejército del Atre ... 
piloto alemán que hace algún tiempo estuvo de intercambio en el 123, 
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presencia de un RF-4C griego, 
un RF-4E alemán, y dos Torna- 
do de la misma nacionalidad, 
así como un F-18 en el que el 

capitán Estrada realizó la es- 
pléndida exhibición en 
vuelo a la que nos tie- 
ne acostumbra- 
dos esta 
tempora- 


morar la 
ocasión, y gracias al esfuerzo 
del personal del taller de pintu- 
ra del Ala 12, se decoró un 
Phantom con motivos alegóri- 
cos del emblema del 123. 

Sólo queda resaltar la bri- 
llantez del acto, únicamente 
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La última tripulación que voló el Phantom en España: capitán Ho- 


vas y teniente Carnicero, 


superada por su emotividad, 
y es que a la tristeza de to- 
da despedida hubo que unir 
el sentimiento nostálgico 
que produce el ver desapa- 
recer una de las unidades 
del Ejército del Aire más 
profesionales y entusiastas, 
y a la que muchos de los 
presentes vimos nacer. 


José TEROL 
Comandante de Aviación 
Fotos del autor 


y de la Luftwaffe, pues al acto acudió un antiguo 
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VISITA DE VETERANOS 
A LA BASE AEREA DE 
TALAVERA 


| día 10 de octubre reali- 

zaron una visita a la Ba- 
se Aérea de Talavera la Re- 
al, 70 miembros de la Her- 
mandad de Veteranos de 
las FAS y Guardia civil (de- 
legación de Madrid).La jor- 
nada comenzó con unas pa- 
labras de bienvenida, segui- 
das de una conferencia 
sobre el Ala 23 y la proyec- 
ción de la película “Patas Ne- 
gras”, que recoge las diferen- 
tes actividades de la unidad. 


Posteriormente se inició 
un recorrido por las instala- 
ciones de la base, donde los 
visitantes pudieron observar 
las tareas de mantenimiento 
e intercambiar impresiones 
con el personal del Ala. Asi- 
mismo asistieron a una ex- 
posición estática del Avión 
F-5 y su armamento, disfru- 
tando al mismo tiempo de 
las evoluciones de los cazas 
en circuito de tráfico. 

La visita finalizó con una 
comida en el Pabellón de 
Oficiales, tras la cual el 
grupo emprendió su regre- 
so a Madrid. 
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JURAMENTO O PROMESA ANTE LA BANDERA EN 
LA ETESDA 

Q | 18 de octubre se celebró los alumnos aspirantes a mili- 
10) Ea ; 

3 en la Escuela de técnicas tar profesional de Tropa y Ma- 
oy de Seguridad, Defensa y Apo-  rinería que se encontraban en 
= | yo, presidido por el general je- la fase de formación general 
d | fe de la Base Aérea de Zara- militar en la citada Escuela. 

ES | goza, Ramón Mesa Dome- La suspensión de la pres- 
Y | nech, el solemne acto de tación del servicio militar im- 
¿2 | juramento o promesa ante la  plica la no celebrción de más 
> bandera de España de 230 de  juras de bandera de los mili- 
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tares de reemplazo, quedan- 
do reducidas a aquellos mili- 
tares profesionales que ingre- 
san en las Fuerzas Armadas. 
La ETESDA es una de las 
pocas unidades en que sigue 
celebrándose este solemne 
acto por tener la misión de 
impartir la formación general 
militar de los aspirantes a in- 
gresar en el Ejército del Aire 
como tropa profesional. 

Este juramento o promesa 
no es monopolio de los milita- 
res. Los españoles que lo so- 
liciten podrán manifestar su 
compromiso con la defensa 
de España, prestando este ju- 
ramento o promesa. En el 
mismo acto también hicieron 
público su compromiso con la 
defensa de España seis fami- 
liares de los alumnos aspiran- 
tes a tropa profesional de 
nuestro Ejército. 

El coronel director del cen- 
tro en su alocución subrayó el 
aspecto secular del acto, no 
estrictamente castrense aun- 
que sean las Fuerzas Arma- 
das las que han recibido el 
mandato de realizarlo. Nada 
sería más equívoco que situar 
este juramento o promesa co- 
mo el acta de nacimiento del 
sentimiento patriótico que ex- 
cluye de deberes y obligacio- 
nes firmes a quienes no parti- 
cipan en él. Nada tendría 
efectos más funestos que la 





voluntad de constituir un gru- 
po aparte con solo aquellos 
que lo hallan efectuado for- 
malmente; pues el sentimien- 
to patriótico se adquiere des- 
de que se tiene conciencia de 
pertenecencia a un grupo so- 
cial con el que se comparten 
unos mismos objetivos. 
Igualmente recordó a todos 
los alumnos que con su jura- 
mento o promesa habían he- 
cho público su compromiso 
con los ideales que hoy ca- 
racterizan a la sociedad espa- 
ñola, con los ideales de convi- 
vencia democrática entre to- 
dos los españoles, con el 
respeto y amor a sus pueblos, 
sus culturas y tradiciones. 
Respeto que debe ser solida- 
rio y comprensivo con todas 
las tierras que forman la na- 
ción española. Respeto y 
amor que no se imponen, se 
educan. Respeto y amor que 
están más en la línea de la 
emotividad que de la raciona- 
lidad, pues como alguien dijo 
“el corazón tiene razones que 
la razón no entiende”. 
Terminó expresando la sa- 
tisfacción que todos sentía- 
mos por ver a españoles re- 
novar o manifestar pública- 
mente su compromiso con la 
defensa de España. Nos ha- 
béis dado la mejor lección 
que podemos recibir todos los 


que nos sentimos españoles. 
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VISITA DEL JEMA AL ACUARTELAMIENTO 


AEREO EL PRAT 


| día 23 de octubre el jefe del Estado Mayor del Ai- 

re (JEMA), Eduardo González-Gallarza Morales, 
realizó una visita oficial al Acuartelamiento Aéreo El 
Prat, aprovechando su desplazamiento a la ciudad 
condal para asistir a la sesión de apertura de las jorna- 
das iberoamericanas de Derecho Aeronáutico, del Es- 
pacio y de la Aviación Comercial. 

Fue recibido por el coronel jefe del Sector Aéreo de 
Barcelona y ACAR El Prat, Antonio Cabrera Santama- 
ría, con el que realizó un recorrido por las instalacio- 
nes y obras que se vienen realizando en el Acuartela- 
miento Aéreo El Prat con motivo de la ampliación del 


aeropuerto de Barcelona. 


Seguidamente saludó al personal de ambas unida- 
des, finalizando la visita con un brindis de vino español 
en las instalacines de la zona residencial El Prat. 


SEMINARIO E.O.D. 
2002 EN EL CLAEX 


Le días 11, 12 y 13 de no- 
viembre tuvo lugar, en el 
Centro Logístico de Arma- 
mento y Experimentación 
(CLAEX), un seminario sobre 
desactivación de armamento 
aéreo. Al mismo asistieron 
especialistas en la materia de 
las bases aéreas de Torrejón, 
Morón, Gando, Albacete y 
Zaragoza; del Polígono de Ti- 
ro de Las Bardenas Reales y 
de la Academia Básica del Ai- 
re; así como personal del 
Centro Internacional de Des- 
minado (CID), del Ejército de 
Tierra y de la Unidad Especial 











de Desactivación de Explosi- 
vos (UEDE), de la Armada. 

El seminario fue organiza- 
do por personal del equipo de 
desactivación (EOD) del CLA- 





VISITA DEL JEFE DEL MANDO AÉREO DE COMBATE 
AL ESCUADRON DE APOYO AL DESPLIEGUE AEREO 


| día 4 de noviembre visitó 

las instalaciones del EA- 
DA el teniente general jefe del 
MACOM Ricardo Rubio Villa- 
mayor acompañado por el ge- 
neral de división Manuel Gar- 
cía Berrio, segundo jefe del 
MACOM. A su llegada a la 
Base Aérea de Zaragoza fue 
recibido por el jefe de la mis- 
ma, general de brigada Ra- 
món Mesa Doménech. Una 
vez en las instalaciones del 
Escuadrón de Apoyo al Des- 
pliegue Aéreo, el jefe de la 
Unidad, teniente coronel José 
Luis Figuero Aguilar, hizo una 
exposición sobre la misma. A 
continuación se realizó una 
visita a las diferentes escua- 
drillas que componen el Es- 


EX, en coordinación con 
EMA/DOP/SEGUR y en el 
mismo se impartieron los fun- 
damentos básicos de desacti- 
vación de los misiles AlM- 
120/B AMRAAM, AlM-7/P 
SPARROW y de la bomba 
guiada GBU-24 A/B. 

A raíz de la participación de 
España en misiones interna- 
cionales y la entrada en la or- 
ganización militar de la OTAN, 
la desactivación de explosivos 
es un tema cada vez más im- 
portante en el seno de las 
Fuerzas Armadas y, muy par- 
ticularmente, en el Ejército del 
Aire. Las bases aéreas tienen 
que cumplir una serie de re- 
quisitos al respecto y son eva- 
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cuadrón, interesándose en el 
tema de integración del siste- 
ma ESPADA 2000 de la Es- 
cuadrilla de SHORAD. Por su 
parte la Escuadrilla de Defen- 
sa y Recuperación presentó 
un ejercicio de protección a la 
fuerza y diferentes aspectos 
de guerra NBA y en la Escua- 
drilla de Apoyo al Transporte 
se realizó una exposición es- 
tática de los diferentes tipos 
de cargas lanzables. 
Finalizada la visita, se ofre- 
ció una copa de vino en la 
que, tras dirigir unas palabras 
a los presentes, el GJMA- 
COM trató con oficiales, su- 
boficiales y personal de tropa 
profesional de la unidad. 





luadas periódicamente por la 
estructura TACEVAL (TACti- 
cal EVALuation — Evaluación 
Táctica) de la OTAN. En es- 
tas evaluaciones se pone a 
prueba, entre otras, la capa- 
cidad de una base aérea pa- 
ra continuar operando tras 
un ataque (Survive To Ope- 
rate - STO). Un factor decisi- 
vo en la capacidad STO es la 
faceta de desactivación de 
explosivos (Explosive Ord- 
nance Disposal - EOD). Por 
el momento, es el equipo 
EOD del CLAEX el que tiene 
la misión de participar en 
despliegues y prestar el apo- 
yo requerido en materia de 
desactivación de explosivos. 
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EN EL “EMPORIO” DEL ALA 31 NO SE PONE EL SOL 


es que fue por el siglo 

XVI cuando Carlos | de 
España y V de Alemania 
conquistó un imperio de di- 
mensiones hasta entonces 
impensables. Tal era la 
grandiosidad del ámbito de 
influencia español y del te- 
rreno conquistado que por 
aquel entonces no se ponía 
el sol en su imperio. 

Este hecho histórico, no só- 
lo supuso una demostración 
del poder militar y del “esta- 
tus” alcanzado por España, 
sino que hoy en día nos sigue 
llenando de orgullo cuando lo 
recordamos;.... y si no que se 
lo digan a los “Nikis”. 

Ha pasado mucho tiempo 
desde entonces. y esas año- 
ranzas al recordar tiempos 
pasados se están quedando 
atrás. El papel que juega Es- 
paña en la actualidad interna- 
cional, y especialmente en la 
europea, demuestran que nos 
movemos con el conjunto de 
países que luchan por tomar 
las riendas del liderazgo del 
futuro. Ese liderazgo se está 
ejerciendo a través de iniciati- 
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vas económicas, políticas, so- 
ciales y militares, en el ámbito 
de las instituciones interna- 
cionales, ..... aunque se pon- 
gan los pies encima de la me- 
sa, y .....bueno, bueno, siga- 
mos con lo nuestro. 

Un ejemplo de este cambio 
de actitudes se vio claramen- 
te en el conflicto de la ¡isla del 
Perejil; que por cierto, a la 
mayoría nos pilló sin saber 
donde narices estaba esa is- 


la. Sin embargo, como ya he- 
mos mencionado, ese respal- 
do internacional ha sido culti- 
vado con el trabajo diario du- 
rante muchos años en la 
“arena de los ruedos” interna- 
cionales. 

Es ahí donde nuestro go- 
bierno decide en coordinación 
con el resto de países la ma- 
nera más adecuada de apo- 
yar las decisiones políticas 
adoptadas. Pues bien, cuan- 








do uno de los medios de apo- 
yo a las decisiones políticas 
es la intervención militar, una 
de esas pequeñas piezas del 
rompecabezas está siendo 
desarrollada por el Ejército 
del Aire, y más concretamen- 
te por el Ala 31. 

Tal es así, que la partici- 
pación del Ala 31 en el desta- 
camento Ícaro ha proporcio- 
nado su granito de arena en 
el cúmulo de felicitaciones re- 
cibidas desde diferentes ám- 
bitos. Sin embargo, no es la 
única operación donde ha 
participado el Ala 31. Sin ir 
más lejos, en los inicios de lo 
que más tarde acabará por 
convertirse en uno de los des- 
tacamentos más importantes 
del Ejército Español, no sólo 
por sus implicaciones a nivel 
político, sino por los obstácu- 
los encontrados a nivel opera- 
tivo que lo hacían diferente de 
cualquier cosa hasta enton- 
ces conocida. Estos inicios 
fueron las misiones RFA (co- 
ordinadas a través de la célu- 
la española en Tampa), pri- 
meros escarceos del conjunto 
de la operación desarrollada 
sobre Afganistán y área de in- 
fluencia; lo que más tarde se 
consolidó en el destacamento 
Géminis y en las operaciones 
ISAF, con sus acuartelamien- 
tos en Kabul y Bagram. 

A todo lo anterior añadire- 
mos el bagaje de misiones en 
apoyo de nuestras tropas en 
la zona de los Balcanes, Ka- 
bul, Djibouti, Bagram, ejer- 
cicios internacionales, misio- 
nes humanitarias en apoyo 
de países como Ucrania, etc. 
Pero esto no acaba aquí, sino 
suma y sigue, ya que además 
hay que añadir las misiones 
nacionales, estafetas, reabas- 
tecimientos, despliegues, etc. 

Se desprende de todo lo di- 
cho hasta el momento, que la 
movilidad de la fuerza y el ae- 
rotransporte están en boga. 
La importancia de poner a la 
fuerza y el apoyo a la misma 
en un lugar exacto del planeta 
Tierra (por lo menos hasta el 
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día de hoy, principios del siglo 
XX!....aunque a mi ya me ha- 
yan contado porque perdimos 
la guerra del 2014), en un pe- 
riodo de tiempo determinado, 
normalmente breve, está cre- 
ciendo. Con lo cual, la avia- 
ción de transporte está llama- 
da a consagrarse una vez 
más como elemento funda- 
mental del planeamiento, au- 
mentando el número de mi- 
siones y tomando gran parte 
del protagonismo del futuro 
inmediato. 

El punto de vista de los Es- 
tados Mayores viene desde 
hace tiempo focalizándose 
cada vez más en dos asun- 
tos: La defensa nacional y la 
proyección de la fuerza. Y 
para expresar esto ultimo no 
hay nada mejor que fijarse en 
la realidad que nos rodea, 
por lo tanto para muestra un 
botón. 

En el verano de 2002 suce- 
dió un hecho que nos puede 
dar idea de la operatividad y 
flexibilidad del Ala 31. Mien- 
tras se iniciaba y daba sus 
primeros pasos el destaca- 
mento Géminis, se retiraba 
definitivamente el destaca- 
mento Ícaro. En esta época 
teníamos tres aviones en Ma- 
nás, y el peso del repliegue 
del destacamento Ícaro cayó 
en nuestra unidad. A su vez 
se desarrolló el ejercicio *Di- 
namic Mix”, donde el Ejército 
del Áire tenía un interés espe- 
cial, ya que se desarrolló den- 
tro del entorno OTAN. En es- 
te ejercicio se realizaron de 
una a dos salidas diarias du- 
rante dos semanas, partici- 
pando como “Tanker” para los 
dos bandos. Por supuesto, 
esto no fue menoscabo para 
que se siguiera cumpliendo 
con el resto de misiones na- 
cionales ordenadas por el 
MALEV, y el MACOM: ejer- 
cicio Nube Gris, Volant Toreo, 
etc. Y al terminar, recoge los 
bártulos que nos vamos a 
Alaska. También aquí, partici- 
pamos tanto en el repliegue, 
ejercicio, y despliegue del 






“Cope Thunder”. La implica- 
ción de la unidad en este ejer- 
cicio fue de casi un mes, 
aproximadamente. Por esas 
fechas estalló el conflicto de 
la isla de Perejil, y el consi- 
guiente despliegue. Un mes 
donde teníamos tripulaciones 
en Kirguistán, en Alaska, y en 
España. Para aquel entonces, 
las horas asignadas por PA- 
EA se habían sobrepasado, 
pero la operatividad prima so- 
bre el resto, ya que: “hay co- 
sas que se hacen con el Hér- 
cules o no se hacen”. Con lo 
cual, ... “volando que es ge- 
rundio”. Un dato que nos da 
idea de lo que estamos ha- 
blando, es que durante este 
tiempo se superaron las 1.000 
horas de vuelo mensuales. 

Y es que en el “Emporio” 


COPE 
THUNDER 
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del Ala 31 no se pone el sol, y 
aunque sabemos que no hay 
nadie imprescindible, pocos 
son los que han disfrutado de 
sus merecidas vacaciones. 
Sin embargo, no hemos esta- 
do solos. En nuestras “corre- 
rías” nos han acompañado 
una “jartá” de amigos, que sin 
su ayuda no habría sido posi- 
ble todas estas aventuras: 
Oficial de enlace en la emba- 
jada en Kazajstán, EMA/SE- 
GE/SERIN, EADA, DAE, DI- 
SAN, UMAD, MALEV, MA- 
COM, Ala 35, Grupo 22, 
Grupo 45, las FAMET, etc. 

Como se suele decir “son 
todos los que están, pero no 
están todos los que son”. 
Gracias compañeros por todo 
vuestro trabajo, y es que no 
se nos pasa por alto que no 
somos el “ombligo” del Ejérci- 
to del Aire. Sin vuestra partici- 
pación y profesionalidad no 
hubiéramos alcanzado las co- 
tas de prestigio de las que ac- 
tualmente disfruta nuestro 
Ejército del Aire. Por que os re- 
cuerdo que también es vues- 
tro, y que vuestra participación 
es fundamental. Ese trabajo en 
la sombra se ve reflejado, sin 
duda alguna, en la realización 
de las misiones, y gran parte 
del mérito es vuestro. 


MicueL A. ToBias MTNEZ 


Visite nuestra web: www.ejercitodelaire.mde.es 
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XIl SEMINARIO INTERNACIONAL DE LA 
CATEDRA ALFREDO KINDELAN 


el 11 al 15 de noviembre, ambos inclusive, en el 

Centro de Guerra Aérea del Cuartel General del 
Ejército del Aire, se ha realizado el XIl Seminario Inter- 
nacional de la Cátedra Alfredo Kindelán, que ha conta- 
do con la participación de representantes de Fuerzas 
Aéreas aliadas y amigas, siendo el tema elegido para 
la presente edición, “La Defensa Aérea después del 11 
SEP 2001”, 

El objetivo del Seminario, que era lograr unas conclu- 
siones válidas para la mayoría de los países y organis- 
mos representados, se ha logrado plenamente. 

Las conferencias principales, magistralmente imparti- 
das por el secretario general de Política de Defensa, por 
el teniente general jefe del Mando Aéreo de Combate, 
por el director de la División de Apoyo a la Defensa de 
OTAN y por el director de la Unidad de Comunicaciones 
de EUROCONTROL, que han definido conceptos y clari- 
ficado puntos de vista, sirviendo de punto de partida y 
clara referencia para las reuniones del Grupo de Trabajo. 

Como complemento de lo anterior, en la Base Aérea 
de Torrejón se desarrolló un ejercicio de defensa aérea 
que mostró la forma de actuación y la capacidad para re- 
accionar frente a las nuevas amenazas por parte civil y 
militar, Control de Tráfico Aéreo, Mando Aéreo de Com- 
bate y Mando de Artillería Antiaérea. 

El último día, tras la exposición de las conclusiones 
generales, el Seminario concluyó con un sencillo acto de 
clausura presidido por el JEMA. 

Está previsto que próximamente se edite un dossier 
en el que se desarrollarán ampliamente los conteni- 
dos de las conferencias y los trabajos realizados en 
este Seminario. 
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VISITA DEL JEMA A LA 
ESCUELA DE TÉCNICAS 
AERONAUTICAS 


| día 14 de noviembre, el 

general del Aire Eduardo 
González-Gallarza Morales, 
jefe del Estado Mayor del 
Ejército del Aire, acompaña- 
do, entre otros, por el gene- 
ral jefe de la Base Aérrea de 
Torrejón Andrés Navas Ráez 
y el general jefe del Gabine- 
te del JEMA Juan Antonio 
Dorronsoro Motta, visitó la 
Escuela de Técnicas Aero- 
náuticas (ESTAER). 

A su llegada fue recibido 
por una comisión de jefes, 
oficiales, suboficiales, tropa 
y personal civil de la ESTA- 
ER, pasando a continuación 
a la sala de reuniones, don- 


A 








de comenzó la visita con un 
briefing a cargo del coronel 
director Tomás Ramos Gil 
de Avalle, donde se le infor- 
mó sobre la historia, organi- 
zación, planes de estudio, 
misiones y proyectos de fu- 
turo de la ESTAER. Poste- 
riormente, el general del Aire 
visitó las instalaciones del 
edificio: aulas, departamen- 
tos y zona administrativa, fir- 
mando con posterioridad en 
el libro de honor de la Es- 
cuela. Tras una copa de vino 
español en la que el JEMA 
departió cordialmente con el 
personal de la ESTAER, pro- 
siguió la visita por la plaza 
de armas y alojamientos del 
Escuadrón de Alumnos, lu- 
gar donde se dio por finaliza- 
da la visita. 


UNA 
DELEGACION 
DEL SHYCEA 

VISITA LA 
FUNDACION 
INFANTE DE 

ORLEANS 


f 
” 


' 


l día 12 de no- 

viembre una de- 
legación del Servi- 
cio Histórico y Cul- 
tural del Ejército del 
Aire encabezada 
por su director, ge- 
neral Juan Garay, 
realizó una visita a 
la fundación, siendo 
recibida por el presi- 
dente del patronato 
Carlos Valle. 
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XL TROFEO E.A. (I FASE CAMPO A TRAVÉS) 


pr los días 13 al 15 de 
noviembre, ha tenido lu- 
gar en la Base Aérea de Ta- 
lavera la Real la | fase del 
XL trofeo E.A., que constitu- 
ye el Campeonato de Cam- 
po a Través del Ejército del 
Aire de 2002. 

En el presente campeona- 
to han participado un total de 
101 atletas, de los que 24 
eran veteranos (más de 40 
años) y 20 mujeres. 

La competición se realizó 
por completo en la Base Aé- 
rea de Talavera la Real, que 
ha proporcionado un apoyo 
muy eficaz, poniendo a dis- 
posición de la Junta Central 
de Educación Física y De- 
portes todo el personal ne- 
cesario y unas excelentes 
instalaciones, donde se han 
realizado los actos de inau- 
guración y clausura, así co- 
mo las reuniones y las carre- 
ras del Campeonato. 

El circuito diseñado por el 
brigada Donoso Valiente, 
destinado en la Base Aérea 
de Talavera la Real, respon- 
día a las especificaciones 
del Reglamento de Campo a 
Través del C.!.S.M. (Consejo 
Internacional del Deporte Mi- 
litar), que prevé tres carre- 
ras, con unas distancias de- 
terminadas, que en este ca- 
so fueron las siguientes: 

-Fondo Largo: 11.100 metros. 

-Fondo Corto: 4.550 metros. 

-Veteranos y Femenina: 
5.800 metros. 

En referencia a la fórmula 
del C.!.S.M. para su Campe- 
onato de Campo a Través, 
se puede señalar la singula- 
ridad de la prueba de Fondo 
Corto, que normalmente no 
existe en las competiciones 
civiles. Esta prueba se intro- 
dujo en 1962 por primera 
vez y supuso una innova- 
ción, pero tuvo tal éxito que 
en la actualidad ha sido 
adoptada por varias federa- 
ciones nacionales civiles, 

Las carreras resultaron 


muy competidas y brillantes, 
a pesar de haber tenido que 
retrasar la competición al ho- 
rario de tarde debido a cir- 
cunstancias meteorológicas. 
Todos los tiempos obtenidos 
se pueden considerar bas- 
tante buenos, pero resulta 
sorprendente, en el sentido 
más positivo, el elevado ni- 


vel acreditado por la mayor 
parte de los participantes en 
la prueba de veteranos, has- 
ta el punto de que algunos 
de ellos formarán parte de 
los equipos que representa- 
rán al Ejército del Aire en el 
Campeonato de las Fuerzas 
Armadas, que tendrá lugar 
en Ferrol del 29 al 31 de 
enero de 2003, y será orga- 
nizado por la Armada. 

Las clasificaciones obteni- 
das has sido las siguientes: 

-FONDO LARGO: 

e Clasificación Individual: 1*: 
soldado José Salas Moreno 


(1? Región Aérea “A”). 2*: cabo 
1% David Padilla Martín (1* Re- 
gión Aérea “A”). 3%: sargento 
Jaime Sánchez Barranquero 
(2% Región Aérea “B”). 

e Clasificación por equipos: 
1%: 2% Región Aérea “A”. 2*: 1* 
Región Aérea “A”. 3*: 2* Re- 
gión Aérea *“B”. 

-FONDO CORTO-. 

* Clasificación Individual. 1*: 
cabo 1* Domingo Gutiérrez 


gión Aérea *“A”). 

* Clasificación por equi- 
pos.1*: 2? Región Aérea *B”. 
2*: 2* Región Aérea “A”. 3*: 
3* Región Aérea. 

-FEMENINA 

«Clasificación Individual. 
1% cabo Mónica Sanz Este- 
ban (1%? Región Aérea *A”). 
2*%: sargento Rosa M* Teresi 
Morales (1? Región Aérea 
“A”). 39%: teniente M* Jesús 
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Bejarano (3? Región Aérea). 
2% soldado Raúl Crespo Gon- 
zález (2% Región Aérea “A”). 3*: 
teniente Fernando Bas Gonzá- 
lez (1% Región Aérea “A”). 

e Clasificación por equi- 
pos. 1*: 3? Región Aérea. 2*: 
Mando Aéreo de Canarias. 
3%: 1? Región Aérea “A”. 

“VETERANOS 

e Clasificación Individual. 
1%: brigada Rafael Román 
Cano(2* Región Aérea *B”). 
2*: brigada Miguel Donoso 
Valiente (2? Región Aérea 
“A”), 3%: teniente Cristóbal 
González Rabadán (2* Re- 
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Menchón Mateo (2* Región 
Aérea "B”). 

e Clasificación por equipos. 

1%: 12 Región Aérea “A”. 
22: 3? Región Aérea. 3*: 1* 
Región Aérea “B”. 

El acto de clausura tuvo 
lugar el día 15 de noviembre 
en la Plaza de Armas de la 
Base Aérea de Talavera la 
Real y estuvo presidido por 
el coronel Llanos Morán, jefe 
de la base y vicepresidente 
del Comité de Organización. 


CLAUDIO REIG NAVARRO 
Coronel de Aviación 
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SEMINARIOS EN EL GRUNOMAC 


Ml las dos últimas 
semanas del pasado 
mes de noviembre se han 
venido desarrollando en el 
GRUNOMAC (Grupo Norte 
de Mando y Control) los se- 
minarios contemplados en el 
anexo B del PAEA-2002 de 
jefes de unidad, jefes de 
operaciones y jefes de mate- 
rial del sistema de Mando y 
Control, todos ellos presidi- 
dos por el general jefe del 
Sistema de Mando y Control 
Felipe Victoria de Ayala. 

En todos los seminarios 
tras la llegada de los asis- 


tentes al GRUNOMAC, el te- 


niente coronel Luis Benedic- 
to Juste, jefe de la Unidad, 
dio la bienvenida a los asis- 
tentes y realizó una presen- 
tación sobre el funciona- 
miento y características del 


ARS-Zaragoza, pasando a 
continuación a mostrar las 
instalaciones. 

En los seminarios los par- 
ticipantes pudieron compartir 
sus inquietudes, preocupa- 
ciones y conocimientos so- 
bre temas de interés común 
para las unidades de Fuer- 
zas Aéreas y las unidades 
de Mando y Control, como: 

- Necesidad de normaliza- 
ción y adecuación de la do- 
cumentación operativa. 

- Fraseología. 

- Procedimientos de Coor- 
dinación. 

- Adaptación de Plantillas 
Transitorias. 

- Coexistencia de radares 
2D y Nuevos Sistemas Ra- 
dar 3D ( RAT-31 y LANZA ). 

- Valoración, a grandes 
rasgos, de lo que supone 


HB[F£ .o.o........«..0..0x(0x:0M0000111051800001140040000000%.0%58950609099290000N00. 


disponer de estaciones con 
capacidad HAVE QUICK y 
LINK-11. 

- Estudio, para una poste- 
rior revisión, de la IP-30-56 
“Sistema Alternativo de Vigi- 
lancia Aérea”. 

Los seminarios fueron 
clausurados tras una breve 
exposición de los temas tra- 


RECORD DE CANARIAS DE GRANDES FORMACIONES DE PARACAIDISMO 


8 lada de las actividades 
anuales de la Comisión 
Técnica Canaria de Paracai- 
dismo, la Federación Cana- 
ria de Deportes Aéreos 
(F.E.C.D.A.), organizó una 
prueba deportiva de salto 
paracaidista en formación de 
estrella en la isla de Gran 
Canaria. 

El evento de este año, ha 
sido un intento de superación 
de las marcas obtenidas en 
el 2001 por el paraclub gran 
canario, que consiguió una 
formación de quince hom- 
bres sobre la Playa de Las 
Canteras de Las Palmas de 
Gran Canaria. 

La prueba de este año 
consistió en una formación 
de estrella con 18 paracai- 
distas (16 hombres, dos mu- 
jeres y un cámara pertene- 
cientes al Paraclub de Gran 
Canaria. Paraclub Tinerfeño 
y al Skydive South Gran Ca- 
naria). Se llevó a cabo el día 
16 de noviembre de 2002, 
sobre la playa de Maspalo- 
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mas, ante la atenta mirada 
de miles de curiosos, eligién- 
dose como lugar de aterriza- 
je el mítico Faro y La Charca 
de Maspalomas. 





Todos los participantes, te- 
niendo una amplia trayecto- 
ria deportiva en el mundo del 
paracaidismo deportivo, tan- 
to en el ámbito nacional co- 
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tados en los mismos, a la fi- 
nalización de la cual el 
GJSMC animó a todos los 
presentes a afrontar esta 
época de constantes cam- 
bios con el mismo espiritu y 
entusiasmo de siempre. 

Finalmente se ofreció una 
copa de vino español a to- 
dos los participantes. 


mo en el internacional, consi- 
guieron batir el récord de Ca- 
narias en el segundo de los 
tres saltos que se habían 
programado, efectuándose 
todos ellos a una altitud de 


12.000 pies. Las condiciones 


meteorológicas reinantes 
fueron mejorando a lo largo 
del día. lo que supuso que 
todos los asistentes pudie- 
sen disfrutar plenamente de 
tan espectacular ejercicio. 

El logro de este record fue 
posible gracias a la colabora- 
ción del 461 Escuadrón, del 


Ala 46.que con la autoriza- | 


ción de GIJMACAN, puso a 
disposición de los saltadores 
un T-12B “Aviocar”, desde el 
que se materializó la gesta, 
escribiendo un capítulo más 
de las excelentes relaciones 
entre la F.E.C.D.A. y el Man- 
do Aéreo de Canarias. 
Posteriormente, el presi- 
dente de la F.E.C.D.A. hizo 
entrega en la Base Aérea de 
Gando de una metopa con- 
memorativa del record con- 
seguido al capitán jefe acci- 
dental del 461 Escuadrón. 
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VISITA DEL GENERAL JEFE DEL MANDO DE 
PERSONAL A LA ETESDA 


| día 20 de noviembre vi- 
sitó la Escuela Técnica 
de Seguridad, Defensa y 
Apoyo (ETESDA) el general 
jefe del Mando de Personal 
(GJMAPER) Ramón García 
Ruiz al que acompañaba el 
suboficial mayor de este 
Mando José González Yuste. 
La finalidad de la visita era 
conocer más de cerca las ac- 
tividades que se desarrollan 
en la ETESDA así como sus 
retos y proyectos. Durante la 
exposición que tuvo lugar se 
informo al GIJMAPER que, 
debido a los cometidos asig- 
nados, esta Escuela era el 
Centro de Formación del 
Ejército del Aire donde cada 
año se formaban más alum- 
nos y la Escuela de Especia- 
lidades Fundamentales don- 
de se impartían mayor núme- 
ro de horas lectivas cada 
curso escolar. El jefe de estu- 
dios expuso la necesidad de 
modificar las actuales espe- 
cialidades de los militares 
profesionales de Tropa y Ma- 
rinería para favorecer su rein- 
serción laboral y de este mo- 
do hacer más atractivo su in- 
greso en nuestro Ejército. El 
suboficial mayor de la Unidad 
comentó los principales pro- 
blemas de los suboficiales y 
tropa subrayando la conve- 
niencia de convocar los cur- 
sos de ascenso a cabo 1* y 
cabo mayor cuyos planes de 


estudios estaban siendo es- 
tudiados por la Escuela 
Durante el recorrido por las 
instalaciones del Centro se 
informó al GJMAPER del pro- 
yecto de la construcción de 
un complejo de practicas de 
enseñanzas que constaría 
entre otras instalaciones de 
una zona deportiva (pista de 
atletismo y campo de futbol) 
un área de practicas de se- 
guridad (pista de aplicación 
y complejo de sistemas de 
seguridad de instalaciones) 


y una instalación de NBQ Y 
Contraincendios (estación . 
de descontaminación colec- 
tiva NBQ y zona de practi- 
cas de contraincendios). 
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La visita terminó con un 
encuentro con los alumnos: 
alfereces, sargentos, profe- 
sionales de Nicaragua, Co- 
lombia y la Republica Domi- 




























nicana, Cabos Primeros del 
curso de ayudantes de guías 
y adiestradores de perros 
policías y alumnos Militares 
Profesionales de Tropa. 


VISITA DEL SUBSECRETARIO DE DEFENSA AL ALA 14 


F=| día 21 de noviembre vi- 
la=sitó el Ala 14 y la Base 
Aérea de Albacete el subse- 
cretario de Defensa Víctor 
Torre de silva y López de 
Letona acompañado por el 
general jefe del Mando Aé- 
reo del Estrecho Fernando 
Mosquera Silvén. 

A su llegada fue recibido 
por el coronel jefe del ala 14 
Miguel Moreno Álvarez y ofi- 
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ciales de la unidad. 

Tras unas palabras de 
bienvenida se le impartió un 
briefing sobre la organiza- 
ción y cometidos asignados 
a la unidad. Tras realizar una 
visita a las instalaciones, de- 
partir posteriormente una 
charla-coloquio con los ofi- 
ciales, suboficiales, perso- 
nal civil funcionario y perso- 
nal civil laboral contratado. 


127 











Ire 


itodela 


www.ejerc 


Visite nuestra web: 


.mde.es 





noticiario noticiario noticiario 


VISITA A LA ACADEMIA BASICA DEL AIRE 
DE SU MAJESTAD EL REY DON JUAN CARLOS | 


E día 25 de noviembre, Su 
Majestad el Rey Don Juan 
Carlos | realizó su primera vi- 
sita oficial a la Academia Bási- 
ca del Aire centro de forma- 
ción de los suboficiales del 
Ejército del Aire. 

A su llegada a la Unidad fue 
recibido en la zona de aparca- 
miento de aviones por el minis- 
tro de Defensa, Federico Trillo- 
Figueroa; presidente de la Jun- 
ta de Castilla y León, Juan 
Vicente Herrera, delegado del 
Gobierno en la Comunidad Au- 
tónoma de Castilla y León, Isaí- 
as García; el jefe del Estado 
Mayor del Aire, general del Aire 
Eduardo González-Gallarza, al- 
calde de Valverde de la Virgen, 
Antolín Fandiño, general jefe 
del Mando Aéreo de Centro 
Gonzalo Ramos y el coronel di- 
rector de la Academia José An- 
tonio Fernández Demaría. 

A continuación, tras recibir 
los honores correspondientes, 
pasar revista a las Fuerzas y 
presidir el desfile del Escua- 
drón de Alumnos, se trasladó a 
la sala de reuniones de direc- 
ción donde el coronel director 
de la Academia desarrolló una 
exposición que versó sobre la 
historia de la unidad, proyec- 
tos, inversiones, misiones del 
centro, etc. 

En la Academia Básica del 
Aire actualmente cursan el 
segundo año de carrera la 
11% Promoción en las espe- 
cialidades de Mantenimiento 
de Avión y Armero Artificiero. 
Han iniciado el pasado mes 
de septiembre el primer curso 
de carrera 145 alumnos (34 
del Cuerpo General y 111 del 
Cuerpo de Especialistas) de 
la 12* Promoción. Por otro la- 
do, se encuentran realizando 
el periodo de formación inicial 
63 aspirantes a soldado pro- 
fesional (37 ayudantes de 
mecánico de aeronaves y 26 
auxiliares de instalaciones). 
Su Majestad el Rey visitó las 
aulas y conoció los medios 
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con que cuenta la unidad pa- 
ra la formación de alumnos. 

El recorrido por las instalacio- 
nes comenzó en la sección de 
Electrónica, lugar donde se rea- 
lizan las prácticas de electrici- 
dad y electrónica, en las que el 
alumno efectúa trabajos de di- 
seño y realización de circuitos 
impresos, desarrollando habili- 
dades en el manejo de herra- 
mientas y componentes electró- 
nicos. Existen también prácticas 
dirigidas y asistidas por ordena- 
dor, donde principalmente se 
trata de la resolución de averí- 
as propuestas por la máquina. 


La sección de Armamento 


tiene como misión principal la 
enseñanza de formación de 
los futuros suboficiales y de la 
tropa profesional de la especia- 
lidad de Armamento. 

Se imparten asignaturas teó- 
rico-prácticas de misiles, muni- 
ciones, bombas, armas, caño- 
nes, lanzadores. 

La sección de Hidroneumáti- 
ca es lugar donde se desarro- 
llan las prácticas y las clases 
relativas a los sistemas hidráu- 
licos y neumáticos del avión. 
Aquí se diseña, construye y 
prueban los circuitos del avión. 
Asimismo, se hacen pruebas 
funcionales de diferentes siste- 


mas hidráulicos y neumáticos. 
Para ello se utilizan adiestrado- 
res y simuladores, como por 
ejemplo de tren principal, de 
frenos, de generación de pre- 
sión hidráulica, de mandos de 
vuelos de diferentes aviones. 
Para las pruebas en tierra utili- 
zan bancos de prueba de sis- 
temas hidráulicos, conocidos 
entre los mecánicos de aero- 
naves como “mulas”. 
Seguidamente Su Majestad 
visitó la sección de Instrumen- 
tos, donde se imparten las cla- 
ses de sistemas de instrumen- 
tos de a bordo y de seguridad e 





higiene en el trabajo, dirigidas a 
los futuros suboficiales mecáni- 
cos de aeronaves. Asimismo, 
los alumnos de tropa profesio- 
nal de la especialidad de Auxi- 
liar de Mantenimiento de Aero- 
naves reciben nociones básicas 
de instrumentos y de seguridad 
en el área de maniobra. 

En la sección de Aviones se 
imparten asignaturas como 
servicios al avión, estructura de 
aeronaves y equipos auxilia- 
res, materiales aeronáuticos o 
aerodinámica. Para el apoyo a 
estas asignaturas utilizan avio- 
nes no útiles o en desuso co- 
mo T-6, T-33, F-86, así como 
diverso material de equipos de 


tierra. Por otro lado, esta sec- 
ción es la encargada del trasla- 
do y montaje de aviones en di- 
versos actos o exposiciones. 

La visita a los departamen- 
tos concluyó en la sección de 
Motores. Aquí Su Majestad tu- 
vo ocasión de comprobar con 
qué material cuenta el centro 
para la enseñanza del grupo 
motopropulsor del avión. 

Estos departamentos cola- 
boran con instituciones civiles 
como el instituto cántabro “Au- 
gusto González Linares” o con 
la Universidad de León en la 
recién creada titulación univer- 
sitaria de técnico superior uni- 
versitario en aeronáutica. 

También visitó Su Majestad 
el Rey las aulas de inglés e in- 
formática ubicadas en el edifi- 
cio de la Escuela Básica. La 
asignatura de inglés es una de 
las más importantes para estos 
futuros suboficiales. Compar- 
ten la docencia profesores civi- 
les y militares. 

Por su parte, la sección de 
Informática ha adquirido, para 
la formación de los futuros me- 
cánicos de aeronaves, un si- 
mulador de mantenimiento de 
aeronaves “MITS”, concreta- 
mente, relativo al F-18 y al heli- 
cóptero EC-120 Colibrí, desde 
el cual se hizo una demostra- 
ción a SM el Rey. Es un siste- 
ma multimedia e interactivo, 
que permite realizar la primera 
toma de contacto con estas 
aeronaves, tanto a pilotos co- 
mo a mecánicos, y permite el 
seguimiento individualizado o 
colectivo de los alumnos en la 
resolución de averías. 

Asimismo, S.M. el Rey visitó 
la zona deportiva de la Unidad, 
que cuenta con un polideporti- 
vo cubierto, un gimnasio com- 
pleto, un frontón, dos pistas de 
tenis y una pista homologada 
de atletismo. Próximamente fi- 
nalizará la construcción de una 
piscina climatizada. 

Antes de emprender viaje de 
regreso a Madrid Su Majestad 
departió, durante un vino de 
honor, con los alumnos y el 
personal de la Academia. 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2003 











VISITA DE LOS AGREGADOS MILITARES EXTRANJEROS ACREDITADOS EN ESPAÑA AL CENTRO 


| día 28 de noviembre, vi- 
sitaron el Centro Carto- 
gráfico y Fotográfico del 
Ejército del Aire los agrega- 
dos militares de diversos pa- 
íses acreditados en España. 
A su llegada al centro, fue- 
ron recibidos por el general 
jefe de la Base Aérea de 
cuatro Vientos, Francisco del 
Pozo Martínez, y por el coro- 
nel jefe del CECAF, Jesús 
Martín del Moral. 
Posteriormente, en el sa- 
lón de actos, el coronel Mar- 
tín del Moral presentó un 
briefing en el que se hacía 
un resumen del funciona- 
miento y cometidos del cen- 
tro. A continuaicón, visitaron 


EL EJÉRCITO DEL AIRE HONRA A SU PATRONA EN 


las dependencias más re- 
presentativas del CECAF. 
Finalizada la visita, se 
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EL PUEBLO DE LLORET DE VISTALEGRE 
(MALLORCA) 


| l día 1 de diciembre a 

las 12:00 se celebró en 
la parroquia del pueblo de 
Lloret de Vistalegre en la 
isla de Mallorca, un acto li- 


túrgico con la participación 
de oficiales, suboficiales y 
tropa de las unidades del 
sector aéreo de Palma de 
Mallorca. 


les hizo entrega de un re- 
cuerdo del centro y, segui- 
damente, se les ofreció un 


Dentro de los actos con- 
memorativos de la Patrona 
del Ejército del Aire Ntra. 
Sra. de Loreto que también 
lo es de dicho pueblo, se 
desplazaron hasta este 
una comisión formada por 
oficiales, suboficiales y 
personal de tropa encabe- 
zados por el jefe del Sector 
Aéreo de Palma de Mallor- 
ca, coronel Alfonso Jimé- 
nez de la Portilla, coronel 
jefe del aeródromo militar 
de Pollensa, Pedro Alcán- 
tara Fernández y el coman- 
dante jefe del E.V.A. n? 7 
Francisco Moratinos Calon- 
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CARTOGRAFICO Y FOTOGRAFICO DEL EJERCITO DEL AIRE 





almuerzo en el pabellón de 
oficiales de la Base Aérea 
de Cuatro Vientos. 


ge, además de una nutrida 
representación de las da- 
mas de Loreto. 

Comenzó la santa misa 
con una gran participación 
de miembros del Ejército del 
Aire, tanto en las lecturas 
como en las ofrendas, finali- 
zando la misma con una lec- 
tura de agradecimiento al 
pueblo por habernos acogli- 
do con tanto cariño y amis- 
tad. Una vez finalizada la 
misma se desplazaron todos 
los asistentes a un restau- 
rante de las inmediaciones 
donde se ofreció una comi- 
da de hermandad. 
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ENTREGA PREMIO 
EJÉRCITO DEL AIRE 2002 


| día 3 de diciembre tuvo 
lugar la entrega del pre- 
mio Ejército del Aire 2002 al 
número uno de la 87 promo- 
ción de la Academia de Ofi- 
ciales de la Luftwaffe, cadete 
Thomas Joachim Schweig- 
hofer. El acto fue presidido 
por el general Norbert Fins- 
ter, director de la misma. 
Ante todo el personal de la 
Academia, profesores y 
alumnos, se resaltaron, en el 
discurso correspondiente del 
agregado aéreo español en 
Bonn, las magníficas relacio- 
nes entre ambas fuerzas aé- 
reas, alemana y española, 
materializadas en intercam- 
bios de personal y de infor- 
mación, así como en la reali- 
zación de maniobras y ejer- 





VUELTA A GRAN 
CANARIA 


l día 5 de diciembre fi- 

nalizó a las 13:00 horas 
la || carrera pedestre de re- 
levos, que organizada por 
la Junta Regional de Edu- 
cación Física y Deportes 
del Mando Aéreo de Cana- 
rias del Ejército del Aire, 
dio la vuelta completa a la 
isla de Gran Canaria. 
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cicios bilaterales y multilate- 
rales. Se abogó por revisar 
el tradicional orden de priori- 
dades en la integración co- 
mo ciudadano, que suele ser 
primero regional, luego na- 
cional, después internacional 
y, por último, ciudadano del 
mundo, para cambiarlo com- 
pletamente de orden, en 
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La prueba, cuya salida 
presidio el general Abós, 
jefe del MACAN, comenzó 
el día anterior a las 20:00 
horas y en ella han partici- 
pado un total de 133 corre- 
dores que en 18 relevos 
han recorrido un total de 
193 kilómetros. 

Los participantes, que re- 
cibieron una sencilla placa 
conmemorativa del evento, 
pertenecían al Ejército de 
Tierra, Armada y Ejército 
del Aire, Guardia civil, Cuer- 
po Nacional de Policía, Poli- 
cia Local y Cuerpo de Bom- 
beros de las Palmas de 
Gran Canaria, así como a la 
Universidad de esta ciudad, 
cuyos miembros comparti- 
mos un trabajo cuyo objeti- 
vo es servir a la sociedad. 

El éxito de esta segunda 
edición ha sido rotundo, co- 
mo lo atestigua una partici- 
pación tan notable y la asis- 
tencia de diversos medios 
de comunicación, después 
de que en la primera edición 
celebrada el año anterior 
sólo corrieran miembros del 
Ejército del Aire. 


aras a la construcción de un 
mundo más pacífico: prime- 
ro, ante todo, la persona ha 
de sentirse ciudadano del 
mundo, luego parte de la co- 
munidad internacional, como 
pueda ser la europea, para 
finalmente mantener los la- 
zos nacionales y regionales. 

La ceremonia se hizo con- 


Se espera que para la 
edición del año 2003 se 
pueda ampliar el abanico de 
participantes a otras institu- 
ciones y colectivos, contri- 
buyendo así a que las Fuer- 









IT CARRERA 


juntamente con la entrega 
del premio de la Fuerza Aé- 
rea italiana al número uno de 
la 86 promoción. 

En la fotografía (de ¡z- 
quierda a derecha): el oficial 
de intercambio en la Acade- 
mia, teniente coronel Valen- 
tín Vela García; el cónsul ge- 
neral en Munich en repre- 
sentación del embajador de 
España en Berlín, Aurelio 
Pérez Giralda; el teniente 
general Emiliio Poyo-Guerre- 
ro en representación del ofi- 
cial del Ejército del Aire de 
más alta graduación en Ale- 
mania; el cadete alemán ho- 
menajeado, Thomas Joa- 
chim Schweighofer; el gene- 
ral director de la academia 
alemana, coronel Norbert 
Finster, y el agregado aéreo 
en Bonn, teniente coronel 
Miquel A. Martín Pérez. 


zas Armadas, en este caso 
bajo la coordinación del 
Ejército del Aire, estrechen 
aún más los lazos con la so- 
ciedad de Gran Canaria, a 
la que tan unidas están. 


4 y 
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FESTIVIDAD DE NUESTRA SEÑORA LA VIRGEN DE 
LORETO EN El SHYCEA 


| día 10 de diciembre, 

festividad de Nuestra 
Señora la Virgen de Loreto, 
Patrona de la Aviación, el 
Servicio Histórico y Cultural 
del Ejército del Aire lo cele- 
bró en el castillo de Villavi- 
ciosa de Odón, sede del 
Archivo Histórico del Ejérci- 
to del Aire. 

Los actos fueron presidi- 
dos por el general jefe del 
SHYCEA, Juan Garay Uni- 
baso, al que acompañaban 
el general director del CESE- 


p- m 
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DEN, representantes del 
Ayuntamiento de Villavicio- 
sa, de la universidad CEES y 
otras autoridades civiles y 
militares, así como el perso- 
nal del Servicio. 

Los actos se iniciaron con 
la celebración de la Santa 
Misa, seguida de la imposi- 
ción de condecoraciones y, 
como finalización, el general 
Garay dirigió unas palabras 
para, seguidamente, servir- 
se una copa de vino a los 
asistentes. 
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LA BASE AEREA DE 
SON SAN JUAN 
CELEBRA LA FIESTA DE 
LA PATRONA NTRA. 
SRA. DE LORETO 


| día 10 de diciembre a las 

12:00 horas en la plaza 
de armas de la Base Aérea 
de Son San Juan se celebró 
el acto de homenaje a la Pa- 
trona del Ejército del Aire 
Ntra. Sra. de Loreto. Previo al 
mismo en la capilla de la Ba- 
se Aérea se ofició una misa 
concelebrada por varios sa- 
cerdotes invitados con asis- 
tencia de las primeras autori- 
dades civiles y militares. 

A la hora citada llegó a la 
plaza de armas el coronel ¡je- 
fe del sector aéreo de Palma 
de Mallorca y jefe de la Base 
Aérea de Son San Juan, el 
cual pasó revista a las fuer- 
zas participantes y saludó a 
las primeras autoridades ci- 
viles y militares entre las que 
se encontraban la delegada 


del Gobierno en Baleares, el 
presidente del Tribunal Su- 
perior de Justicia de Balea- 
res, teniente alcalde de De- 
portes del Ayuntamiento de 
Palma de Mallorca y repre- 
sentantes del cuerpo consu- 
lar, además de los jefes de 
unidades de los tres ejérci- 
tos y cuerpos y fuerzas de 
seguridad del Estado. 






A continuación se procedió 
a la imposición de condeco- 
raciones y después de una 
breve alocución del coronel 
jefe de la Base Aérea, quien 
destacó el alto índice de ope- 
ratividad de la unidad, se 
procedió al homenaje a los 
caídos del Ejército del Aire. 

Como colofón, se realizó 
un desfile aéreo con partici- 





pación de un helicóptero 
HD-21 y de dos aviocares D- 
3B pertenecientes al 801 Es- 
cuadrón de FF.AA. y un des- 
file terrestre de todas las uni- 
dades participantes en el 
acto. Finalmente se ofreció 
un vino español a todos los 
asistentes, en el cual, como 
es tradicional se brindó por 
Su Majestad el Rey. 


IMPOSICIÓN DE CONDECORACIONES EN EL 
CUARTEL GENERAL DEL MACOM 


| día 11 de diciembre, en el cuartel General del MA- 





COM y presidido por el general jefe del Mando Aé- 


<= 





reo de combate y Comandante del Centro de Operacio- 
Il nes aéreas Combinadas de la OTAN (CAOC n? 8), Ri- 
| cardo Rubio Villamayor, tuvo lugar la ceremonia de 
imposición de condecoraciones de la Real y Militar Or- 
den de San Hermenegildo, Cruces del Mérito Aeronáu- 
tico y Medallas OTAN, a personal militar del MACOM y 
CAOC n? 8. La ceremonia finalizó con un acto social. 
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HOMENAJE A LAS VICTIMAS DEL 
TERRORISMO 


| día 4 de diciembre, presidido por el ministro de Ad- 

ministraciones Públicas, Javier Arenas, se celebró 
en la sede de la Delegación de Gobierno de la capital 
hispalense, el acto de homenaje a 74 andaluces víctimas 
del terrorismo que han sobrevivido con más o menos 
secuelas a la barbarie terrorista. Todos recibieron la En- 
comienda de la Real Orden de Reconocimiento Civil, al 
igual que el sargento Juan Pablo Laguna (en la foto) víc- 
tima del atentado perpetrado el 10 de febrero de 1997 
por la explosión en Granada de un coche-bomba al paso 
de una furgoneta militar camuflada, causando la muerte 
de uno de los ocupantes, el peluquero civil Domingo 
Puente Marín, de 43 años, y heridas a otras ocho perso- 
nas, cuando el vehículo militar se dirigía a la base aérea 
de Armilla, a escasos kilómetros de la capital granadina. 








EXPOSICION “SALAMANCA DESDE EL AIRE” 


entro de los actos que en 

Salamanca se han cele- 
brado durante el año 2002, el 
Ejército del Aire, a través de 
la Base Aérea de Matacán, 
ha querido colaborar una vez 
más con la capitalidad euro- 
pea de esta ciudad organi- 
zando la exposición “Sala- 
manca desde el Aire”. Dicha 
exposición ocupa la “Sala de 
itinerantes” del Museo de His- 
toria de Automoción de la ca- 
pital salmantina, y muestra 
una pequeña parte de la his- 
toria de la aviación española, 
en particular la relacionada 
con Salamanca, a través de 
diversas piezas, fotografías, 


documentos, etc., en su ma- 
yoría cedidos por el SHYCEA, 
aunque también cabe desta- 
car la colaboración del CE- 
CAF, la Asociación Sevillana 
de Miniauturistas y el patroci- 
nio del Ayuntamiento de Sala- 
manca, Fundación Gómez 
Planche, Caja Duero y el 
Consorcio Salamanca “2002”. 
La inauguración de dicha 
exposición tuvo lugar el pasa- 
do día 2 de diciembre en el 
Museo de Historia de Automo- 
ción teniendo una gran acogi- 
da como demuestra el hecho 
de que a la misma acudieran 
las máximas autoridades civi- 
les y militares de Salamanca. 





CONFERENCIA 


Me ri con el 75 
aniversario de la compa- 
nía Iberia, ha tenido lugar la 
tercera conferencia del aula 
de historia de la Aviación 
Enrique Fernández Coppel, 
la cual, con el título El pri- 
mer vuelo de Iberia, 75 años 
de historia, tue impartida por 
Cecilio Yusta Viñas. La pre- 
sentación corrió a cargo del 
presidente del patronato de 
la FIO Carlos Valle y del di- 
rector del Servicio Histórico 
y Cultural del Ejército del Ai- 
re, general Juan Garay, y la 
organización contó con la 
colaboración del Colegio 
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Oficial de Pilotos de la Avia- 
ción Comercial (COPAC). 
Cecilio Yusta explicó a los 
asistentes la gestión de la pri- 
mera Iberia hasta su naci- 
miento en 1927, con capital 
mayoritariamente alemán de- 
bido al interés de este paíse 
de llegar por vía aérea a Amé- 
rica del Sur, para lo cual Espa- 
ña estaba estratégicamente 
situada. Tras su desaparición 
al ser integrada en CLASSA, 
Iberia reapareció en plena 
guerra civil española, todavía 
operada por Lufthansa, y que 
fue ya en la posguerra cuando 
se produjo la definitiva na- 
cionalización al producirse la 
salida del capital alemán. 




















Visite nuestra web: www.ejercitodelaire.mde.es 
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Sudoelales 


ENRIQUE CABALLERO CALDERON 
Subteniente de Aviación 
e.caballero Oterra.es 


+ CUENTANOS LO 


QUE HACES 


Uno de los lugares donde 
puede recalar un miembro del 


Ejército del Aire, actualmente, es 


la Agencia Internacional NETMA, 


- (NATO EF 2000 and Tornado 


Development, Production and 
Logistic Management Agency). 
Haciendo un poco de historia, 
la Agencia fue creada en 1986 
con la idea de optimizar costes 
en la gerencia de fabricación de 
un nuevo sistema de armas, el 


 Eurofighter 2000 o Typhoon, la 


experiencia internacional 
existente del Tornado en la 
Agencia NAMMA (NATO, Multi- 
Role Combact Aircraf, Manage- 
ment, Agency) fue tomada como 
modelo y fusionada. A priori, la 
Agencia sería el interlocutor co- 
mún entre las dos partes impli- 
cadas, es decir, por un lado esta- 
rían los requerimientos técnicos 
de las Naciones y por otro, los 
intereses de la industria aero- 
náutica en su producción, con 
estos antecedentes, España se 


adhirió a sus nuevos socios y 
antiguos miembros del progra- 
ma anterior (Alemania, Italia y 
Reino Unido). Los costes totales 
sertan según las cuotas de com- 
pra de cada avión, así Alemania 
(Ge) tendría un 30% con 180 


aviones en su pedido, Italia (It) el 
20% con 120, Reino Unido (Uk) 
el 36'33% con 218 y España el 
136/% con sus 82 aviones, en 
la primera opción de compra. 

Al comienzo de las nego- 
claciones, se tuvo como objeti- 





134 


vo que el dinero desembolsado 
por España, revirtiera en un 100 
% en su Industria Nacional: 
EADS-CASA, ITP, INDRA, etc., 
por el momento se ha alcanzado 
un meritorio retorno industrial 
del 996 % en la que es, actual- 





mente, la mayor inversión cien- 
tífico-económica (investigación, 
desarrollo, producción, logística 
y post-venta) a terceros países, 
del gobierno (Para más detalles, 
se aconseja leer el Art. ,Del EFA 
al EF 2000” que publicó la Re- 
vista de Aeronáutica y Astronáu- 
tica en marzo de 1999). 

Los puestos de trabajo en es- 
ta Agencia también están distri- 
buidos en proporción a su parti- 
cipación económica en el pro- 
grama, como ya se ha dicho 
anteriormente; de un total apro- 
ximado de 300 puestos a Espa- 
ña le corresponden 30, con la 
salvedad de los puestos del Tor- 
nado ya existentes. NETMA está 
dividida en diferentes Divisiones 
como: Dirección, Contratos, Fl- 
nanzas, Estructura e Ingeniería, 





Aviónica y Sistemas de Armas, 








Logística y Comunicación e In- 
formación. No existe un “equipo | 


nacional”, sino que cada uno 


está integrado en equipos multi- 


nacionales; el puesto de Director 
General va rotando cada tres 
años entre las naciones, excepto 


| 
| 
| 


Alemania que tiene permanente 


el puesto de Subdirector Gene- 
ral. Este año, el turno de la pre- 
sidencia ha recaído en España, 
siendo su director general el te- 
niente general Emilio Poyo- 
Guerrero Sancho. 

De los treinta puestos espa- 
ñoles, nueve corresponden a 
personal procedente de subofi- 
ciales (dos de clase B-3, cinco 
de B-4 y dos de B-5), las fun- 
ciones del nivel B-3 es de auxi- 
ltar-administrativo y para los B- 
4 y B-5 de administrativo res- 
pectivamente, el requisito 
indispensable para optar por es- 
te puesto es un amplio nivel de 
inglés (un SLP 3333 mínimo), 





otro elemento fundamental es la 
capacidad de trabajar con pro- 
gramas intormáticos como el 
Pack Office de MS, los ya con- 
sabidos: Word, Excel, Power 
Point y Access; no obstante, la 


Agencia organiza cursos para 
sus miembros, pero conviene 


tener un conocimiento previo 
para minimizar el impacto que 


todos sufrimos al principio. 
Auque los trabajos encomen- 
dados no requieren una gran 
especialización, sin embargo 
adaptarse al nuevo trabajo, 
procedimientos, ambiente mul- 


gios, clima, etc., resulta una ta- 


| 
| 


| 


' 


ticultural, lenguaje, casa, at. 
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rea desorbitada, frenética y an- 
gustiosa en los primeros días. 
La adjudicación de estos 
puestos depende del Mando de 
Personal del Ejercito del Aire. 
Su publicación es por teletipo y 
suele sera principios de cada 
año para poderlas cubrir entre 
julio y agosto. Las plazas de ni- 
vel B-3, son asignadas a sar- 
gento y sargento 1*, las de B-4 
para sargento 1? y brigada, y las 


- de B-5 para brigada y subte- 


A 5 5 11 55 5 15 5 5 A 5 


niente, aunque este último año 


han salido también para subofl- 


cial mayor. Nuestra situación 
administrativa para trabajar 
aquí, es la de Servicios Especia- 
les, la cual está regulada por la 
Ley 17/1999 de Régimen del 
Personal de las Fuerzas Árma- 
das y estamos sujetos al artícu- 
lo 140, el periodo de estancia es 
de tres años, eventualmente 
ampliables según los intereses 
de España en cada puesto, 

La Agencia se encuentra en el 
pueblo de Unterhaching, a unos 
7 Km. al sur de la capital de Ba- 
viera (Munich), en Alemania. 
Muy cerca de nosotros, está Ot- 
tobrunn, donde se hallan las 
instalaciones de EADS-DASA y 
dentro de ellas está ubicado el 
Equipo Internacional Alemán de 
Campo del EF-2000 (GE In- 


ternational Air Forces Field Te- 


am), donde disponemos de una 
vacante. También en el Depósito 





de Tránsito del EF-2000 en Er- 
ding, a 35 Km. al norte, hay otra 
plaza de suboficial CEES. Mu- 
nich es una ciudad agradable 
para vivir, tiene 1.500.000 habi- 
tantes y una superficie similar a 
la de Madrid, está considerada 
una de las zonas más prósperas 
y ricas del país; en ella residen 
grandes multi- 


chen y de fnsbrucR Ausiñia) 
son la meca de estos lugares. 
Por otro lado, Munich, ade- 
más de ser una ciudad turística, 
es casi el centro de la vieja Euro- 
pa de Carlomagno. Si te gusta 
viajar, tienes a tiro de piedra Pra- 
ga (414 km), Berna (436 Km), 
Viena (443 A Berlin (592 km), 
Aquisgran (634 





nacionales de 
la industria, 
como  SIÉE- 
MENS, BMW, 
etc., O del 
mundo empre- 
sarial, como 
HypoVereins- 
bank y la ase- 
guradora 
Allianz. El de- 
porte en gene- 
ral es uno de 
los principales 
ocios para los 





Km.), Florencia 
(680 Km.), Bu- 
dapest (691 
Km.), etc. Esta 
ciudad dispone 
de una gran 
red de comuni- 
caciones de 
transporte pú- 
blico, como el 
metro (U-Bahn), 
los tranvías 
(StraBenbahn), 
autobuses ur- 
banos (Bus) y 





muniqueses, - 
pues hay una gran red de com- 
plejos deportivos. Un ejemplo a 
tener en cuenta es la rivalidad 
deportiva que existe entre el 
Munich 1860 y Bayern Munich 
en futbol; un derbi al estilo de 
los “colchoneros y los meren- 
gues”. La mayor afición recae en 
el montañismo, senderismo, ve- 
la, remo o ski, al estar cerca de 
la Cordillera de los Alpes; las 
instalaciones olímpicas de in- 
vierno de Garmisch-Partenkir- 








+ NUEVOS 
CINTURONES 
DE SEGURIDAD 


Dentro de lo que es ha- 


bitual en la industria aero- 
náutica, las incorporaciones 
de sistemas de seguridad, 
tanto para las aeronaves Co- 
mo para los pasajeros, lleva a 


acoplar cada día nuevos 


equipos que aumenten, las ya 


de por sí elevadas posibilida- 


des de salir ¡lesos de un inci- 
dente, la ultima que nos otre- 





cinturón de seguridad con 
capacidad para inflarse en ca- 
so necesario y de esta forma 
evitar los daños ocasionados 
por el impacto con los asien- 
tos delanteros, en los casos 
de aterrizajes de emergencia, 


una red de tre- 


nes de cercanías (S-Bahn) que 


enlazan un área circular de unos 
100 Km de diámetro, pero el 
medio de transporte más popu- 
lar es la bicicleta, disponiendo 
en el área urbana de una gran 
red de carril bici y en los par- 
ques se puede disfrutar de innu- 
merables rutas verdes. 

El coste de la vida es muy 
superior a la que tenemos en 
España, la cesta de la compra, 
el transporte público o la vi- 


vienda, oscilan entre el 15, 
100, 200 % o quizás más; en 
cuanto a los colegios, a los 
que tenéis hijos en primaria, 
no hay problemas para su se- 
qguimiento escolar en legua 
materna, pues el Colegio Euro- 
peo tiene una Sección Españo- 
la, el problema empieza, sí es- 


—_ 


tos estudian secundaria y aún 


más, si no traen un buen nivel 
de lengua inglesa o alemana. 
Sobre colegios hay diferentes 


opciones que conviene estu- | 


diar, dependiendo mucho de la 
edad de los niños y de otros 


factores. Nuestro sueldo, aun- 


que está por encima de las Cir- 
cunstancias socio-económicas 
alemanas, resulta justo para 
una familia con dos hijos, el 
problema subyace en la cares- 
tía de la vida de la ciudad. 

Por último, si algún compa- 
ñero ha decidido venir y poder 
hacer realidad sus sueños al 
leer este artículo, mi consejo 


sería que trajera en la maleta 


buenas ganas de aprender, de 
trabajar bajo presión y sobre 
todo no desanimarse con los 
contratiempos. En definitiva, 
NETMA, no solo es un exce- 
lente reto profesional, sino 
personal y familiar durante 
tres fugaces años. 


PEDRO ANTONIO GARCIA CORDERO-BD 





A 


(Bab. CEEB EN SERVICIOS ESPECIALES) 




















de abortos de despegue, etc. 
Esta empresa propone el 

mismo sistema para los cin- 

turones de seguridad de los 


automóviles, para conseguir 
aumentar la probada efecti- 
vidad de los mismos y redu- 
cir o eliminar en lo posible, 


los daños traumáticos que ||: 
originan en el cuerpo, al su- | 
jetarlo en el caso de gran- 

des colisiones. 





ce la industria, concretamente 
la multinacional “Goodrich”, 


| esla incorporación de un 
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Hace 100 años 


Nacimiento 


Madrid 9 enero 1903 


Hi el barrio de Caraban- 
dohel Alto, ha nacido Manuel 
Lapuente Miguel. 

Nota de El Vigia: Procedente del 
Arma de Artillería y luego de haber 
recibido su “bautismo de fuego” en 
Marruecos, en 
1927 pasó al 
Servicio de 
Aviación, reali- 
zando el curso 
de observador 
en la Escuela 
de Cuatro Vien- 
tos. Obtenida la 
estrella de cin- 
co puntas para 
el disco de su 
emblema, se 
incorpora a la 
Escuadra Aérea 
de Marruecos; 
concretamente, 
a la 1* Escua- 
drilla de Breguet XIV con base en 
Tetuán. Al año siguiente, regresa al 
aeródromo madrileño, destinado a 
la Escuadra de Instrucción, hasta 





Hace 65 años 


Vendaval 


1, furiosa tramontana. 
con vientos que superan- 
do los 125 kilómetros por hora, 
azota Mallorca, se ha cebado en 
esta base, causando además de 


múltiples desperfectos en sus instalaciones, la destrucción de tres hidros y 
averías graves, aunque reparables, a cinco más. 
La fotografía nos muestra el estado en que quedó un CANT Z-501. 
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Hace 75 años 


Pruebas 


Tablada 9 enero 1928 


título de prueba del Bre- 
“Aguet XIX, y como entrena- 
miento para futuros retos, los capita- 
nes Ignacio Jiménez y Francisco 
Iglesias tomando rumbo sur, volaron 
ayer a Cabo Juby; y sin tomar tierra, 
a las 12 de la noche emprendieron el 
regreso. ¡Lástima! que una avería en 
la conducción de aceite, les forzó a 
aterrizar en Saffi (Marruecos francés). 
Nota de El Vigía: Ante la imposibi- 
lidad de repararla, con harto senti- 
miento por parte de los aviadores, se 
decidió que el sexquiplano -bautiza- 


do “Loriga” en homenaje al inolvidable compañero- una vez desmontado 
fuera enviado a Casablanca y por vía marítima a Sevilla. Señalaremos tam- 
bién que se trataba del aparato que recibido de Francia, habría servido co- 
mo prototipo para la serie que CASA construyó en Getafe, 





que nombrado alumno de un curso 
de pilotos, lo llevó a cabo en las 
Escuelas de Alcalá de Henares y 
Guadalajara, de donde pasó a volar 
los DH-9 y Breguet XIX del Grupo 
23 de la Escuadra de León. En 1931 
realiza en Cuatro Vientos un curso 
de especialidad fotográfica, que- 


el vigía 
Cronología de la 
Aviación Militar 


Española 


“CANARIO” AZAOLA 
Miembro del 1.H.C.A. 





AAA | 


dando agregado a los Servicios de 
Material e Instrucción. 

Por su interés y profundos cono- 
cimientos acerca del armamento de 
aviación, es elegido para viajar en 
comisión de servicio a Londres, 
Berna, Zurich y Milán, a fin de visi- 
tar los más renombrados fabrican- 
tes. Ascendido a capitán, marcha de 
nuevo a León, destinado al Parque y 
Talleres de aquel aeródromo, y más 
tarde a Cuatro Vientos; donde se en- 
contraba el 17 de julio de 1936. Fra- 
casado el alzamiento en Madrid, fue 
detenido, permaneciendo preso en 
distintas cárceles, hasta que puesto 
en libertad se refugió en la embajada 
de Chile, desde donde la noche del 
22 de junio de 1937, por el puerto 
de Navafría, consiguió pasar a las fi- 
las nacionales. Incorporado en 
Osorno a la "cadena de Pavos” (6- 
G-15) tomó el mando de una escua- 





drilla, con la que derrochando valor, 
intervino en los frentes de Santander 
y Teruel; donde, en cierta ocasión, 
su aparato resultó alcanzado y heri- 
dos sus tripulantes. 

Organizado el grupo de “Cade- 
na” (4-G-2), dotado de los ágiles 
He-51, pasó a mandar una de sus 
escuadrillas, que actuó muy eficaz- 
mente en las operaciones de Extre- 
madura; hasta que, designado para 
formar parte de un nuevo grupo, 
marcho a ltalia para hacerse cargo 
de los bimotores Caproni Ca-310, 
con los que tomó parte, fundamen- 
talmente, en las operaciones de Ca- 
taluña. Terminada la guerra, pasó al 
EM del Aire, ejerciendo posterior- 
mente como profesor a la Academia 
de Aviación de León. Más tarde, 
voló los He-51 del 31 Regimiento 
de Getafe, realizó el curso de Vuelo 
sin Visibilidad y, ya ascendido a 
comandante, formó parte del 12 
curso de caza. Teniente coronel en 
1943, toma el mando de la expedi- 
ción de aviadores que, en Toulou- 
se, se especializa en el bombardeo 
en picado, y que una vez finalizado 
el curso, regresa a Los Llanos con 
diez Ju-88. Nombrado en febrero 
de 1944 jefe del 13 Regimiento (Al- 
bacete), el 18 de octubre de dicho 
año, cuando realizaba la prueba de 
un Ju-88, sufrió un accidente que 
costó la vida a aquel competente 
aviador, en cuya cartilla de vuelos 
totalizaba 2.207 horas. 





Hace 65 años 


Exito aliado 


e e e e e e e 


Calamocha 7 febrero 1938 


ys alegría era patente esta 
mañana en el aeródromo, 
cuando, de regreso los “Messer” BF- 
109 de una salida al frente de Teruel, 
se ha ido confirmando el sobresa- 
lente resultado. Enfrentados a una 
nutrida formación de bombarderos, 
protegida por tres escuadrillas de ca- 
za, han logrado numerosos derribos, 
proclamándose “As” indiscutible de 
la jornada, el teniente Wilhelm Bal- 
thasar; quien, en seis minutos, ha 
abatido tres “Katiuskas" y un “Rata”. 
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Hace 65 años 


Un gesto 


Tauste 28 febrero 1938 


“daido la semana pasada en 
Jeombate, el capitán Haya, y re- 
clamando su viuda, el cadáver del glo- 
rioso aviador, el comandante García 
Morato, haciendo suyos los deseos de 
su cuñada, ha tenido un gesto sin pre- 
cedente. Partiendo esta mañana en su 
Fiat y adentrándose en zona enemiga, 
alcanzó el campo de Almuriente, don- 
de en vuelo rasante arrojó una carta di- 
rigida a los jefes de la Aviación Repu- 
blicana, transmitiéndoles tal petición. 
Nota de El Vigía: “Aunque existió 
constancia de que la misiva llegó a 
sus destinatarios, lamentablemente 
no se atendió la petición. 


Hace 50 años 


Getafe 19 enero 1953 


Uria dispuesto a realizar 
un vuelo de entrenamiento, 
despegaba esta mañana el comandante 
González de Aledo, en la HM-1. EE.4- 
21 del 21 Grupo de FF.AA., al virar a la 
izquierda para abandonar la pista, una 
pérdida de velocidad ha provocado la 
caída del aparato, que se ha destroza- 
do contra el suelo. Trasladado el piloto 
en estado de suma gravedad al Hospi- 
tal del Aire, se teme por su vida. 

Nota de El Vigía: Lamenta- 
blemente, Manuel González de Ale- 
do y Rittwagen (34) fallecía a las 
pocas horas, 

El “Flecha”, como popularmente 
era conocido entre sus compañeros, 
tras batirse el cobre en los días de la 
guerra, como soldado voluntario y 
más tarde alférez y teniente de Infan- 
tería, a los 19 años vistió el uniforme 
de Aviación como tripulante en los 
"Pedros” (He-111) cuando aquella 
tocaba a su fin. Ya en la paz, pasó 
por el 15 Regto, y 11 Grupo (BR-20) 
antes de realizar en 1940 los cursos 





de piloto y de caza. Con esta espe- 
cialidad voló en el 23 Grupo de Ta- 
blada y en el 21 Regto. de Getafe, 
con el que en comisión de servicio, 
marchó a Gando como jefe de escua- 
drilla del 22 Grupo expedicionario. 
Tras su paso por la Academia de 
Aviación, volvió al 21 Regto. 

Su fecunda labor de divulgación 
aeronáutica, en numerosos diarios y 
revistas, sin duda influyó para que la 
superioridad le nombrase redactor 
de Revista de Aeronáutica. Luego de 
obtener en Getafe el título *C” de 


vuelo Sin Motor, regresó a la Acade- 
mía, ahora como profesor, donde es- 
cribió dos trabajos que fueron edita- 
dos como libros de texto. Más tarde 
se diplomó en Estado Mayor y por 
su labor divulgativa en prensa y ra- 


A 








Hace 65 años 


Debut 


Calamocha 17 febrero 1938 


je su montaje y pruebas en tierra, llevados a cabo con el ma- 
yor sigilo, hoy, encuadrada lógicamente en una unidad de la Legión 
Cóndor, ha debutado en el frente de Teruel la patrulla de Junkers Ju-87A 
"Stuka”. Según declararon sus pilotos, tenientes Haas, Weyert y el sargento 
Bartels, todo había ido a la perfección y sus efectos “espectaculares”, 


dio fue merecedor de varios premios. 


Después de obtener el título de Vue- 
lo Sin Visibilidad, en 1952 fue de- 
signado para llevar a cabo prácticas 
en la compañía Iberia; luego se in- 
corporaría al 21 Grupo de FFR.AA,, 
donde, como hemos visto, perdió la 
vida, y el Ejército del Aire uno de sus 
más entusiastas aviadores. 


Hace 50anos 


Hito paracaidista 


Alcantarilla 27 enero 1953 


Yon la asistencia del miris- 

Jiro, general González-Gallar- 
za, y altos jefes del Ejército del Aire, 
con gran brillantez se ha celebrado la 
culminación de los 100,000 saltos, 
efectuados en la Escuela Militar de Pa- 
racaidismo. 

Los actos comenzaron con el si- 
mulacro -con fuego real- del asallo a 
una posición y el aprovisionamiento 
desde el aire de las supuestas fuer- 
zas de ocupación. Luego, tuvieron 
lugar varias exhibiciones, entre ellas 
la tan emocionante “Cadena Marga- 
rita”, y como colofón, se efectuó el 
lanzamiento desde nueve Junkers, de 
160 paracaidistas, uno de los cuales 
exhibía un cartel alusivo a la impor- 
tante cifra lograda. Por ella, y por su 
celebración, el director de la Escuela 
comandante Ramón Salas, ha sido 
muy felicitado. 
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Hace 80 años 


Nuevo aeródromo 


Logroño 22 enero 1923 


] os contactos entre el jefe 
el Servicio de Aeronáutica, 


general Echagúe, y las autoridades 


provinciales y locales, para la cons- 
trucción de un aeródromo, son del 
todo satisfactorias. Según hemos 
podido saber, contará con una guar- 
nición de 40 aviones y una dotación 
de 50 jefes y oficiales, así como 300 
individuos de tropa. 


Hace 75 años 


Noticias frescas 


—— e e o e A o e A o e A A A A 


Tauima 7 febrero 1928 


ara sorpresa de muchos, 
esta tarde en el aeródromo y en 
Melilla, se leía el ABC del día. ¿Có- 
mo puede ser? se preguntaban. La 


cosa era bien sencilla, un buen nú- 


mero de ejemplares, había llegado en 
el porta-equipajes del DH “Napier” 
del teniente Pedro Tauler; quien, ha- 
biendo partido de Cuatro Vientos a la 
una del mediodía, llegó aquí a las 
cinco y media de la tarde. Habiendo 
cubierto el trayecto Madrid-Melilla, 
en cuatro horas y medía, ha hecho 
posible además que hoy sus amigos 
leyeran noticias frescas. 


Hace 75 años 


Destacamento 


e e e e 


Cabo Juby 8 febrero 1928 


Psmapes por varios mecá- 
nicos y soldados de Aviación 


y para establecerse en el aeródromo, 
procedentes de Tetuán a bordo de 


sendos Havilland “Napier”, han llega- 
do el capitán Sampil y los tenientes 


García Morato y Collar. En breve se 
esperan cuatro aparatos más, que 
compondrán la dotación de la escua- 
drilla que quedará al mando del te- 
niente coronel Camacho Benítez. 
Para el entrenamiento de los 
aviadores, en sus vuelos desde 


- Canarias a Cabo Juby y otros pun- 


tos de la costa de Berbería, se es- 
tablecerá en Las Palmas un campo 
provisional de aterrizaje. 

Nota de El Vigía: Sorprendente- 
mente, la fecha de este vuelo, del 
que se hacía eco la prensa, se anti- 
cipa nada menos que ¡20 días! a la 
que aparece en la Hoja de Servi- 
cios de Morato. ¿Con cuál nos 
Ele Por bd este cro- 























Hace 50 años 
Emisión 
radiofónica 





Hi el mundillo de la avia- 
Ación y sobre todo, entre los 


jóvenes aficionados, ha sido acogido 
con alborozo el programa de divulga- 
ción aeronáutica titulado “Icaro”, que 
bajo la dirección de Luis Lerdo de Te- 
jada ha comenzado a emitir Radio Na- 
cional de España, los viernes alternos 
de 21 a 21,30 horas. 

Nota de El Vigia: Nadie mejor 
que un apasionado aviador como 
el sevillano Luis Lerdo de Tejada y 
Baylleres, podía llevar a cabo, con 
tal éxito, una emisión que este cro- 
nista recuerda con entusiástica 
añoranza. Piloto civil en 1935, el 
18 de julio de 1936 comenzó a 
prestar servicios en las avionetas 
militarizadas del Aero Club de An- 
dalucía. Obtenido el título de piloto 
militar, fue destinado a los Dornier 
Wal, con los que actuó abnegada- 
mente en todos los mares. Pasó 
luego a la base de hidros de Alcu- 
dia y tras el curso de vuelo noctur- 
no, apto para el mando de escua- 
drilla, y habilitado a capitán, fue 
agregado a la AS/88 de la Legión 
Cóndor, participando en numero- 
sos bombardeos nocturnos. Mandó 
luego una escuadrilla Cantz Z-501 
y la víspera de que la guerra tocase 
a su fin, tomaba el mando de la pa- 
trulla de los recién llegados Arado 
95. Jefe de una escuadrilla de “Ba- 
calaos” (DO-17) llevó a cabo im- 
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portantes servicios de fotograme- 
tría, hasta que destinado más tarde 
como piloto a la Dirección General 
de Aviación civil, voló en la T.A.E. 
(Tráfico Aéreo Español). De vuelta 
al servicio activo, pasó por los 
"Bacalaos” de Alcalá y por el Gru- 
po de Entrenamiento y Transporte 
del E.M. de Barajas, donde volando 
de 2” un Savoia 81, sufrió uno de 
sus más graves accidentes, del que 
por fortuna se recuperó y volvió a 
volar, hasta que en 1947 a petición 
propia, se le concedió el licencia- 
miento. Joven aún, falleció en Ma- 
drid el 17 de marzo de 1973. 


Hace 65 años 


2 enero 1938 


Ye rdadera sensación ha 
causado en los medios ae- 


ronáuticos, el bombardeo a la 
ciudad de Barcelona, llevado a 
cabo ayer por el general Valle. 
Partiendo de noche de la base 
italiana de Guidonia, a bordo de 
un Savoía 79, con una tripulación 
de cinco hombres y 800 kg. de 
bombas, guiado por las emisio- 
nes de radio utilizadas por el ra- 
diogoniómetro, alcanzó aquella 
ciudad, donde asediado por la 
DCA arrojó su carga, para regre- 
sar sin novedad a su base. Había 
realizado un viaje de 2.000 km, y 
efectuando eficientemente la mi- 
sión, como lo prueban las foto- 
grafías que se han tomado hoy. 


PASAR 





Hace 65 años 


Yumplido ya el cenit de la guerra, este vistoso cartel, obra 

J del artista valenciano Joseph Renau, expresa en acertadísima compo- 
sición, el anhelo latente de un Ejército; en este caso representado por la 
Aviación de la República, la popular Gloriosa. 


niente Dionisio Zamarripa. 


PARADO NAO INN INN 


Bello 20 enero 1938 


YMumplido el servicio de 
Joombardeo y ametrallamiento 
en picado en el Alto de Celadas, el 
regreso de los Romeo del 4-G-12, ha 
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Hace 50 años 


Barrenas 


Torrejón 20 febrero 1953 


rotagonistas las HM-1 de una serie de accidentes, y a título 
precautorio, temporalmente de baja, en el Escuadrón de Experimen- 
tación se están llevando a cabo exhaustivas pruebas de su comporta- 
miento. Hoy, cumplimentando la orden del jefe de la Unidad, teniente co- 
ronel Murcia, de hacerles más de 1.000 barrenas, a bordo de las EE.4- 
102 y 103, el capitán José Miguel “Morrosco” Careaga ha efectuado 37, 
a las que se han sumado 42 que seguidamente ha llevado a cabo el te- 


Nota de El Vigía: “Pilotando” una HM-1, vemos en la foto al teniente Za- 
marripa junto a su hijo Iñaki, hoy comandante de línea aérea. 
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conmocionado a todo el personal 
cuando al apreciarse ostensiblemen- 
te que el avión del jefe del Grupo, 
comandante Negrón, se hallaba en 
dificultades. Con la natural inquietud 
se ha seguido su toma de tierra efec- 
tuada, tras varios intentos, de forma 
catastrófica. Luego de la alocada ca- 
rrera hasta el aparato, se ha podido 
comprobar que el valeroso jefe yacía 
cadáver y su observador, el capitán 
Mira, gravemente herido. Traslada- 
dos al hospital, el general Kindelán 
ha impuesto al primero la Medalla 
Militar. 

Nota de El Vigía: Luego se supo 
que, haciendo la “cadena” bajo el 
luego de la artillería antiaérea y un 
intenso asedio por parte de ametra- 
lladoras y fusilería, había resultado 
herido el capitán; así y todo, conti- 
nuó el servicio, sin decir nada a su 
jefe, para que este no lo suspendie- 
ra. En la siguiente pasada, un tiro 
de fusil arrebató la vida a Negrón. 
Mira, que no era piloto, se hizo con 
el avión y logró alcanzar el campo; 
tras varios intentos de aterrizaje, 
debido a su impericia, y a que el 
cuerpo del comandante presionaba 
el mando de gases, y no pudo del 
todo cortarlos, chocó violentamente 
contra el suelo, lo que le ocasionó 
graves heridas, de las que afortuna- 
damente se recuperó. 
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es y Killer Angels 


y World air forc 
2002 


Stewart Penney 

FLIGHT International. Vol 
162 No 4859. 26 novem- 
ber-2 december 2002. 





FLIGHT 


Aunque en los últimos 
años los presupuestos dedi- 
cados a la Defensa estaban 
disminuyendo en todos los 
países del mundo, a raíz del 
atentado terrorista del 11 de 
septiembre del 2001, la ma- 
yoría de los estados han re- 
visado sus necesidades para 
hacer frente a esta nueva 
amenaza, para la cual mu- 
chos de ellos no se encon- 
traban lo suficientemente 
preparados. 

Esto ha hecho que varios 
países, a lo largo de este úl- 
timo año, hayan variado al- 
guno de sus programas, así 
como han sentido la necesi- 
dad de alterar algunos estu- 
dios sobre las capacidades 
que debían de alcanzar en 
un corto espacio de tiempo. 

El Directorio que se pre- 
senta en esta revista recoge 
de manera bastante exhaus- 
tiva la composición actual, 
de la mayoría de las fuerzas 
aéreas mundiales, alfabéti- 
camente, desde Afganistán 
hasta Zimbabwe, sus flotas 
actuales, el “role” de cada 
uno de sus medios, así como 
los programas más sobresa- 
lientes de cada una de ellas. 


990 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2003 








RECOMENDAMOS 





Bill Sweetman 

JED. The Journal of Elec- 
tronic Defense. Vol 25 No 
11. november 2002. 





El artículo trata de situar 
en el siempre complicado 


mercado de los cazas, el Úúlti- 


mo producto de la industria 
francesa Dassault, el Ratfale. 


Este pequeño caza, si se 


le compara con alguno de 
sus posibles competidores, 
como el JSF (Joint Strike 
Fighter), o el Eurofighter 
Typhoon, entre otros, actual- 
mente solo tiene buenas ex- 
pectativas de mercado en su 
propio país, Francia, donde 
se espera contar con una flo- 
ta de 294 unidades, de las 
cuales 60 son para la Arma- 
da y el resto para la Fuerza 
Aérea. 

El pasado junio un Rafale 
M, embarcado en el portaa- 
viones Charles de Gaulle, 
efectuó su primera misión re- 
al junto a cazas americanos 
en el Océano Índico; la Fuer- 
za Aérea, por su parte espe- 
ra tener operativo un escua- 
drón en el año 2006. 

En el artículo se describen 
también algunos de los siste- 
mas de a bordo de los que 
va dotado, como su radar 
denominado Thales RBE2, o 


su sistema de guerra electró- | 


nica llamado Spectra, así co- 
mo parte de su armamento. 
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y Seeking a 
Triple-Threat 
Sensor 








John A. Tirpak 
AIR FORCE Magazine.Vol 
85 No 11. november 2002. 


La Fuerza Aérea estadou- 
nidense está diseñando el 
nuevo sistema de armas que 
dotará, en la próxima déca- 
da, a su flota encargada de 
proporcionar la información 
del campo de batalla, nece- 
saria para hacer frente con 


éxito al desarrollo de la mis- 


ma. 

Para ello deberá de inte- 
grar en una sola plataforma, 
los medios que actualmente 
operan sus E-3 AWACS, E-8 
Joint STARS y RC-135 Rivet 
Joint. 

Este futuro sistema, deno- 
minado actualmente MC2A 
(Multisensor Command and 
Control Aircraft), se iniciará 
de forma progresiva, de tal 
forma que al mismo se le 
irán añadiendo sistemas a 
medida que la tecnología va- 
ya desarrollándolos. Inicial- 
mente la plataforma elegida 
será el Boeing 767, actual- 
mente operativo en Japón 
como AWACS, y que posi- 
blemente también será elegi- 
do como sustituto de los KC- 
135, en su misión de repos- 
taje en vuelo. 

La flota final se espera que 
cuente con al menos 55 pla- 
taformas, pero ello no deja 
de ser especulativo, ya que 
su número dependerá en 
gran medida del avance tec- 
nológico de sus sistemas. 
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y Anti-armour 
Weapons 





Eric H. Biass/Roy Braybro- 
ok 

Armada International.Vol 6 
december-january 
2002/03. 


armad 
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premsa ADO Ainguer “ecirrbe 


En un extenso dossier que 





contiene diferentes artículos, | 


los autores del mismo van 
exponiendo la situación del 
armamento anti-carro actual, 
así como de los principales 
programas en desarrollo, 

Aunque las industrias 
americanas de defensa dis- 
ponen de las últimas tecnolo- 
gías para este tipo de arma- 
mento, debido a las necesi- 
dades operativas de sus 
propias fuerzas armadas, 
otras muchas industrias, en- 
tre ellas las europeas, tam- 
bién disponen de la tecnolo- 
gía necesaria para fabricar 
excelente armamento anti- 
carro. 

También dispone el dos- 
sier de una guía muy com- 
pleta sobre los programas de 
misiles anti-carro, donde se 
especifica entre otras carac- 
terísticas: el peso del misil, 
su poder de penetración, su 
alcance, la plataforma desde 
la que se puede utilizar, etc. 

En los diferentes artículos 
se puede ir viendo de entre 
los diversos sistemas dise- 
ñados para ser utilizados 
contra los carros de comba- 
te, los últimos desarrollos y 
diseños de los actualmente 
operativos empleados por 
aeronaves de ala fija, por he- 
licópteros, por vehículos te- 
rrestres, por personal de in- 
fantería, etc. 
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Tropa profesional 


ROBERTO PLA 
Teniente coronel de Aviación 


http://www.aire.org/ 
plaOGaire.org 


n los últimos años uno de los as- 

pectos que más ha cambiado 

nuestro ejército es la tropa. No 
solo ha cambiado la Tropa, al pasar 
de ser tropa de reemplazo a profe- 
sionales, sino que este hecho ha 
cambiado muchas cosas en el Ejérci- 
to del Aire. 

Para empezar, la “población” de la 
mayor parte de nuestras unidades ha 
descendido considerablemente. Esta 
menor disponibilidad de personal ha 
hecho variar sustancialmente la for- 
ma en que se hacen las cosas y la ur- 
gencia con que algunas necesidades 
se atienden. Los aspectos menos pri- 
mordiales de nuestra vida han sido 


hipo (¿ems am ms” mr dsc Fm 
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Pano se cunwwocim en fechas prushetermmieradd 
implemente Mare a su Cotino Provincial de Recluramiento y solici fecha. 





- relegados a su auténtica importancia 


en beneficio de las actividades real- 
mente fundamentales. De estas, los 
servicios menos críticos y los aspec- 
tos menos relacionados con la ope- 
ratividad han pasado a ser prestados 
por empresas externas a fin de dedi- 
car la tropa profesional a las espe- 
cialidades para las que ha sido con- 
tratada y entrenada. 

El principal obstáculo con el que 
hemos tropezado en las unidades a 
la hora de establecer una lista de ta- 
reas o un catálogo de puestos es que 
la Tropa se ha convertido en un bien 
escaso. Casi un recurso crítico. Está 
bien que esa escasez nos haya ayu- 














dado a diferenciar lo accesorio de lo | 
imprescindible, pero resulta difícil 
programar actividades que requieren 
una fuerza de trabajo que será difí- 
cilmente obtenible a corto plazo. 

Por otra parte, los efectivos alista- 
dos no están exentos de problemáti- 
ca propia. No se trata de elementos, 
sino de personas y cada uno de ellos 
responde a los estímulos del entorno 
a través de una voluntad y un arbi- 
trio propios. Las diferentes vicisitu- 
des de la captación, de la conviven- 
cia con la tropa de reemplazo y de 
su integración con los cuadros de 
mando en pie de igualdad en tanto 
que profesionales, "con iguales dere- 
chos y obligaciones”, según estable- 
ce la Ley, ha planteado desafíos, al- 
gunos de los cuales, ni a los más op- 
timistas se les escapa que están por 
resolver. 

Se ha hablado muchas veces de las 
retribuciones como una de las cau- 
sas de falta de atractivo del servicio 
como Tropa Profesional, pero esa es 
una reducción simplista de un pro- 
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no de los grandes problomas que solemos encontrarnos ú la horú de opositar a anas plazas de determinado trabajo es el averiguar el cometido 
acto o lo mas aproximado posible del trabajo a realizar, Cuanto mas si debemos elegir dentro de una profesion tan particular y especifica como son 
Fuerzas Armadas. 


ra de las casas ms importanta de todo el proceso es lareso las hases de la convocatoria: Faroe principalmente en lar opgrofez y "le terra 
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http://www.netcom.es/asturias/framenu.html 
Semos un Ejercito Profesiona!. Criticas de ex-soldados 








comdelonal de Napa y 
malinera 


TIPA LES 


ASIGNACIÓN DE VACANTES DEL DECIMO CICLO DE 
SELECCIÓN DEi AÑO 2002 
¡LOS CICLOS DE SELECCIÓN 
PARA EL ANO 2002 
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http://www.mde.es/mde/ejercito/ejercito.htm 
Ministerio de Defensa. Ejército Profesional 
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Centro De Información Juvenil 
Acuartelamiento "General Arroquia" de Salamanca 


http://www.cijofis.com/ 
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http://www.alistate.com/ 
Caballero Legionario D.Diego Guillamón 
blema mucho mas complejo. La 
elección de destino, la publicación 
de vacantes, el imprevisible y pro- 
longado espacio de tiempo entre los 
ascensos y la feroz competitividad 
establecida por el elevado número 
de demandantes de las plazas de la 
Academia General Básica o ahora de 
la Tropa Permanente, son temas que 
preocupan a nuestros hombres y mu- 
jeres de la clase de Tropa. 

A pesar de esta problemática y de 
las perspectivas de futuro que a mu- 
chos se les muestran inciertas en 
tanto que no son capaces de formar- 
se una imagen de qué les deparará la 
vida a la vuelta de unos años o de 
cuáles son las mejores opciones, hay 
que decir que la Tropa Profesional 
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Empleos 





mo.html 
está desarrollando de forma mayori- 
taria un trabajo eficaz con un alto 
erado de profesionalidad y un espíri- 


tu y disciplina ejemplar, dando de sí 


lo que el Ejército del Aire podía es- 
perar de ellos y aun más. 

¿Sabremos nosotros como institu- 
ción responder a las expectativas 
que estos jóvenes han traído al servi- 
cio? 

Nuestra lógica pedagógica que es- 
tablece la necesidad de cualificarse 
para un puesto de trabajo que para 
muchos ha de ser lógicamente ajeno 
a las Fuerzas Armadas, nuestros ra- 
zonamientos paternales sobre la ne- 
cesidad de 'aprovechar el tiempo y 
las oportunidades que se les brindan' 
e incluso los medios cada vez más 
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http://www.gees.org/publicaciones/an/an07.html 

El acceso de Extranjeros a la Tropa Profesional 
http://www.terra.es/personal/amarte/artis/r5702.htm 
AMARTE. Articulos sobre Tropa Profesional. 
http//www.eldia.es/2001-08-14/criterios/criterios1.htm 
Una vision optimista...de un coronel, 
http://groups.msn.com/Portierrayaire/_albumilist.msn 
w?pgmarket=es-es 

Por Tierra y Aire 
http://www.geocities.com/envolt0010/ 

FAS españolas 

http://www.iespana.es/numanciaweb/ 

Fragata Numancia. 

http://militar.org/ 

Portal dedicado al Asociacionismo militar 
http://www.aragob.es/sid/empa/tropa.pdf 
Convocatoria MPTM 2002 
http://www.uned.es/psicologia/THSemana/comunicacio 
nes/canas.htm 

Incorporación e integración del MPTM en el ET 
http://usuarios.Iycos.es/pimientanegra/miserias_ydesy 
enturas.htm 

Dura critica de la politica de reclutamiento. 
http://www.belt.es/noticias/02 febrero/11_15/13_cabos 
htm 

Noticias 

http://www.belt.es/noticias/02 mayo/13_17/13_Defens 
a.htm 

Mas Noticias 





http://www.ciudadfutura.convsexismo/noticias/no1_oc 
99.htm 

Oct. 1999, Mujeres en cuerpos especiales, 
http://www.revistanaval.comAinfanteriademarina/ 
Infanteria de Marina. Pagina no oficial 
http://www.lalegion.con/ 

La Legion 

http://www.boinasverdes.org/ 

Boinas Verdes 
http://www.ejercito.mde,es/organizacion/famet/tropa. 
htm 

FAMET 
http://www.ejercitomelilla.com/Ingreso/Ingreso- 
Marco.htm 

Melilla 

http://galeon.hispavista.com/uoes/tropa.htm 
Información sobre Tropa Profesional 2002 
http://es.groups.yahoo.conVgroup/tropaprof/ 

Lista de Correo de Tropa Profesional 
http://es.groups.yahoo.com/group/tropaprofesional/ 
Lista de Correo de Tropa Profesional 
http://es.groups.yahoo.com/group/mptm/ 

Lista de correo MPTM. Reivindicativa 
http://www.b2g2.com/boards/board.cgi?user=FAS 
Foro de las FAS españolas 
http://www.rtve.es/tve/b/linea900/programas/temp01- 
02/16-12-01/semana.htm 
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Formas de acceso 


Tropa Prolesional 


http://www.aire.mde.es/(G)Publicaciones/Paginas_Web_Internet/web.nsf/co 
Ejercito del Aire, direcciones dificiles de copiar y de encontrar. 


abundantes de que se dispone en 
nuestras unidades para obtener co- 
nocimientos que faciliten una rein- 
serción en el mundo laboral de la so- 
ciedad civil no siempre obtienen el 
eco que la buena intención que los 
dispone podría esperar. 

El estudio y la solución de estos 
problemas es algo que nos urge, no 
solo por compañerismo y lealtad ha- 
cia nuestros subordinados y compa- 
ñeros de armas, sino porque el méto- 
do mas eficaz de reclutamiento y 
promoción es el 'boca a boca' y solo 
la satisfacción del personal en filas 
nos proporcionará una fuente segura 
y constante de captación, más sólida 
que la que pueda proporcionar cual- 
quier campaña publicitaria por ex- 
tensa que sea. 

Destacar los problemas siempre es 
tarea fácil, ya que estos abundan en 
la vida real y seria temerario por mi 
parte pretender hallarme en posesión 
de la fórmula magistral que pueda 
solucionarlos, pero a medio camino 
entre las dos posturas creo que lo 
honrado es exponer cual es, en mi 
opinión, la actuación que debe lle- 
varse a cabo. Pues bien, a mi modo 
de ver el cascabel del gato puede de- 
finirse de la siguiente forma: Hay 
que identificar qué es lo que los jó- 
venes que se alistan como tropa pro- 
fesional vienen a buscar a las Fuer- 
zas Armadas, hay que facilitarles su 
consecución y reinsertarlos en la vi- 
da civil como ciudadanos y personas 
satisfechas y orgullosas de su paso 
por las Fuerzas Armadas. Esa satis- 
facción trasmitida de persona a per- 
sona será el mayor reclamo para la 
captación de nuevos efectivos. ña 
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-* ha sido publicado el Instrumento de Ratificación del Acuerdo sobre cooperación en materia de | 
“información nuclear entre las partes del tratado del Atlántico Norte y el Protocolo por el que se modifica | 
- el Anexo de Seguridad del Acuerdo hecho en Bruselas en diciembre de 2002? (BOD núm. 245, de 17 de +— 
diciembre de 2002). EL 


— * fue publicado por el Ministerio de Administraciones Públicas el calendario de días inhábiles para el -—- 
_ año 2003? (BOD núm. 245, de 17 de diciembre de 2002). | 

* la Ley 52/2002, de 30 de diciembre de Presupuestos Generales del Estado para el año 2003 ha sido 
publicada en el BOD núm. 8, de 14 de enero de este año 20037, | 
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-* han sido delegadas en el secretario de Estado de Defensa determinadas funciones relacionadas con el Ll 
presupuesto de la sección 14, Ministerio de Defensa, para el ejercicio económico de 20032 (Orden ' 
DEF/13/2003, de 2 de enero. BOD núm. 8, de 14 de enero de 2003). 


* por Resolución 3/2003, de 10 de enero, del secretario de Estado de Defensa, se desarrolla el presupuesto 
de la sección 14, del Ministerio de Defensa, para el ejercicio económico de 2003? (BOD núm. 9, de 15 de 
- enero de 2003). AT 


* el ministro de Defensa delega en el subsecretario de Defensa y en los jefes de Estado Mayor de los || 
Ejércitos, en el ámbito de sus respectivas competencias, la concesión de la condición de Militar de [y — 
- complemento? (Orden DEF/3426, de 27 de diciembre. BOD núm. 8 de 14 de enero de 2003). a — 


* ha sido publicada la Ley 53/2002, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden 0 
- Social? (BOD núm. 10, de 16 de enero de 2003). Ll] 


* el Ministerio de Hacienda ha dictado las normas para la elaboración del escenario presupuestario 2004- IM 
2006? (BOE núm. 4, de 4 de enero de 2003). ¿E : 


- * El Gobierno ha aprobado un anteproyecto de ley para modificar las reglas sobre la composición de los + 
tribunales militares? 

Fundamentalmente se trata de reducir el número de miembros que los constituyen. Además se 
introducirán otras modificaciones de carácter técnico que afectarán a otros aspectos del Derecho Militar. 
(Revista Española de Defensa núm. 178, diciembre de 2002). 
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se ha concedido a la Escuela de Técnicas de Seguridad, Defensa y Apoyo del Ejército del Aire 
" (ETESDA) el uso de la Enseña Nacional en su modalidad de estandarte? (BOD núm. 248, de 20 de 
- diciembre de 2002). 
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el pasado mes de octubre se celebraron en el CESEDEN unas jornadas sobre la mujer en las Fuerzas 
- Armadas? 

_ Las jornadas estuvieron organizadas por los Ministerios de Defensa y de Trabajo y Asuntos Sociales. En JM 
ellas se llegó a la conclusión de que dada la igualdad de hombre y mujer ante la ley, hay que | 
mentalizarse en que la institución castrense ya no es sólo cosa de hombres. (Revista Española de Defensa | 
núm. 171, noviembre de 2002). 
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* la futura red sanitaria militar estará formada por el Hospital Central de la Defensa en Madrid y por 
los hospitales de Cartagena, Ferrol, San Fernando, Valencia y Zaragoza, más el Instituto de Medicina 
- Preventiva, el Centro de Instrucción de Medicina Preventiva, el Centro de Instrucción de Medicina +—- 
- Aeroespacial y los Centros Militares de Farmacia y Veterinaria? (Revista Española de Defensa, núm. 171, El 
_ noviembre de 2002). l 2 
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* el ISFAS ha publicado los conciertos suscritos con entidades de seguros para la prestación de asistencia | ¡ 
sanitaria durante el año 20037? (BOD núm. 3, de 7 de enero de 2003). 
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_* el ISFAS y la Comunidad Autónoma del Principado de Asturias han firmado un convenio sobre prestación de ||. 
servicios sanitarios, en zonas rurales, a los beneficiarios del primero? (BOD núm. 254, de 31 de diciembre de 2002). | 
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” el secretario general gerente del ISFAS ha publicado una Instrucción por la que se regulan las 
prestaciones sociales? 
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¿sabías que..? 
—-—- Las prestaciones de asistencia social que se regulan son las siguientes: de asistencia a la tercera edad; 
sociosanitarias; ayudas económicas para otras situaciones de necesidad, y Otras prestaciones de carácter 
social: ayudas económicas por fallecimiento y ayudas económicas para la adquisición de vivienda. (BOED 
núm. 4, de 8 de enero de 2003). 
e han sido aprobados los Planes de Estudios de la Enseñanza Militar de Formación para la incorporación 
a las Escalas Superiores de Oficiales y Escala de Oficiales de los Cuerpos Comunes de las Fuerzas 
7 Armadas? (Orden Ministerial núm. 258/2002, de 27 de diciembre. BOD núm. 5, de 9 de enero de 2003). 


" Hispanoamérica? 
:- Las 300 plazas se distribuyen entre 218 en Tierra (184 en la BRIPAC y 34 en la Legión), 68 de Infantería 


_de Marina en la Armada, y 14 de Seguridad y Defensa en Aire. (Revista Española de Defensa núm. 178, . 


diciembre de 2002). 


_«e el subsecretario de Defensa ha publicado una Instrucción sobre ampliación de compromisos de 
Militares de Complemento y Militares Profesionales de Tropa y Marineria” 


27 podrían solicitar si cumplen determinadas condiciones, la firma de un compromiso único hasta el 31 de 
— diciembre de 2003. (BOD núm. 254, de 31 de diciembre de 2002). 

=—t eel ministro de Defensa y el presidente de la Confederación Española de Organizaciones Empresariales 

-— han firmado un convenio de colaboración para facilitar a los soldados y marineros profesionales y a los 


Fuerzas Armadas? 
- el personal y la CEOÉE a informar a Defensa sobre los perfiles laborales más demandados, al tiempo que 


difunde entre sus afiliados los términos del convenio y posibilidades de contratación. (Revista Española 
de Defensa, núm. 171, noviembre de 2002). 





eel Ministerio de Hacienda ha publicado los índices de precios de mano de obra y materiales 


correspondientes a los meses de abril, mayo y junio de 2002, aplicables a la revisión de contratos de las 


Administraciones Públicas? (BOE núm. 291, de 5 de diciembre de 2002). 


Viviendas Militares y Plazas de Aparcamiento? (BOD núm. 248, de 18 de diciembre de 2002). 


e la Fundación Asistencial para las Fuerzas Armadas y la Guardia Civil ha puesto en marcha una 


iniciativa para incorporar a discapacitados al mercado laboral? (Revista Española de Defensa núm. 178, 
- diciembre de 2002). 


27 20037? (BOD núm. 3, de 7 de enero de 2003). 


e ha sido fijado el salario mínimo interprofesional para 2003 en 15.04 euros día o 451 euros mes, según 
que el salario esté fijado por días o por meses? (Real Decreto 1426/2002, de 27 de diciembre. BOD núm. 2, 
-—— de 3 de enero de 20083). 

——— eel Instituto Universitario “General Gutiérrez Mellado” ha convocado la concesión de cinco ayudas a la 
-——— financiación de acuerdos de investigación? 


presentación de solicitudes termina el 15 de marzo próximo (Resolución 150/00293/03 del Instituto 
Universitario Gutiérrez Mellado. BOD núm. 4, de 8 de enero de 2003). 





eel Ministerio de la Presidencia publicó, el pasado mes de noviembre, un Real Decreto por el que se 


Sr otros documentos de la Administración General del Estado y sus organismos públicos y la 
-— conservación de documentos administrativos en soporte distinto al original? (BOD núm. 227, de 20 de 
| | noviembre de 2002). 
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e Defensa ha ofertado 300 plazas de soldados y marineros profesionales a inmigrantes de Guinea e 


- Aquellos que por razones de edad o tiempo de servicio deberían finalizar su relación de servicios, 


militares de complemento la obtención de un puesto de trabajo cuando finalicen sus compromisos con las 


El Ministerio de Defensa se compromete a mantener una base de datos con la preparación alcanzada por 


e han sido fijadas las cuantías de las Compensaciones Económicas y de los Cánones de Uso de las _ 


| e ha sido publicada la revalorización de las pensiones del sistema de la Seguridad social para el Ejercicio Í 


_La cuantía máxima de las ayudas previstas en esta convocatoria será de 5.000 euros. El plazo de _ 


_Tegula la conservación del patrimonio documental con valor histórico, el control de la eliminación de 
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Descubrir 


la aviación general 





LA AVIACIÓN GENERAL. 
Iván Tejada Anguiano. Volumen 
de 160 páginas de 17x24 cm. 
Colección Descubrir. Edita y dis- 
tribuye el Centro de Documenta- 
ción y Publicaciones de AENA, 
Edificio La Piovera. C/ Peonias 
2, 28042 Madrid. 


Este es el sexto título de la 
colección Descubrir que publica 
AENA. Con una excelente pre- 
sentación y edición, en el pre- 
sente volumen y en seis capítu- 
los se nos describe al gran públi- 
co lo que es la Aviación General, 
las aeronaves que se utilizan en 
esta, los trabajos aéreos que 
comprende, los aeropuertos es- 
pecíficos, sus operadores y final- 


mente la historia particular de 


esta rama de la aviación. Incluye 
un anexo de características de 


las aeronaves y otro de los aero- ' 


VEHÍCULOS AÉREOS NO 
TRIPULADOS. CÁTEDRA AL- 
FREDO KINDELÁN, XI SEMI- 
NARIO INTERNACIONAL. Volu- 
men de 250 páginas de 
20,8x29,3 cm. Publica el Centro 
de Guerra Aérea, Estado Mayor 
del Aire. Edita la Secretaría Ge- 
neral Técnica, Ministerio de De- 
fensa. Tirada de 1000 ejempla- 
res, abril de 2002. 


El uso de vehículos aéreos no 
tripulados se está implantando 
en los principales ejércitos del 
mundo. Hay un primer motivo 
para su utilización que no es otro 
que la eliminación del riesgo de 
las tripulaciones en misiones ta- 
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puertos y escuelas de vuelo en 
España. El texto es ameno e 
instructivo y con las fotografías y 
gráficos componen un excelente 
libro que cumple con creces la fi- 
nalidad eminentemente divulga- 
tiva de esta colección. 


REVISIÓN DE LA GUERRA 
CIVIL ESPAÑOLA. Alfonso Bu- 
llón de Mendoza y Luis Eugenio 
Togores, coordinadores. Volu- 
men de 1093 páginas de 17x24 
cm. Universidad San Pablo-CEU 
de Madrid. Editorial Atlas. C/ Isla 
Alegranza, 3, Polígono Industrial 
Norte, 28709-San Sebastián de 
los Reyes, Madrid. 


Es muy probable que un pla- 
zo de tiempo de más de 60 años 
sea suficiente para que pueda 
ser analizada y estudiada con ri- 
gor y objetividad la última de 
nuestras guerras civiles. Con 
ese fin se celebró en noviembre 
de 1999 un Congreso Interna- 
cional en la Universidad San Pa- 
blo-CEU de Madrid con el título * 
La Guerra Civil Española. 60 
años después”. Este volumen 
recoge las aportaciones al mis- 
mo de los más de 70 autores 
participantes, que están organi- 
zadas en 6 secciones que abar- 
can los orígenes, los aspectos 
militares, revolución y contrarre- 
volución, prensa y propaganda, 
cultura y finalmente aspectos 


les como las de reconocimiento, 
interferencia de comunicaciones 
o las de supresión de sistemas 
de defensa aérea. No es de ex- 
trañar pues que la Cátedra Alfre- 
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económicos e internacionales. 
Es pues una revisión bastante 
exhaustiva, no tanto de los as- 
pectos militares y sí de los más 
directamente relacionados con 
la contienda. Desde luego la ma- 
yor parte de los trabajos parecen 
estar realizados desde posicio- 
nes alejadas de cualquier extre- 
mismo intentando siempre la im- 
parcialidad. Seguramente dentro 
de otros 60 años los historiado- 
res que se atrevan con este te- 
ma serán sin proponérselo total- 
mente imparciales. Pero de to- 
das formas, este es un intento 
serio y honrado de contar la ver- 
dad. 


CRÓNICA DE LA AVIACIÓN 
EN CANARIAS. LAS ALAS DEL 
ATLÁNTICO |. Juan Carlos Díaz 
Lorenzo. Volumen de 269 pádi- 
nas de 21x30 cm. Publica Binter 
Canarias, S.A., con edición a 
cargo de Tauro Producciones, 
SL 


Nos encontramos con uno de 
los mejores trabajos realizados 
en la historiografía de la aero- 


do Kindelán haya escogido este 
tema para el Xl Seminario Inter- 
nacional que se celebró en el 
2001. El volumen que comenta- 
mos tiene el mismo formato de 
los últimos años y contiene las 
intervenciones de los represen- 
tantes de las Fuerzas Aéreas de 
Alemania, Bélgica, Estados Uni- 
dos, Francia, Holanda, Italia, 
Portugal, Reino Unido, Suiza y 
España. Todas son muy intere- 
santes pero como es natural, la 
del representante de la USAF es 
la que muestra no sólo la situa- 
ción actual de estos sistemas si- 
no también los proyectos más 
avanzados. No menos importan- 
te son las conclusiones genera- 











náutica española y más concre- 
tamente de la relacionada con 
nuestras entrañables Islas Ca- 
narias. Con una excelente edi- 
ción se nos muestran desde las 
primeras ascensiones en globo 
en las islas y también los prime- 
ros vuelos que allí se realizaron, 
hasta la historia de las compañí- 
as aéreas que han operado en 
la zona, pasando por los inicios 
de la aviación comercial en Es- 
paña, las primeras compañías 
que operaron en las Islas y el 
despegue turístico de Canarias, 
íntimamente unido al desarrollo 
de la Aviación Comercial. Ade- 
más el volumen está ¡ilustrado 
con una serie de fotografías de 
verdadero valor histórico, proce- 
dentes de diversas colecciones, 
con lo que la lectura se hace 
muy amena. Los otros dos títu- 
los de la serie Alas del Atlántico 
son LOS AEROPUERTOS DEL 
SAHARA Y CANARIAS y AVIO- 
NES EN LOS CIELOS DE CA- 
NARIAS, del mismo autor y con 
igual interés para la historiogra- 
fía aeronáutica. 


Crónica 
de la avicoión e 
Conarias 
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les entre las que cabe destacar 
en su empleo el carácter com- 
plementario con los satélites y 
aeronaves tripuladas, su econo- 
mía y por eso mismo el peligro 
que significa su posible utiliza- 
ción como medio de lanzamiento 
de armas de destrucción masiva 
por grupos terroristas. Otra de 
las ideas que se intuyen en las 
intervenciones es que a fin de 
abaratar costes y conseguir una 
mejor gestión de estos sistemas, 
se hace necesaria la colabora- 
ción estrecha de los países 
usuarios. En resumen una exce- 
lente visión del estado actual y 
futuro de estos nuevos sistemas 
de armas. 
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